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ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ 
ОБ АВТОМОБИЛЕ 
Производство автомобиля Кепаи{ 1одап 


начато в апреле 2005 г. на заводе ОАО «Авто- 
фрамос» в Москве. 


Рис. 1.1. Габаритные размеры автомобиля 


УСТРОЙСТВО АВТОМОБИЛЯ ®@ 5 


Таблица 1.1 Технические характеристики автомобипей 
Параметр. Автомобиль с двигателем КТ.) | Автомобиль с двигателем КУМ. 
'Общие данные 
‘Число мест, включая место водителя: 5 5 
Снаряженная масса, кг 975 980 
‘Полная масса, кг 1535. 1540 
Габаритные размеры, См. рис. 1.1 См. рис. 11 
Колесная база См. рис. 1.1 См. рис. 141 
Минимальный радиус поворота, м: 
габаритный 55 55 
‘по наружному переднему колесу 5,25 5,25 
Число оборотов рулевого колеса от упора до упора без гидроусилителя/с гидроусилителем .4,5/ 3,2. 4,5/ 3.2. 
"Максимальная скорость, км/4 162 175 
Время разгона автомобиля с места с переключением перелач до скорости 100 км/ч, с 13 из 
Расход топлива, л/100 км: 
городской цикл. 92 10,0. 
‘загородный цикл .5.5) 58 
‘смешанный цикл. 6,8 1.2. 
Двигатель. 
Модель к КМ 
Тип Четыректактный, бензиновый, с одним распределительным валом. 
Число, расположение цилиндров Четыре, вертикально в ряд 
‘Порядок работы цилиндров. 1-3—4-2 
"Диаметр цилиндра х ход поршня, мм 79,570. 79,5%80,5 
Рабочий объем, см” 1390 1590 
"Степень сжатия: 9,5 9,5 
Максимальная мощность, кВт (л.с.) 56 (15) 54 (87) 
Частота вращения коленчатого вала, соответствующая максимальной мощности, мин ' 5500 
"Максимальный крутящий момент, Нм 112 | 128 
Частота вращения коленчатого вала, соответствующая максимальному крутящему моменту, мин" 3000 
"Трансмиссия 
Сцепление `Однодисковое, сухое, с диафрагменной нажимной прукиной 
‘игасителем крутильньх колебаний, постоянно замкнутого типа. 
"Привод выключения сцепления Тросовый 
Коробка передач Механическая, пятиступенчатая, с синхронизатораии. 
на всех передачах переднего хода 
Тип коробки передач. НТ НЗ 
Модификация коробки передач 053 052 
‘Передаточные числа коробки передач: 
| передача: 3,727 
' передача 2.048 
11 передача 1,393 
№ передача. 1029 
\У передача 0735 
‘передача заднего хода 3545 
Главная передача 'Одинарная, цилиндрическая, косозубая 
‘Передаточное число главной передачи: 4,214 
Дифференциал Конический, двухсателлитный 
‘Привод колес ‘Открытый, валами с шарнирами равных угловых скоростей. 
Ходовая часть 
‘Передняя подвеска 'Независимая, пружинная, 
‚с гидравлическими амортизаторными стойками и стабилизатором 
‘поперечной устойчивости торсионного типа’ 
Задняя подвеска: Полунезависимая, с витыми пружинами, 
‘телескопическими гидравлическими амортизаторами 
и стабилизатором поперечной устойчивости* торсионного типа 
"Колеса. "Стальные, дисковые, штампованные 
Размер обода: 5,54-14. 6-15 
Шины `Радиальные, бескамерные 
Размер шин. 165/ 80 814. 185/65 815) 
Рулевое управление 
Рулевое управление `Травмобезопасное: с гидравлическим усилителем” 
Рулевой механизм. Шестерня-рейка 
Тормоза 
Рабочие тормоза: 
передние. Дисковые, с одноцилиндровой плавающей скобой 
задние ‘Барабанные 
Привод рабочих тормозов Гидравлический, двухконтурный, раздельный, выполненный 
‘по диагональной схеме, с вакууиным усилителем 
и регулятором давления в гидроприводе задних тормозов 
'Стояночный тормоз. (С тросовым приводом на задние колеса от напольного рычага, с 
‘сигнализацией включения. 


*Устанавливают по закззу. 


Параметр 


Автомобиль с двигателем КТ. | Автомобиль с двигателем К? 


`Электрооборудование 


сКеов 


'Однопроводная, огрицательный полюс соединен с «массой» 


"Стартерная, необслуживаемая, емкостью 70 А-ч 
‘Переменного тока, со встроенным выпрямителем и электронным. 


С дистанционным управлением, 
‘электромагнитным включением и муфтой свободного хода 
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регулятором напряжения 


Тип 


Седан, цельнометаллический, несущий, четырехдверный, трехобъемный 


Автомобиль Вепау! (одап относится 
к В-классу. В Румынии его выпускают под на- 
званием Баса [одап. В настоящее время из- 
готовляют автомобили с кузовом седан, 
на его базе разрабатывают модификации 
с кузовами универсал и фургон. 

Кепаи! 1одап проектировали как доступ- 
ный семейный автомобиль, поэтому для сни- 
жения его стоимости активно использовались 
узлы и агрегаты других моделей марки. Пе- 
редняя подвеска автомобиля типа Макферсон 
с нижними треугольными рычагами разрабо- 
тана на основе подвески автомобиля Вепаий 
Со ||, сзади установлена полузависимая 
Н-образная поперечная балка с продольными 
‘рычагами, как у Вепаи! Модуз. От новой мо- 
дели Модиз взята и вся система отопления. 
Электронный блок управления заимствован 
у Туипдо, а от Езрасе автомобиль получил де- 
флекторы системы охлаждения и рукоятку 
рычага переключения передач. Но именно 


модель Сйо передала 1одап больше всего — 
двигатели, рулевое управление, задние тор- 
моза, панель приборов, ручки дверей, руле- 
вое колесо и подрулевые переключатели. 

На автомобили Кепаий (одап устанавлива- 
ют двигатели рабочим объемом 1,4 и 1,6 л, 
мощностью 55 кВт (75 л.с.) и 64 кВт (87 л.с.) 
‘соответственно. Внешне двигатели идентичны 
и отличаются лишь радиусом кривошипа ко- 
ленчатого вала и высотой блока цилиндров. 

Кузов - типа седан, несущий, цельноме- 
таллический, сварной конструкции, с навес- 
ными передними крыльями, дверьми, капо- 
том и крышкой багажника. 

Трансмиссия выполнена по переднепри- 
водной схеме, приводы передних колес осна- 
щены шарнирами равных угловых скоростей 
типа «Трипод». Коробка передач пятиступен- 
чатая механическая. Коробки передач, уста- 
навливаемые на автомобили с двигателями 
рабочим объемом 1,4 и 1,6 л, практически 


| ВЕМАОЕИ а 


одинаковы по конструкции, имеют одинако- 
вые передаточные числа и различаются толь- 
ко размерами картера сцепления, что обус- 
ловлено применением на этих двигателях 
‘сцеплений разного диаметра. 

Тормозные механизмы передних колес 
дисковые, с плавающей скобой. Тормозные 
механизмы задних колес барабанные, с авто- 
матической регулировкой зазоров между тор- 
мозными колодками и барабанами. По заказу 
‘автомобили могут быть оснащены антиблоки- 
ровочной системой (АВ$) тормозов. 

Рулевое управление травмобезопасное, 
с рулевым механизмом типа шестерня-рей- 
ка, под заказ устанавливают гидравличес- 
кий усилитель. Рулевая колонка по углу на- 
клона не регулируется. В ступице рулевого 
колеса установлена подушка безопасности. 
По заказу аналогичная подушка безопаснос- 
ти может быть установлена и для переднего 
пассажира. 


Рис. 1.2. Подкапотное пространство (вид сверху) автомобиля: 1 - насос гидроусилителя рулевого управления; 2 — высоковольтный наконечник; 3 — пра- 


вая опора подвески силового агрегата; 4 - модуль зажигания; 5 пробка маслоналивной горловин: 


— указатель уровня масла; 7 — верхние опоры стоек пе- 


редней подвески; 8 — бачок омывателя ветрового стекла; 9 — воздушный фильтр; 10 — вакуумный усилитель тормозов; 11 — бачок главного тормозного цилин- 
дра; 12 — расширительный бачок системы охлаждения двигателя; 13 — крышка монтажного блока реле и предохранителей, электронного блока управления 
двигателем; 14 — аккумуляторная батарея; 15 — воздухоподводящий рукав; 16 — термостат; 17 — бачок гидроусилителя рулевого управления; 18 — предохра- 


нительный крючок замка капота; 19 - термоэкран выпускного коллектора; 20 — масляный фильтр 


Подкапотное пространство (вид снизу) и основные агрегаты автомобиля (защита картера двигателя для наглядности снята): 1 — двига- 
— компрессор кондиционера (если установлен); 3 - приемная труба; 4 — электровентилятор системы охлаждения двигателя; 5 — коробка передач; 


6 - подрамник; 7 — рычаги передней подвески; 8 — тормозные механизмы передних колес; 9 — рулевые тяги; 10 — стабилизатор поперечной устойчивости; 
11 - приводы передних колес; 12 - задняя опора подвески силового агрегата; 13 — рулевой механизм 


Рис. 1.4. Основные агрегаты автомобиля (вид снизу сзади): 1 амортизаторы; 2 — пружины задлей подвоски; 3 — глушитель; 4 — термоэкран глушителя; 
5 — регулятор тормозных сил в гидроприводе задних тормозов; 6 — тормозные механизмы задних колес; 7 балка задней подвески; 8 — топливный фильтр; 
9 - топливный бак; 10 — стабилизатор поперечной устойчивости задней подвески (если установлен) 


т оси 


Стеклоподъемники всех дверей по заказу 
могут быть оборудованы электроприводами. 

Технические характеристики автомобилей 
приведены в табл. 1.1. Габаритные размеры ав- 
томобиля показаны на рис. 1.1, элементы авто- 
мобиля, расположенные в подкапотном прост- 
ранстве, и основные агрегаты — на рис. 1.2-1.4. 


| ПАСПОРТНЫЕ ДАННЫЕ 


АВТОМОБИЛЯ 


Идентификационный номер (УМ) автомо- 
‘биля, модель двигателя, название завода-из- 
готовителя, год выпуска и информация о сер- 
тификации указаны в идентификационной 
наклейке... 


„расположенной на стойке двери перед- 
него пассажира. 

На рис. 1.5 и 1.6 показаны все приведенные 
в идентификационной наклейке сведения 
06 автомобиле. 


Рис. 1.5. Идентификационная наклейка: 1 — знак 
соответствия сертификации; 2 — идентификацион- 
ный номер автомобиля; 3 — код органа, выдавшего 
сертификат, и номер одобрения транспортного 
средства; 4 — завод-изготовитель; 5 — максималь- 


ная разрешенная масса автомобиля; 6 — макси- 
мальная разрешенная масса автомобиля с прице- 
пом; 7 — допустимая нагрузка на переднюю ось ав- 
томобиля; 8 — допустимая нагрузка на заднюю ось 


Рис. 1.6. Идентификационная наклейка ис- 
полнения автомобиля: 1 — техническая характе- 
ристика автомобиля; 2 - код цвета кузова; 
3 - уровень комплектации; 4 — тип автомобиля; 
5 - код специальной комплектации; 6 — код обив- 
ки салона; 7 - заводской номер; 8 — код цветовой 
гаммы интерьера 


Идентификационный номер автомобиля 
нанесен клеймением на щите моторного от- 
сека. В зависимости от комплектации номер 
может быть продублирован и в левой ни- 
жней части стекла ветрового окна. 


Расшифровка идентификационного номе- 
ра, например, Х7Н$ВАНН5НО00000: 

ХЛ. - международный код завода-изго- 
товителя; 

| - тип кузова (седан); 

5В — внутризаводское обозначение модели 
автомобиля; 

А - подушка безопасности водителя (4 — без 
подушки); 

НН - двигатель 1,6 л (СН — двигатель 1,4 л); 

5 - код модельного года выпуска автомо- 
‘биля (табл. 1.2); 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Модельный год — это период, в среднем 
равный календарному году, в течение ко- 
торого выпускают автомобили с одинако- 
выми конструктивными признаками. 


000000 — серийный номер кузова, 


Модель и номер двигателя выбиты на при- 
ливе блока цилиндров в его левой задней ча- 
сти (рядом с датчиком сигнальной лампы 
аварийного падения давления масла): 

К7МЕ710 — модель двигателя (8-клапан- 
ный; 1,6 л, система распределенного впрыска 
топлива); 

ЦА00000 - номер двигателя. 


КЛЮЧИ АВТОМОБИЛЯ 


К автомобилю прикладывают комплект 
ключей, включающий в себя два ключа, каж- 
дым из которых можно отпереть замки две- 
рей и багажника, а также включить зажига- 
ние, ибирку с номером серии ключей. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Сохраните бирку; чтобы не менять замки в слу- 
чае утери ключей, по их номеру на заводе-из- 
готовителе можно заказать новые ключи. 


ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ 


Расположение органов управления показа- 
но на рис. 1.7. Для удобства пользования на ру- 
коятках, кнопках и контрольных приборах, 
‘расположенных на панели приборов, нанесе- 
ны символы функционального назначения. 


(01.07,1989-30.06.1990 
01.07.199—30.06.1991 
(01.07, 1991-30.06.1992. 
(01.07.1992—30.06.1993 
(01.07.1993—30.06.1994. 
`01.07.1994-30.06.1995 


(01.07.2005-—30.06.2006) 
'01.07.2006—30.06.2007 
(01.07.2007-30.06.2008 
‘01.07.2008—30.06.2009. 
‘01.07.2009-30.06.2010. 


"Код Дата выпуска Код `Дата выпуска ] 
А 0107-1973 30.06 1980 т 01.07.1995-3006.1996 
в 01.07.198-30.06 1981 у 01.07.1996-3006.1997 
С (01.07.1981-30.06.1982. м 01.07.1997=30.06.1998 
О 01.07.1982-30.06.1983 Хх '01.07.1998-30.06.1999. 
Е 01.07.1983—30.051984 % (01.07.1999-30.06.2000 
Е 01.07.1981-30.06.1985 1 01.07.2000-30.06.2001 
в '01.07.1985-30.06.1986 2 '01.07.2001-30.06.2002 
н 01.07.1985-30.06.1987 3 01.07.2002-30.06.2003 
у (01.07.1987-—30.06 1988 4 01.07.2003-3006 2004 
к 01.07.1988-30.06 1989 5 01.07.2004-30.06.2005 
р 6 
м т 
Г 8 
р 9 
В А 
$ 


УСТРОЙСТВО АВТОМОБИЛЯ ® э 


На панели приборов расположены следую- 
щие органы управления и контрольно-изме- 
рительные приборы (см. рис. 117). 


1- сопла системы вентиляции и отопле- 
ния салона. Предназначены для направле- 
ния потока воздуха из отопителя, кондицио- 
‘нера или системы вентиляции. 


Поток воздуха регулируют изменением по- 
ложения ‘дефлекторов ‘сопел системы венти- 
‚ляции и отопления... 


Рис. 1.7. Панель приборов и органы управления 


„.а направление потока воздуха — поворо- 
том дефлекторов в соответствующую сторону. 


2-рычаг переключателя наружного 
освещения и указателей поворота с кноп- 
кой включения звукового сигнала. Рычаг 
переключателя может занимать следующие 
положения: 

|- включены указатели правого поворота 
(фиксированное положение); 

|| - включены указатели левого поворота 
(фиксированное положение}; 

|| — включено габаритное освещение; 

'М - включен ближний/дальний свет; 


\ - переключение ближнего/дальнего све- 
та (нефиксированное положение). При удер- 
живании рычага горит дальний свет; 

М! - включены задние противотуманные 
фонари (габаритное освещение должно быть 
включено); 


ПРИМЕЧАНИЕ 


На автомобилях, оборудованных проти- 
вотуманными фарами, при повороте 
кольца в положение \/| включаются проти- 


вотуманные фары. Для включения заднего, 
противотуманного фонаря необходимо 
повернуть кольцо в соответствующее по- 
ложение (габаритное освещение должно, 
‘быть включено). 


М! — кнопка включения звукового сигнала. 
Для того чтобы включить звуковой сигнал, 
‘нажмите на кнопку. 

При перемещении рычага в положение | 
или || в комбинации приборов загорается 
мигающим светом контрольная лампа 13 
(рис. 1.8). При возврате рулевого колеса 
в положение прямолинейного движения ры- 
чаг автоматически устанавливается в исход- 
ное положение. При смене полосы движе- 
ния для включения указателя поворота 
достаточно нажать на рычаг в направлении 
положения | или || только до момента ощу- 
тимого сопротивления, не фиксируя рычаг. 
При отпускании рычаг вернется в исходное 
положение. 

При включении ближнего или дальнего 
света в комбинации приборов загорается 
контрольная лампа 24 или 19 (см.рис.1.8) со- 
‘ответственно. 

При включении задних противотуманных 
фонарей в комбинации приборов загорается 
контрольная лампа 7, при включении проти- 
вотуманных фар - контрольная лампа 4. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Если выключатель (замок) зажигания 
находится в положении ч5» или «А», 
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при включенном наружном освещении 
в момент открытия двери водителя вклю- 
чится зуммер, напоминающий о необхо- 
димости выключения освещения. 


3 - рулевое колесо, 
4 - комбинация приборов (см. «Комби- 
нация приборов», с. 11). 


5 - выключатель (замок) зажигания, 


объединенный с противоугонным устрой 
вом, расположен с правой стороны рулевой 
колонки. Ключ в замке может занимать одно 
из четырех положений: 

5 (блокировка) — зажигание выключено, 
при вынутом ключе включено противоугонное 
устройство. Для гарантированного блокиро- 
вания вала рулевого управления поверните 
рулевое колесо вправо или влево до щелчка, 
Для выключения противоугонного устройства 
вставьте ключ в выключатель зажигания 
и, слегка поворачивая рулевое колесо впра- 
во-влево, поверните ключ в положение «А»; 


Невыключайте зажигание и не вынимайте 
ключ из замка во время движения: руле- 
вое управление будет заблокировано 
иавтомобиль станет неуправляемым. 


А (дополнительное оборудование) — зажи- 
гание выключено, ключ не вынимается, руле- 
вое управление разблокировано. Включены 
цепи питания звукового сигнала, наружного 
освещения, сигнализации дальним светом 
фар, радиооборудования; 

М (включено) - зажигание включено, 
ключ не вынимается, рулевое управление 
разблокировано. Включены зажигание, при- 
боры и все электрические цепи; 

О (стартер) — включены зажигание м стар- 
тер, ключ не вынимается, рулевое управле- 
ние разблокировано. Это положение ключа 
нефиксированное, при отпускании ключ под, 
действием усилия пружины возвращается 
в положение «М». 


6- рычаг переключателя очистителя 
‘и омывателя ветрового стекла с кнопкой 
переключения режимов отображения 
бортового компьютера. Переключатель 


включает электрические цепи при включен- 
ном зажигании. Рычаг может занимать следу- 
ющие положения: 

|- секлоочиститель выключен (фиксиро- 
ванное положение); 

| - включен прерывистый режим работы 
«стеклоочистителя (фиксированное положение); 

|| — включена первая скорость стеклоочис- 
тителя (фиксированное положение); 

М - включена вторая скорость стеклоочис- 
тителя (фиксированное положение); 

\- перемещением рычага на себя включа- 
ется омыватель ветрового стекла (нефикси- 
рованное положение), одновременно вклю- 
чается и стеклоочиститель (в зависимости 
от комплектации одновременно включаются 
омыватели фар). При удерживании рычага 
вэтом положении подается омывающая жид- 
кость, при отпускании — щетки стеклоочисти- 
теля выполняют еще несколько циклов. 

М! - кнопка переключения режимов отоб- 
ражения бортового компьютера. На некото- 
рых моделях режимы отображения бортово- 
го компьютера могут переключаться кноп- 
кой 8 (см. рис 1.8) сброса показаний счетчи- 
ка суточного пробега 


При нажатии на кнопку \/\ меняется отобра- 
жаемая на дисплее 2 бортового компьютера 
информация: 


— счетчик суммарного пробега; 

— счетчик суточного пробега. 

В зависимости от комплектации автомоби- 
ля на дисплей бортового компьютера может 
выводиться следующая информация: 

— количество израсходованного топлива 
(в литрах) с момента последнего обнуления 
показаний бортового компьютера; 

— ффедний расход топлива (л/100 км) с мо- 
мента последнего обнуления показаний бор- 
тового компьютера (значение отображается 
после прохождения автомобилем 400 м пути); 

— текущий расход топлива (л/100 км), рас- 
ход отображается при движении автомобиля 
со скоростью более 30 км/ч; 

г расчетный запас хода (км) на оставшем- 
‘ся в топливном баке бензине, при расчете 
‘учитывается средний расход топлива; 

— пройденное расстояние (км) < момента 
последнего обнуления бортового компьютера; 

— средняя скорость движения (км/ч) авто- 
‘мобиля с момента последнего ‘обнуления 
бортового компьютера. 


7 - выключатель аварийной сигнализа- 
ции. При нажатии на клавишу выключателя 
загораются мигающим светом все указатели 
поворота и их контрольные лампы, установ- 
ленные в комбинации приборов. При по- 
вторном нажатии на клавишу сигнализация 
выключается. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Аварийная сигнализация работает при 
любом положении. ключа в выключателе 
(замке) зажигания. 


8 - место для установки автомагнитолы. 

9 - ниша для мелких предметов. 

10 - вещевой ящик. Служит для хранения 
мелких вещей и открывается при нажатии 
вверх ручки замка. На части автомобилей за- 
мок вещевого ящика открывается или блоки- 
руется ключом зажигания. 

11 - кнопка управления электростекло- 
подъемником правой передней двери. 

12 - выключатель системы центральной 
блокировки замков. При нажатии на ни- 
жнюю часть кнопки замки дверей блокируют- 
ся. Для разблокирования замков необходимо 
нажать на верхнюю часть кнопки. 

13 - блок управления системой отопле- 
ния (кондиционирования) и вентиляции 
салона, см. «Отопление (кондиционирова- 
ние) и вентиляция салона», с, 13. 

14 - пепельница. 


Для пользования пепельницей откройте ее 
крышку. 


Для очистки выньте пепельницу из обли- 
цовки тоннеля пола. 

15 - прикуриватель. Для пользования 
прикуривателем нажмите на кнопку его по- 
движной части. После нагревания спирали 
в течение 10-20 с подвижная часть автомати- 
чески со щелчком вернется в исходное поло- 
жение и прикуриватель можно извлечь для 
использования. 


| 
Прикуриватель можно включать повторно, 
| не ранее чем через 20 с. 


УСТРОЙСТВО АВТОМОБИЛЯ @ 11 


17 - рычаг переключения передач. На ру- 
коятке нанесена схема переключения передач. 
18 - выключатель электрообогрева зад- 
подключения мощных электрических при- | него стекла. При нажатии на кнопку выклю- 
‘боров (электрокофеварка игр.) — это мо- | Чателя (ключ в замке зажигания в положении 
жет привести к повреждению электрообо- «М») включается электрообогрев заднего 

| 

] 

| 

] 


[Не удерживайте прикуриватель принуди- 
тельно в нажатом положении. 
Не используйте патрон прикуривателя для 


рудования ‘автомобиля, стекла, одновременно загорается контроль- 

Если кнопка прикуривателя не возвраща- | Ная лампа в кнопке. При повторном нажатии 

ется в исходное положение через 30 с по: | Накнопку обогрев выключается. 

‘сле включения, извлеките прикуриватель 

из патрона, чтобы не ‘допустить перегора- 

ния спирали. 
= Нагревательный элемент потребляет 

очень большой ток. Поэтому во избеж: 

ние чрезмерного разряда аккумуляторной 
батареи включайте электрообогрев при 
‘работающем двигателе только на время, 
необходимое для устранения запотевания 
заднего стекла. 
Для того чтобы не повредить нити‘ обо- 
гревателя, не используйте для очистки 
внутренней стороны заднего стекла | 
скребки и другие острые предметы, | 
атакже моющие средства сабразивными 
веществами. 


Г 


19 - кнопка управления электростекло- 
подъемником левой передней двери. 

20 - педаль акселератора. 

21- педаль тормоза. 

22 - педаль сцепления. 


Чтобы затормозить. ‘автомобиль стояночным 
тормозом, поднимите рычаг до упора вверх. 
В комбинации приборов загорится красным 
‘светом сигнальная лампа (см. рис. 1.8). 23 - регулятор корректора света фар. 
Вращением рукоятки регулятора в зависимо- 
сти от загрузки автомобиля изменяют ‘угол 
наклона пучка света фар таким образом, что- 
бы исключить ослепление водителей встреч- 
ного транспорта. Совмещение метки на руко- 
ятке регулятора и цифры на шкале обеспечи- 
вает соответствующую регулировку положе- 
ния фар при следующих вариантах загрузки 
автомобиля: 


Чтобы растормозить автомобиль, потяните. 
рычагнемного вверх, нажмите на кнопку втор- 
це рукоятки рычага и опустите рычаг до упора 
вниз. Сигнальная лампа должна погаснуть. 


Рис. 1.8. Комбинация приборов: 


‘0 — один водитель или водитель и пасса- 
жир на переднем сиденье; 

1 - все места заняты; 

2 — один водитель и груз в багажнике; 

3 - все места заняты и груз в багажнике. 


24 - рычагпривода замка капота. Пере- 
мещением рычага на себя отпирают замок ка- 
пота. Одновременно приподнимается перед- 
няя кромка капота, образуя щель для доступа 
крукоятке предохранительного крючка замка 
капота. Нажав на нее в сторону замка, можно 
открыть капот. 


Расположение приборов’ и контрольных 
ламп в комбинации приборов показано на 
рис. 1.8. 

В комбинации приборов установлены сле- 
‘дующие приборы и сигнализаторы. 


©... 
, о 4’ 


Хто 


1- тахометр электронного типа показыва- 
ет частоту вращения коленчатого вала двига- 
теля. Шкала имеет деления от 0 до 70, цена 
‘деления 2,5. Чтобы узнать частоту вращения 
коленчатого вала в мин”, нужно умножить 
показания тахометра на 100. 
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2 - дисплей бортового компьютера: 

а - указатель уровня топлива; 

б - счетчик суммарного пробега; 

в- указатель температуры охлаждающей 
жидкости в системе охлаждения двигателя; 

г - часы. 

„Для установки времени включите зажигание 
и выберите режим отображения суммарного 
пробега и времени. После этого установите 
точное время кнопкой 8 (см. рис. 1.8). Длитель- 
ное нажатие на кнопку позволяет быстро изме- 
нять часы и минуты. Кратковременным нажа- 
тием на кнопку меняют минуту за минутой. 


\ 1 
Хх 100 120 ( 
140. 


и 
160 
180— 
200 
_ 


3 - спидометр показывает, с какой скоро- 
стью в данный момент движется автомобиль. 
Шкала имеет деления от 0 до 200 км/ч, цена 
деления 5 км/ч. 

4 - контрольная лампа включения про- 
тивотуманных фар. 

5 - сигнальная лампа незакрытых 
дверей. 

6- резерв. 

7 - контрольная лампа включения зад- 
них противотуманных фонарей. 

8-кнопка сброса показаний счетчика 
суточного пробега. Для сброса показаний 
нажмите и удерживайте кнопку. 


9 - сигнальная лампа включения стоя- 
ночного тормоза и состояния тормозной 
системы (со светофильтром красного цвета) 
загорается при включении зажигания в слу- 
чае чрезмерного снижения уровня тормозной 
жидкости в бачке главного тормозного ци- 
линдра или при поднятом рычаге стояночно- 
го тормоза 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Движение автомобиля с горящей сигналь- 
ной лампой запрещается. 


10 - резерв. 

11- сигнальная лампа перегрева двига- 
теля (со светофильтром красного цвета). Ес- 
ли лампа загорелась, необходимо остано- 
виться, дать двигателю остыть и устранить 
причину перегрева. 

12 - сигнальная лампа системы блоки- 


ровки пуска двигателя загорается после 
включения зажигания примерно на 3 с. Когда 
лампа погаснет, можно пускать двигатель. Ес- 
ли после включения зажигания лампа мигает 
или продолжает гореть, то система неисправ- 
на и необходимо обратиться на СТО. 

13 - контрольная лампа включения ука- 
зателей поворота (со светофильтром зеле- 
ного цвета в виде стрелок) загорается мигаю- 
щим светом при включении указателей пово- 
рота или аварийной сигнализации. Мигание 
контрольной лампы с удвоенной частотой 
указывает на перегорание лампы в каком-ли- 
‘бо указателе поворота. 

14 - сигнальная лампа минимального 
резерва топлива в баке (со светофильтром 
‘оранжевого цвета) постоянно горит при ос- 
татке топлива в баке около 5л. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


По возможности избегайте езды на резерз- 
ном остатке топлива. Работа электробензо- 
насосапри отсутствии непрерывной подачи 
топлива с попаданием в систему воздуха 
приведетк выходу насоса из строя! 


15 - сигнальная лампа аварийного паде- 
ния давления масла (со ‘светофильтром 
красного цвета) загорается при включении за- 
жигания и предупреждает, что давление в сис- 
теме смазки двигателя ниже нормы. Сразу по- 
‘сле пуска двигателя лампа должна погаснуть. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Движение автомобиля с горящей сигналь- 
ной лампой запрещается, так как приво- 
дитк поломке двигателя. 


16 - сигнальная лампа разряда аккуму- 
ляторной батареи (со светофильтром крас- 
ного. цвета) загорается при включении зажи- 
гания. Сразу после пуска двигателя лампа 
должна погаснуть. Горение ‚лампы или ее све- 
чение вполнакала при ‘работающем двигате- 
ле указывает на отсутствие зарядного тока, 
вызванное неисправностью генератора или 
регулятора напряжения, и слабым натяжени- 
ем (или обрывом) ремня привода вспомога- 
тельных агрегатов. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Движение автомобиля с горящей лампой 


запрещается, так как, помимо полного 
‘разряда аккумуляторной батареи, это мо- 
жет указывать на замыкание в цепи заряд- 
ки, Которое может привести к пожару, 


жевого цвета). Загорается при включении за- 
жигания и горит во время пуска двигателя. 
Сразу после пуска двигателя лампа должна 
погаснуть. Загорание лампы при работающем 
двигателе указывает на неисправность в сис- 
теме управления двигателем. В этом случае 
блок управления переходит на резервную 
программу, что позволяет продолжать дви- 
жение. При загорании лампы необходимо 
проверить электронный блок управления 
с помощью функции самодиагностики и уст- 
ранить неисправность. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Длительная эксплуатация ‘автомобиля 
с горящей лампой не рекомендуется, так 


как может привести к увеличению расхода 
топлива, ухудшению тяговых характерис- 
тик автомобиля и поломкам двигателя. 


Если лампа мигает, значит, в системе зажи- 
гания нет стабильного искрообразования. 
Уменьшайте частоту вращения двигателя 
до тех пор, пока лампа не погаснет. При пер- 
вой же возможности обратитесь на СТО или 
устраните неисправность. 

18 - контрольная лампа включения 
обогрева заднего стекла (со светофильт- 
ром желтого цвета). 

19 -контрольная лампа включения 
дальнего света фар (со светофильтром си- 
него цвета) загорается при включении даль- 
него света фар. 

20 - сигнальная лампа отключения по- 
душек безопасности переднего пассажира. 

21 сигнальная лампа непристегнутого 
ремня безопасности водителя загорается 
на скорости более 10 км/ч, если не пристегнут 
ремень безопасности водителя. 

22 - сигнальная лампа неисправности 
подушки безопасности (со светофильтром 
красного цвета). Функционирует, если в сту- 
пице рулевого колеса автомобиля установле- 
на подушка безопасности. Загорается при 
включении зажигания, если возникла неис- 
правность в системе подушки безопасности. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


При загорании сигнальной лампы немед- 
ленно обратитесь в автосервис. Помимо 
возможного отказа в аварийной ситуации, 
подушка может неожиданно сработать 
во время движения, что приведет к тяже- 
лым последствиям. 


23 - сигнальная лампа неисправности 
антиблокировочной системы тормозов (со 
‹ветофильтром желтого цвета). Функциониру- 
ет, если автомобиль оборудован антиблокиро- 
вочной системой. Загорается на 3 спри включе- 
нии зажигания (одновременно с ней загорает- 
ся лампа 9), после чего должна погаснуть. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Если лампа не гаснет, обратитесь в автосер- 
вис, так как торможение во всех случаях 
происходит без участия антиблокировоч- 
ной системы, 


17 - контрольная лампа системы управ- 
ления двигателем (со светофильтром оран- 


24 -контрольная лампа включения 
ближнего света фар (со светофильтром 
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зеленого цвета) загорается при включении 
ближнего света фар. 


ОТОПЛЕНИЕ 
(КОНДИЦИОНИРОВАНИЕ) 
И ВЕНТИЛЯЦИЯ САЛОНА 


Системы вентиляции, отопления и конди- 
ционирования воздуха, установленные на ав- 
томобиле, эффективно действуют при закры- 
тых окнах и представляют собой единый ком- 
плекс, обеспечивающий максимально ком- 
фортные условия в автомобиле независимо 
от погодных условий и температуры окружа- 
ющей среды. Температура в сапоне регулиру- 
ется смешиванием холодного и горячего воз- 
духа. Блок охлаждения системы кондициони- 
рования снижает температуру и влажность 
воздуха, очищает его от пыли. Отопитель по- 
вышает температуру воздуха при любых ре- 
жимах работы системы. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Систему кондиционирования воздуха ус- 
танавливают начасть автомобилей 


Комплекс обеспечивает малоинерционное 
регулирование температуры воздуха, практи- 
чески не зависящее от скорости движения ав- 
томобиля. Количество поступающего в салон 
воздуха в основном определяется режимом 
работы вентилятора, поэтому его нужно 
включать даже во время движения с высокой 
скоростью, 

Наружный воздух может поступать в салон 
через окна дверей при опущенных стеклах 
и через воздухонагнетатель, расположенный 
перед ветровым стеклом. Воздух из воздухо- 
нагнетателя может поступать в салон автомо- 
биля через сопла обдува ветрового стекла, 
‘боковые и центральные сопла, а также через 
‘нижние сопла корпуса отопителя. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Езда с открытыми окнами на скорости 
100 км/ч увеличивает расход топлива 
примерно на 4%. 


Количество, 


температуру. направление 


и интенсивность воздушных потоков регули- 


Рис. 1.9. Блок управления системой отопления (кондиционирования) и вентиляции салона 


руют следующими переключателями, уста- 
новленными в блоке управления системой 
отопления (кондиционирования) и вентиля- 
ции салона (рис. 1.9). 

1- выключатель кондиционера. Для ох- 
лаждения воздуха, поступающего в салон ав- 
томобиля, нажмите на кнопку включения 
кондиционера (если он установлен на авто- 
мобиле) - в ней загорится контрольная лам- 
па желтого цвета. Длявыключения кондицио- 
нера повторно нажмите на кнопку. 


Е} ПРИМЕЧАНИЯ 


При включении кондиционера, особен- 
но в жаркое время года, влага, содержа- 
щаяся в воздухе, поступающем к тепло- 
обменнику, конденсируется на нем, сте- 
кает с испарителя и удаляется из блока 
отопителя через имеющееся специаль- 
ное отверстие. 

Кондиционер не включится, если пере- 
ключатель режимов работы вентилятора 
воздухонагнетателя установлен в положе- 
ние «0» (вентилятор выключен) или тем- 
пература окружающего воздуха ниже 0 °С. 
Это не является признаком неисправнос- 
ти, а предусмотрено конструкцией, 


Включение кондиционера во время рабо- 
ты двигателя в тяжелых условиях (затяж- 
ные подъемы, интенсивное городское 
движение и пр.) может привести к пере- 
греву двигателя. Следите за показаниями 
указателя температуры охлаждающей 
жидкости: если температура превышает 
допустимое значение, выключите конди- 
ционер, При длительных поездках в усло- 
виях городского. ‘движенияэффективность 
работы кондиционера может снизиться 
из-за напряженного теплового режима 
двигателя. Это не является признаком не- 
исправности, при движении в нормаль- 
ных дорожных условиях кондиционер бу- 
дет работать эффективно, 


| 


2- переключатель режимов работы 
вентилятора. Для увеличения интенсивнос- 
`ти подачи воздуха в салон во время движе- 
ния и обеспечения подачи воздуха на непо- 


движном автомобиле установите руколткой 
переключателя один из четырех режимов ра- 
‘боты вентилятора воздухонагнетателя. 

3 - регулятор температуры подаваемо- 
го в салон воздуха. Для изменения темпера- 
туры поступающего в салон воздуха вращайте. 
рукоятку регуляторатемпературы. Синяячасть 
шкалы соответствует подаче максимально ох- 
лажденного воздуха, красная — максимально 
подогретого. При среднем положении рукоят- 
ки в салон подается воздух при температуре. 
окружающей среды. 

4 - рычаг включения режима рецирку- 
ляции. Для включения режима рециркуля- 
ции переведите рычаг в правое крайнее 
положение. При включенном режиме рецир- 
куляции наружный воздух не поступает в са- 
лон, а вентилятор воздухонагнетателя обес- 
печивает циркуляцию воздуха внутри сало- 
на. Этот режим используют для быстрого 
прогрева салона в холодное время года, 
а также при запыленности и загазованности 
окружающего воздуха, 


т 
Не рекомендуется длительное включение 
‘режима рециркуляции во время движения 
автомобиля, так как обычно это приводит | 


к запотеванию стекол. | 
- 


5 - регулятор распределения потоков 
подаваемого в салон воздуха. Для измене- 
ния направления подачи воздуха выберите 
рукояткой регулятора распределения потоков 
воздуха один из четырех вариантов (по часо- 
вой стрелке): 

— подача воздуха в верхнюю часть салона 
(через боковые и центральные сопла панели 
приборов); 

— подача воздуха в верхнюю и нижнюю ча- 
сти салона (через боковые и центральные 
сопла панели приборов, а также через ни- 
жние сопла корпуса отопителя); 

— подача воздуха в нижнюю часть салона 
(через нижние сопла корпуса отопителя); 

— подача воздуха на ветровое стекло (че- 
рез сопла обдува ветрового стекла). 

В зависимости ог различных комбинаций 
включения переключателей блока управле- 
ния система отопления и вентиляции работа- 
ет в следующих основных режимах: 


— максимальный режим охлаждения. 
Используется в жаркую погоду и после про- 
должительной стоянки на солнце для быстро- 
го охлаждения воздуха в салоне. В этом слу- 
чае перед включением кондиционера реко- 
мендуется ненадолго открыть окна, что- 
бы удалить из салона нагретый воздух. Вы- 
ключатели кондиционера и рециркуляции 
воздуха должны быть включены; 
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— нормальный режим охлаждения. Ис- 
пользуется при поездках по городу и за горо- 
дом при умеренно теплой погоде. Выключа- 
тель кондиционера должен быть включен, 
выключатель рециркуляции - выключен; 


- максимальный режим отопления. Ис- 


их обдува при выключенном отопителе, 
так как разница значений температуры по- 
верхности стекла и подаваемого воздуха 
может вызвать конденсацию влаги. 


ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Для более эффективного действия венти- 
ляции и отопления при скорости движения 
автомобиля менее 50 км/ч и при проезде 


тыми окнами (для создания избыточного 
давления воздуха в салоне, предотвраща- 
ющего подсос пыли) рекомендуем вклю- 
чать переключателем вентилятор отопите- 
ля на малую или максимальную скорость, 
Для ускоренного устранения запотевания 
заднего стекла и освобождения его отна- 
леди и снега включите переключателем 
обогрев стекла. 

Если вы не используете кондиционер 
продолжительное время, то необходимо 
раз в неделю ненадолго включать его при 
работающем двигателе для восстановле- 
ния слоя смазки на деталях компрессора 
и уплотнениях, 


пользуется при очень низкой температуре ок- 


ружающей среды и для быстрого прогрева воз- 
‘духа в салоне после длительной стоянки. Вы- 
ключатель кондиционера должен быть выклю- 
чен, выключатель рециркуляции — включен; 


- нормальный режим отопления. Ис- 
пользуется в холодное время года для под- 
‘держания оптимальной температуры воздуха 
в салоне после его интенсивного прогрева 
в максимальном режиме отопления. Выклю- 
чатели кондиционера и рециркуляции возду- 


ха должны быть выключены; н 


- режим обдува ветрового стекла и сте- 
кол передних дверей. Используется для бы- 
строго устранения запотевания стекол при 
повышенной влажности воздуха. Выключа- 


тель кондиционера может находиться в лю- 
бом положении в зависимости от температу- 
ры окружающей среды, а выключатель ре- 
циркуляции должен быть выключен. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Для того чтобы стекла Не запотевали 
в дождливую погоду, включите режим 


ДВЕРИ 


‘особо запыленных участков дорогс закры- | 


Замки дверей, крышки багажника и пробки 
горловины наливной трубы топливного бака 
отпирают одним ключом, которым также 
включают зажигание. 


Боковые двери открывают, потянув на себя 
аружную... 


„.или внутреннюю ручку. 


2% 
р 


— 


Передние двери можно заблокировать 


‘снаружи ключом. 


„.или кнопкой блокировки, нажав на нее 
до щелчка. Разблокировать двери можно или 
воспользовавшись ключом (передние), или 
потянув вверх кнопку блокировки. 


ПРИМЕЧАНИЯ 


Задние двери можно заблокировать или раз- 
блокировать только кнопками блокировки. 

Передние двери можно заблокировать 
только в закрытом положении, для бло- 
кировки остальных дверей на кнопку 
блокировки можно нажать в любом по- 
ложении двери: 


Замки задних дверей оборудованы защел- 
кой, исключающей возможность открывания 
дверей изнутри («детский» замок). Если 
на заднем сиденье находятся дети, то при от- 
крытой двери переместите в сторону наружной 
панели двери выступающий за плоскость торца 
двери конец рычага блокировки замка и за- 
кройте дверь. В этом случае при ненажатой 
кнопке блокировки можнооткрыть дверь толь- 
ко снаружи, внутренней ручкой замок отпереть, 
невозможно, Для отключения «детской» бло- 
кировки переместите рычаг в сторону салона. 


67) 


Чтобы открыть крышку багажника, вставь- 
те ключ в замок. 


‘верните его по часовой стрелке. 


„м поднимите крышку вверх. 


‘Стекла передних и задних дверей опуск- 
ные. На передних и задних дверях автомо- 
биля установлены рукоятки, вращением ко- 
торых опускают или поднимают стекло. 
На автомобилях, оборудованных электро- 
стеклоподъемниками передних дверей, 
кнопки управления расположены на панели 


приборов. 


‘Стекла задних дверей из-за конструктив- 
ной особенности дверей опускаются не 
полностью. Попытка опустить их ниже 
предельного положения приведет к по- 
„ломке ручки стеклоподъемника. 


РЕМНИ БЕЗОПАСНОСТИ 


Ремни безопасности — эффективное сред- 
ство защиты водителя и пассажиров от тя- 
желых травм при дорожно-транспортных 
происшествиях. Во время движения обяза- 
тельно пристегивайтесь ремнем и не пере- 
возите не пристегнутых ремнями безопас- 
ности пассажиров. 

"Для водителя и переднего пассажира на ав- 
томобиле установлены инерционные ремни 
‘безопасности. Такие же ремни предусмотрены 
и для крайних пассажиров заднего сиденья. 


Для среднего пассажира заднего сиденья 
предназначен поясной статический (неинерци- 
онный) ремень, но на части автомобилей уста- 
новлен инерционный ремень ‘безопасности. 


ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Регулярно проверяйте состояние ремней. 
Если вы обнаружите на ремнях потертос- 
ти, надрывы или другие повреждения, 
обязательно замените ремни. Если ремни: 
загрязнены, промойте их слабым мыль- 
ным раствором. 

Ни в коем случае не гладьте ремни утюгом 


Не пристегивайте ремнем ребенка, сидя- 
щЩего на коленях пассажира. 

‘Обязательно замените ремни; подверпии- 
еся критической нагрузке в дорож- 
но-транспортном происшествии. 


Для того чтобы пристегнуть ремень, вытя- 
ните его из катушки и вставьте язычок пряжки 
в замок до щелчка, не допуская скручивания 
лямок. 


Для того чтобы отстегнуть ремень, нажмите 
на кнопку замка, придерживая ремень. Отпу- 
стите ремень — он автоматически намотается 
на катушку. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


„Для перевозки детей в возрасте до 12 лет 
‘используйте ‘специальные детские сиде- 
ня, к которым ребенка пристегивают соб- 
‘свенным ремнем. В свою очередь, это си- 
денье должно быть надежно зафиксиро- 
вано на сиденье автомобиля штатными 
‘ремнями безопасности. 


Для того чтобы ремень не касался шеи ине 
давил на плечо, отрегулируйте высоту поло- 
жения верхней точки. Для перемещения 
крепления по вертикали... 


„или вниз, чтобы его опустить. 


СИДЕНЬЯ 


Для обеспечения наиболее удобной посад- 
ки людей разного роста и телосложения по- 
ложение сидений водителя и переднего пас- 
<ажира можно изменить как в продольном 
направлении, так и по углу наклона спинки 
Кроме того, возможна регулировка по высоте 


подголовника. 


ив 

Регулируйте положение сиденья водителя 
только на неподвижном ‘автомобиле. Если. 
при попытке регулировки в движении 
вы нечетко зафиксируете сиденье в про- 
дольном направлении и оно неожиданно. 
переместится, можно потерять контроль 
над автомобилем. 


Для регулировки положения передних си- 
дений в продольном направлении потяните 
вверх рукоятку блокирующего рычага и пе- 
реместите сиденье на салазках в удобное по- 
ложение. После установки сиденья опустите 
рукоятку и небольшими перемещениями си- 
денья вперед-назад добейтесь его надежной 
фиксации. 


„нажмите на рычаг фиксатора вверх, что- 
бы поднять крепление... 


Наклон спинки регулируют бесступенчато. 
вращением рукоятки у основания спинки 


16 ФЕЕМАЧЕТ ГОСАМ 


Подголовники передних сидений можно 
регулировать по высоте: нажмите на фикса- 
тор и переместите подголовник вверх или 
вниз на требуемую высоту. Оптимальное по- 
ложение подголовника — его верхняя кромка 
расположена на одном уровне с верхней час- 
тью головы. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Для людей очень высокого роста подни- 
мите подголовник в крайнее верхнее по- 
ложение, для людей очень низкого роста 
‘опустите в крайнее нижнее положение. 


725 


При необходимости (например, для рас- 
кледывания сиденья в спальное положение) 
подголовник можно снять. 


‘Согласно требованиям Правил дорожного 
‘движения детей до 12 лет необходимо пере- 
возить в специальных детских сиденьях, 

Информация о типах детских сидений 
и местах в автомобиле, на которые их можно 
‘установить, приведена в табл. 1.3. 


|1 


При установке детского сиденья на сиде- 
нье переднего пассажира отключите по- 


'душку безопасности, Выключатель нахо 
дится на правом торце панели приборов. 


Категории 0 и 0+ (до 13 кг) 

До двух лет шея ребенка очень хрупкая. 
Перевозите детей в детских сиденьях корзи- 
ночного типа, установленных против направ- 
ления движения. В этом положении обеспе- 
чивается максимальная безопасность. 

Категория 1 (от 9 до 18 кг) 

Для перевозки детей от 2 до 4 лет исполь- 
зуйте охватывающее сиденье, которое позво- 
ляет фиксирозать ребенка с помощью специ- 
ального детского ремня безопасности или 
специальной упругой подушки 

Категории 2 (от 15 до 25 кг) и 3 (от 22 
до 36 кг) 

Для детей младше 12 лет используйте дет- 
ское сиденье в виде подушки с направляю- 
щими для ремней, обеспечивающими сколь- 
жение ремня безопасности по бедрам ребен- 
ка без перекручивания. 


ЗЕРКАЛА 
ЗАДНЕГО ВИДА 


Для регулировки положения наружного 
зеркала с механическим приводом переме- 
щайте в нужном направлении рычаг шарни- 
ра, установленного в опоре зеркала. 

Для регулировки зеркал с электроприво- 
дом воспользуйтесь соответствующим пере- 
ключателем, 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Допустимость уста! 


‘0т3 до 12. лет (15-36 кг) 


Возраст Переднее Задние  |Заднее среднее ме-| Заднее среднее 
(масса ребенка) боковые | сто, оснащенное | место, оснащенное 
места — |ремнем безопасно-| поясным ремнем 
сти с инерционной | безопасности 
катушкой 
[5 Э месяцев (до 13 кг) р + = 
'0т9 месяцев до 3 лет (9-18 к) Е: + - 


Для уменьшения габарита автомобиля при 
парковке в местах с интенсивным движе- 
нием наружное зеркало можно сложить, 
‘повернув с усилием на шарнире до момен- 
та’ фиксации, Для того чтобы разложить 
зеркало, необходимо преодолеть усилие 
фиксаторов (при этом раздастся щелчок). 


Положение внутреннего зеркала заднего 
вида регулируют поворотом в нужную сторо- 
ну на шарнире кронштейна. 


Для предотвращения ослепления светом 
фар движущегося сзади транспорта можно 
поворотом рычага изменить положение оп- 
тического элемента на его опоре. 


ОСВЕЩЕНИЕ САЛОНА 


Для общего освещения салона в обивке 
крыши установлен плафон внутреннего осве. 
щения, который при закрытых дверях вклю- 
чают нажатием на правую сторону клавиши 
выключателя. 


Если клавиша переключателя установлена 
в среднее положение, то плафон загорается 
при открывании любой из дверей. Для вы- 
ключения плафона нажмите на левую сторону 
клавиши с обозначением «0». 


"Деткое сиденье устанавливается только против напразления движения автомобиля 


+ место пригодно для установки сиденья; 
— место непригодно для установки сиденья 


Противосолнечные козырьки предназначе- 
ны для защиты глаз водителя и переднего 
пассажира от ослепления лучами солнца. 


потяните на себя рукоятку привода замка 
капота. 


В зависимости от направления солнечных 
лучей козырек можно повернуть на оси в по- 


казанное положение... 


„.м дополнительно вывести из держателя.. 


Затем приподнимите капот и через образо- 
вавшуюся щель нажмите правой рукой на 
лапку предохранительного крочка. 


Поднимите капот, отсоедините упор от 
‘держателя... 


„.азатем повернуть на шарнире вбок. 


КАПОТ 


Для получения доступа в моторный отсек... 


„.и установите упор в специальное гнездо 
капота, 
| 
= = 
При опускании капота проверьте надеж- 
| ность срабатывания замка: в момент запи- 


‘рания должен быть слышен характерный | 
щелчок. | 
Во избежание поязления вмятин на ли- 
цевой поверхности капота закрывайте 
капот захлопыванием, отпуская его с вы- 
соты 15-20 см от верхней кромки щита 
передка: 


РЫЧАГ УПРАВЛЕНИЯ ВЯ 
КОРОБКОЙ ПЕРЕДАЧ 


На автомобиле установлена пятиступенча- 
тая коробка передач. 

Коробкой передач управляйте согласно 
схеме переключений, нанесенной на рукоят- 
ку ее рычага. В нейтральном положении ры- 
чаг автоматически устанавливается в поло- 
жение для включения |! или !\ передачи, 
из которого его можно переместить соответ- 
ственно вперед или назад. Для включения 
| или || передачи переместите рычаг влево 
до упора и затем переместите соответствен- 
но вперед или назад. 


Для включения передачи заднего хода пе- 
реместите рычаг вправо до упора, а затем 
назад. 

® 

= 

Передачу заднего хода включайте | 

только при полностью остановленном | 

автомобиле. 

Во избежание поломок трансмиссии из- 

бегайте переключений при буксующих 

колесах. 


Для включения \/ передачи переместите 
рычаг вправо до упора и вперед. 
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ПРАВИЛА ТЕХНИКИ 
БЕЗОПАСНОСТИ 
И РЕКОМЕНДАЦИИ 


Правила 
техники безопасности 

'Отработавшие газы токсичны! Если необ- 
ходимо завести двигатель в гараже или дру- 
гом помещении, обеспечьте хорошую венти- 
‚ляцию или обязательно откройте ворота. 

Приступая к ремонту или обслуживанию 
электрооборудования, ‘сначала обязательно 
отсоедините провод от клеммы «минус» акку- 
муляторной батареи. 

При выполнении электросварочных работ 
отсоединяйте провода от аккумуляторной 
батареи и генератора, а также колодки с про- 
водами от электронного блока управления 
двигателем! 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Если на автомобиле установленаавтомаг- 
нитола с кодировкой, то при отсоедине- 
нии провода от клеммы аккумуляторной 


батареи автомагнитола блокируется, по- 
этому для ее последующего включения 
потребуется ввести код. Код автомагнито- 
лы нанесен на карточку, прилагаемую 
кавтомобилю. 


При движении накатом не выключайте за- 
жигание, иначе может сработать противо- 
угонное устройство в замке зажигания, бло- 
кирующее вал рулевой колонки. Ваш автомо- 
биль может стать неуправляемым! 


Бензин, антифриз и незамерзающая 
жидкость токсичны, поэтому соблю- 
дайте меры предосторожности при 
заправке автомобиля техническими 
жидкостями. 

В системе выпуска отработавших газов 
установлен каталитический нейтрализа- 
тор. При работе двигателя он нагревается 
до температуры свыше 600 °С, поэтому 
во избежание пожара при парковке сле- 
дите за тем, чтобы под днищем автомо- 
биля не было сухой травы или горючих 
материалов. 

Запрещается эксплуатация автомобиля 
< горящей сигнальной лампой аварийного 
падения давления масла: она должна кратко- 
временно (не более 2 с) загораться лишь при 
пуске двигателя. Это же относится и к сиг- 
нальной лампе разряда аккумуляторной ба- 
тареи, так как иногда причиной ее загорания 
может быть короткое замыкание проводки, 
приводящее к пожару в моторном отсеке ав- 
томобиля. 

Запрещается работать под азтомобилем, 
поднятым домкратом. Обязательно под- 
ставьте под кузов надежные опоры. 

Запрещается курить и пользоваться откры- 
тым пламенем при заправке и обслуживании 
автомобиля. 

Запрещается проверять работу генератора, 
отсоединив провода от аккумуляторной бата- 
реи, и работоспособность системы зажига- 
ния «на искру». 

При подъеме автомобиля домкратом обя- 
зательно включите стояночный тормоз и под- 
ложите под колеса с противоположной сто- 
роны подходящие упоры. 


УАТАЦИИ 


Рекомендации 
по эксплуатации 


Обслуживание и ремонт автомобиля в те- 
чение гарантийного срока необходимо про- 
водить только на’ станциях технического 
обслуживания с обязательной отметкой 
о проведении работ в талонах сервисной 
книжки, иначе вы лишитесь гарантии на 
автомобиль. 

‘Следует иметь в виду, что даже автомо- 
били одной модели, выпущенные практиче- 
‘ски одновременно, обладают выраженны- 
ми индивидуальными особенностями пове- 
дения на дороге. Использовать полностью 
скоростные и динамические возможности 
‘автомобиля рекомендуется по мере привы- 
кания к нему, постижения его характера 
и только после прохождения автомобилем 
первых 2000-3000 км с соблюдением огра- 
ничений, указанных в подразделе «Обкатка 
автомобиля», с. 20. 

Перед поездкой прогрейте двигатель на хо- 
лостом ходу, поскольку работа непрогретого 
двигателя на повышенных ‘оборотах ‘уменьша- 
ет срок его службы, При включении стартера 
‘рычагпереключения коробки передач должен 
находиться в нейгральном положении. 

Не допускайте работу двигателя с частотой. 
вращения коленчатого вала более 6000 мин“. 

Запрещается начинать движение автомо- 
биля с места «на стартере». Трогаться на авто- 
мобиле с места можно только на первой пе- 
редаче при полностью опущенном рычаге 
стояночного тормоза, плавно отпуская пе- 
даль сцепления. 

Не превышайте нормы грузоподъемности, 
‘указанные в технической характеристике ав- 
томобиля: перегрузка приводит к повышен- 
ному износу шини деталей подвески, к поте- 
ре курсовой устойчивости. 

Не допускайте движения по дорогам с низ- 
ким качеством покрытия на повышенных ско- 
‘ростях. «Пробои» подвески, которыми, как 
правило, сопровождается движение в таких 
режимах, приводят к повреждению и дефор- 
мации узлов ходовой части автомобиля. 
В этом случае могут возникнуть повреждения 
и деформации кузова. 

Регулярно проверяйте давление воздуха 
в шинах: пониженное давление приводит 
к интенсивному износу шин. Разница давле- 
ния в шинах 0,2-0,3 атм приводит к ухудше- 
нию управляемости автомобиля. Регулярно 
проверяйте состояние защитных резиновых 
чехлов шаровых опор, шарниров равных уг- 
ловых скоростей и шарниров рулевых тяг. 
Поврежденные чехлы надо заменить, по- 
скольку вода и грязь быстро выведут меха- 
низмы из строя. 


Для заправки используйте горюче-смазоч- 
ные материалы и эксплуатационные жидкости, 
рекомендованные заводом-изготовителем. 

Регулярно проверяйте состояние клемм ак- 
кумуляторной батареи и крепление проводов 
на них. Ослабленное крепление или окисле- 
ние клемм может вывести из строя электрон- 
ные приборы автомобиля. 

Запомните, что клеммы аккумуляторной 
батареи разного диаметра: положительная 
клемма больше отрицательной. Следите 
за тем, чтобы провода были подсоединены 
в соответствии с указанной на их наконечни- 
ках и клеммах полярностью. 

При заряде аккумуляторной батареи непо- 
средственно на автомобиле от внешнего ис- 
точника тока обязательно отключите ее от ге- 
нератора (снимите с аккумуляторной батареи 
клемму «плюс»). 

Не нарушайте сроки проведения контроль- 
но-осмотровых и регламентных работ. Все 
работы проводите в полном объеме. Перио- 
дичность проведения работ указана в разд. 4 
«Техническое обслуживание», с. 39. 


Рекомендации по 
безопасности движения 


Стиль вождения и удобство посадки води- 
теля влияют на степень безопасности, поэто- 
му выполняйте следующее: 

— обязательно пристегивайтесь ремнем 
безопасности, даже если управляете автомо- 
билем в городе; 

— убедитесь в том, что все пассажиры, да- 
же на задних сиденьях, пристегнуты ремнями 
безопасности. Пассажиры, не пристегнутые 
ремнями безопасности, в случае аварии под- 
вергают опасности себя, водителя и других 
пассажиров; 

— для перевозки маленьких детей в возра- 
сте до 12 лет используйте специальные дет- 
ские кресла, в которых ребенок надежно 
фиксируется относительно кресла, а кресло — 
относительно автомобиля; 

— отрегулируйте сиденье водителя так, что- 
бы можно было дотянуться до любого органа 
управления; 

— Убедитесь в свободном перемещении 
всех педалей; 

— не садитесь за руль в состоянии опь- 
янения. Употребление алкоголя, наркоти- 
ков и некоторых медицинских препара- 
тов негативно сказывается на органах 
чувств, скорости реакции человека, его 
водительских способностях, увеличивает 
риск создания аварийной ситуации и по- 
Лучения травмы; 

— несадитесь за руль, если ощущаете уста- 
пость. Чаще останавливайтесь для отдыха (не 
реже чем через каждые 2 ч); 

— ведите автомобиль со скоростью, соот- 
ветствующей интенсивности движения, по- 
годным и дорожным условиям. Помните: 
управляемость автомобиля, его тормозные 
качества в большой степени зависят от 
сцепления шин с дорожным покрытием. 
Весьма опасны участки дорог со свежеуло- 
женным асфальтом. На мокрой дороге мо- 
жет возникнуть эффект аквапланирования, 
8 этом случае возможна полная потеря уп- 
равляемости; 

— соблюдайте указания знаков ограниче- 
ния скорости 


ЧТО НУЖНО ИМЕТЬ 
В АВТОМОБИЛЕ 


При повседневной 
эксплуатации ] 


В настоящее время на заводе-изготовителе 
автомобили комплектуют минимально воз- 
можным набором инструментов; с помощью 
которых можно лишь заменить колесо или 
перегоревшую лампу 

Поэтому рекомендуем всегда держать в ав- 
томобиле следующие дополнительные аксес- 
суары, инструменты и запасные части. 

Инструменты и аксессуары (рис. 2.1): 

1- аптечка первой помощи (автомобиль- 
ная), утвержденная приказом Минздравмед- 
прома России от 01.04.2002 г. №106; 

2 - запасное колесо; 

З- молоток; 

4 — знак аварийной остановки; 

5 - огнетушитель; 

6 - набор комбинированных (или в край- 
нем случае рожковых) ключей от «8» до «24»; 

7 - противооткатный упор («башмак»); 

8 - дополнительный ключ для болтов ко- 
лес («крестовина»); 

9 - переносная лампа; 


10 - пассатижи; 

ПИ - две отвертки (с крестообразным и пло- 
ским лезвиями); 

12 — шинный насос с манометром; 

13 - монтажная лопатка; 

14 - провода для пуска двигателя от внеш- 
него источника; 

15 - буксирный трос. 

Запасные части (рис, 2.2): 

1- антифриз (той же марки, что и залитый 
вваш автомобиль); 

2- ремень привода вспомогательных | 
агрегатов; 

3 - комплект свечей зажигания; | 

4 — комплект высоковольтных проводов; 

5 - реле; 

6 - набор предохранителей; 

7- набор запасных ламп (половина всех 
ламп, установленных на автомобиле, за ис- 
ключением повторяющихся) 

8 - тормозная жидкость (той же марки, что 
и залитая в ваш автомобиль). 

Могут пригодиться моток изоляционной 
ленты, флакон универсальной смазки типа 
\О-40, пластмассовая бутылка воды 1-2 л, з0- 
лотниквентиляшины, шланг для прокачки гид- 
‘роприводов. Для того чтобы обеспечить безо- 
пасность при подъеме автомобиля домкратом, 


РИС. 2.1. Инструменты и аксессуары 


Рис. 2.2. Запасные части для автомобиля 


эй 
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потребуются два упора под колеса в виде кли- 
ньев. Ну а зимой или при загородных поездках 
может понадобиться и небольшая лопата. 


Отправляяс 
дальний путь 


В дальней дороге, особенно если маршрут 
незнакомый, приходится рассчитывать толь- 
ко на себя и запчасти в багажнике. Ниже 
приведен полный перечень необходимых 
запчастей, инструментов и расходных мате- 
риалов, которые могут пригодиться. Вы мо- 
жете изменить его по собственным сообра- 
жениям. Но даже если вы совсем не ‘умеете 
ремонтировать автомобиль, не уменьшайте 
количество запчастей или инструментов. 
В экстренной ситуации можно, конечно, ос- 
тановить проезжающую машину, обратиться 
на любую автобазу или в придорожный авто- 
сервис, но именно этой запасной части там 
(инструмента) может не оказаться, а в мага- 
зине запчастей — выходной. 

Отправляясь в дальний путь, дополнитель- 
но захватите следующее. 

1. Дополнительный набор инструментов: 

— большой молоток; 

— отвертки с плоским и крестообразным 
лезвиями трех размеров - малые, средние 
и большие (силовые); 

— зубило; 

— набор головок от «8» до «32» судлините- 
лями 125 и 250 мм, воротком, трещоткой 
и карданом (отечественного, европейского 
или американского производства); 

— набор ключей-шестигранников от «2» 
до «10»; 

— набор ключей ТОВХ; 

— ключ для прокачки тормозов и тонкий 
‘шланг длиной 15-20 см; 

— кернер; 

— дрель с набором сверл; 

— ножовка по металлу; 

— напильник с насечкой среднего размера; 

— дополнительная монтажная лопатка; 

— струбцина; 

— моток вязальной проволоки; 

— кусок плотного картона для изготовления 
прокладок; 

- несколько винтовых хомутов разного ди- 
аметра; 

— кусок наждачного полотна. 

2. Подставка под домкрат — деревянный 
брусок 40х250х250 мм. Подставка (типа «ко- 
зелок») для работы под автомобилем. 

3. Канистра моторного масла (в упаковке 
Тили 4 л). Причем на 1000 км пробега для но- 
вого, не прошедшего обкатку автомобиля 
возьмите 4 л, для прошедшего 50 000 хм — 
Тл, 100000 км - 2 л, с пробегом свыше 
100 000 км - 4л. 

4. Канистра антифриза —1л (зимой —5л). 

5. Масло для доливки в гидроусилитель 
рулевого управления - 1 л. 

6. Масло для доливки в коробку передач — 
1л. 

7. Бутылка тормозной жидкости — 0,5 л 

8. Трос привода выключения сцепления. 

9. Тюбик смазки Литол-24. 

10. Канистра с 10 л бензина. 

'(. Специальная воронка для горловины 
топливного бака, имеющей сужение, исклю- 
чающее заправку этилированным бензином. 

12. Шланг для перелива бензина, 


13. Ремкомплект для ремонта глушителя. 

14, Средство для удаления битумных пятен 
с кузова. 

15. Средство для удаления с ветрового 
‘стекла налипших насекомых 

16. Специальный набор для ремонта беска- 
мерных шин без разбортовки или герметик 
для колес. 

17. Хотя бы одна щетка стеклоочистителя. 

18. Комплект новых свечей, 

19. Несколько высоковольтных проводов 
(лучше длинных). 

20. Проверенный термостат. 

21. Проверенный датчик температуры. 

22. Маслобензостойкий герметик («Герме- 
сил» или аналоги). 

23.Лампы (половина всех ламп, установ- 
ленных на автомобиле, за исключением по- 
вторяющихся). 

24. Новые тормозные колодки (по две шту- 
ки для дисковых и барабанных тормозов) 

25. Комплект стяжных пружин колодок ба- 
рабанных тормозов. 

26. Тормозные шланги (на автомобиле есть 
шланги разных размеров, иметь по одному 
каждого размера), 

27. Пара болтов крепления колеса. 

28. Коробочка с болтами, гайками и шай- 
бами (по 2-3 шт. от М5 до М10), г также 
со шплинтами. 

29.Зимой - размораживатель стекол 
и «жидкий ключ» для замков 

30. Зимой — цепи противоскольжения или 
мешочек песка. 

31. Широкий прозрачный скотч (для ре- 
монта шлангов и разбитых стекол). 

32. Фонарь на батарейках или аккумулято- 
рах и запасной комплект батареек к нему. 

33. Рулетка (может пригодиться в случае 
ДТП). 

34. Коробка спичек, топорик. 

35. Прочная веревка или шнур. 

36. Рабочие перчатки. 

37. Что-нибудь из рабочей одежды 

38. Средство для очистки рук. 

39. Коврик для работы под машиной. 

40. Мягкий карандаш (можно фломастер), 
несколько листов бумаги или блокнот. 


ОБКАТКА АВТОМОБИЛЯ 


‘Автомобили Вепаий (одап отличаются вы- 
‘соким качеством изготовления и применяе- 
мых материалов, поэтому они сразу готовы 
к полноценной эксплуатации и не требуют 
специальной обкатки. Однако в начальный 
период эксплуатации автомобиля (первые 
1000 км пробега) происходит интенсивная 
приработка деталей. Для повышения надеж- 
ности, долговечности и экономичности авто- 
мобиля при его дальнейшей эксплуатации, 
а также после капитального ремонта двигате- 
ля рекомендуем выполнять следующие пра- 
вила эксплуатации автомобиля. 

1. Перед каждым выездом проверяйте 
и при необходимости доводите до нормы 
давление воздуха в шинах. 

2. Не допускайте работы двигателя счасто- 
той вращения коленчатого вала более 
3000-3500 мин”. 

3. Своевременно, в соответствии с дорож- 
ными условиями переходите на низшую пе- 
редачу, чтобы избежать нежелательных пе- 
регрузок двигателя. 


4. Для лучшей приработки тормозных коло- 
док старайтесь избегать резких торможений. 

5. По мере возможности избегайте езды по 
глубокому снегу, песку, грязи. 

6. Не буксируйте прицеп и по возможности 
‘старайтесь избегать буксировки других авто- 
мобилей 

7. Применяйте «мягкий» стиль вождения 
автомобиля, избегая резких разгонов, тормо- 
жений, маневрирования. 

8. Не превышайте даже на спусках скоро- 
сти движения 130 км/ч. 

9. Периодически проверяйте и при необхо- 
димости регулируйте натяжение ремней при- 
водов вспомогательных агрегатов (генератора, 
насоса гидроусилителя рулевого управления 
итп.). В начальный период эксплуатации рем- 
ни могут наиболее интенсивно растягиваться, 

10. Следите за состоянием всех крепежных 
элементов автомобиля и при необходимости 
подтягивайте их. Особое внимание обращай- 
те на крепление колес, деталей рулевого уп- 
равления, передней и задней подвесок, при- 
емной трубы системы выпуска отработавших 
газов к выпускному коллектору двигателя. 

Во время обкатки (при пробеге 1000 км) 
посетите станцию технического ‘обслужива- 
ния для проведения первого планового ТО. 
Для того чтобы гарантия продолжала дейст- 
вовать, требуйте от работников СТО занесе- 
ния отметки о проведении технического. об- 
‘служивания в талоны сервисной книжки. 

После пробега 1000 км ограничения снима- 
ются, но для окончательной приработки дета- 
лей двигателя автомобиль должен пройти 
примерно 3000 км. 


ЭКСПЛУАТАЦИЯ 
АВТОМОБИЛЯ _ 
В ГАРАНТИЙНЫЙ 
ПЕРИОД 


Эксплуатация автомобиля в гарантийный 
период характеризуется двумя основными 
моментами: 

1) периодом обкатки автомобиля (пробег 
первой 1000 км); 

2) возможностью устранения возникаю- 
щих неисправностей на сервисных станциях 
за счет завода-изготовителя. 

В гарантийный период рекомендуется: 

— строго соблюдать правила обкатки авто- 
мобиля (см. «Обкатка автомобиля», с. 20); 

— внимательно изучить гарантийные обя- 
зательства завода — изготовителя автомоби- 
ля и организации, продавшей вам автомо- 
биль, и строго выполнять условия гарантии 
со своей стороны; 

— в начальный период эксплуатации изу- 
чить характерные особенности работы ва- 
шего автомобиля в различных режимах (по- 
казания приборов в комбинации, шумы при 
работе агрегатов и движении автомобиля, 
особенности пуска двигателя, переключения 
передач и т.п.), чтобы оперативно выявить 
возникающие изменения и грамотно изло- 
жить претензии при посещении сервисной 
станции; 

— для экономии вашего времени, если воз- 
никающие неисправности не влияют на безо- 
пасность эксплуатации автомобиля, устра- 
нять их одновременно с проведением техни- 
ческого обслуживания. 


Проводите техническое обслуживание и ре- 
монтавтомобиля в гарантийный период толь- 
ко на аттестованных заводом-изготовителем 
предприятиях тезнического обслуживания 
(СТО), адреса которых приведены в сервисной 
книжке. Работники СТО обязаны внести в тало- 
ны сервисной книжки отметки о прохождении 
технического обслуживания и гарантийного 
ремонта с указанием проведенных работ, ина- 
че гарантия на автомобиль аннулируется. 

Кроме того, владелец автомобиля лишает- 
‘ся гарантийного обслуживания в следующих 
случаях. 

1. Нарушение указаний и требований, из- 
ложенных в «Руководстве по эксплуатации» 
завода-изготовителя. 

2. Несоблюдение указанных в сервисной 
книжке межсервисных пробегов между пла- 
новыми техническими обслуживаниями. 

3. Повреждение автомобиля в результате 
дорожно-транспортного происшествия 

4. Самостоятельное. снятие и ремонт узлов 
иагрегатов автомобиля в гарантийный период. 

5.Замена стандартных узлов и агрегатов 
на не предусмотренные конструкцией авто- 
мобиля. 

6. Установка дополнительного оборудова- 
ния, не рекомендованного заводом-изгото- 
вителем. 

7. Использование автомобиля на гонках 
или соревнованиях. 


ПОДГОТОВКА 
АВТОМОБИЛЯ К ВЫЕЗДУ 


Перед выездом проверяйте техническое 
‘состояние автомобиля. Вы затратите не более 
десяти минут, зато будете уверены в исправ- 
ности систем и агрегатов автомобиля. Про- 
верку ‘необходимо выполнять и при ежеднев- 
ной эксплуатации автомобиля, даже если вам 
кажется, что все работает безукоризненно. 
Часть работ можно провести во время про- 
грева двигателя, сэкономив несколько минут. 


1. Подходя к месту стоянки, обратите вни- 
мание, нет ли следов утечки масла или экс- 
плуатационных жидкостей под автомобилем. 
По возможности устраните течь до выезда. 

2. Обязательно проверьте давление возду- 
ха в шинах и при необходимости доведите 
его до рекомендованного для данного типа 
шин. Разница значений давления в пределах 
0,2-0,3 кгс/см? может ухудшить параметры 
управляемости, плавность хода автомобиля 
и привести к нежелательному заносу или сно- 
су при торможении. Из-за пониженного дав- 
ления в шинах быстрее изнашивается протек- 
Тор и расходуется больше топлива. 

3. Обойдите вокруг автомобиля. Проверь- 
те следующее: 

— комплектность съемных деталей (щетки 
стеклоочистителя, наружные зеркала ит.п.); 
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- целость стекол кузова, рассеивателей 
фари фонарей. Не откладывайте замену раз- 
битых рассеивателей. Треснутые стекла кузо- 
ва заменяйте при первой возможности; 

— состояние шин. У радиальных шин мяг- 
кие боковины. Шины © номинальным внут- 
ренним давлением выглядят приспущенны- 
ми, Запомните их внешний вид (осадку); 

— наличие и состояние номерных знаков. 


Фары, подфарники, задние фонари и но- 
‘мерные знаки должны быть чистыми. 


4. Проверьте уровень масла в картере дви- 
гателя и при необходимости доведите его 
до нормы. 

5. Проверьте уровни тормозной жидкости 
в бачке главного цилиндра тормоза и охлажда- 
ющей жидкости в расширительном бачке. При 
необходимости долейте жидкости до нормы. 

6. Если автомобиль оборудован гидравли- 
ческим усилителем рулевого управления, про- 
верьте уровень масла в бачке гидроусилителе. 
При необходимости доведите его до нормы. 

7. Рекомендуем по возможности проверить 
‘уровень масла вкоробке передач и при необ- 
ходимости долить масло. 

8. Проверьте работу стояночного тормоза. 
Для этого, поднимая рычаг до упора, подсчи- 
тайте количество щелчков. Если щелчков 
больше шести, стояночный тормоз надо отре- 
гулировать. 

9. Проверьте исправность звукового сигнала. 

10. Проверьте работу фар, задних фона- 
рей, дополнительного стоп-сигнала и указа- 
телей поворота. Неисправные лампы замени- 
те (см. «Замена ламп», с. 179). 

ТИ. Проверьте работу контрольно-измери- 
тельных приборов, очистителя и омывателя 
ветрового стекла. 

12. Перед поездкой на неподвижном авто- 
мобиле обязательно проверьте работу тор- 
мозной системы, нажав на педаль тормоза. 
Если педаль без сопротивления «провали- 
лась» до пола, значит, тормозная система не- 
исправна. Эксплуатация такого автомобиля 
запрещена 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Перед дальней поездкой и после дли- 
тельного перерыва’в эксплуатации про- 
верьте состояние запасного колеса, 
укомплектуйте автомобиль инструмента- 
мии принадлежностями. 


В случае обнаружения неисправности при- 
мите решение (с учетом требований Правил 
дорожного движения) о начале поездки или 
ремонте автомобиля. 

Подробно все проверки описаны в подразде- 
ле «Ежедневное обслуживание (ЕО)», с. 41, 


Заправка автомобиля 


Автомобиль Кепаик 1одап рассчитан для 
работы на бензине с различными октановыми 
числами. Однако не рекомендуется использо- 
вать бензин с октановым числом меньше 92. 

Вам потребуются: канистра с бензином, 
специальная воронка для горловины топлив- 


ного бака, имеющей сужение, исключающее 
заправку этилированным бензином. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


У наконечников заправочных пистолетов 
колонок для этилированного бензина 
(колонки ‘старого образца со стрелочны- 
ми указателями), был увеличенный диа- 
метр. Поэтому для исключения случайной 
заправки таким бензином диаметр гор- 
ловины наливной трубы выполнен мень- 
шим, чем у наконечников пистолетов этих 
колонок, следовательно, и наконечник 
воронки должен быть малого диаметра. 


Не курите и не пользуйтесь открытым пла- 
‘менем во время заправки. 


2 ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Если на АЗС, где вы рассчитывали запра- 
вить автомобиль, только что сливали топ- 
ливо из бензовоза, лучше поискать другую 
колонку либо вернуться через несколько 
часов. Дело в том, что не все колонки обо- 
рудованы хорошими фильтрами очистки 
и нужно время, чтобы вся грязь в бензине 
‘осела на дно цистерны АЗС. Заправляйте. 
‘автомобиль на проверенных АЗС. Мощ- 
ность и долговечность двигателя напря- 
мую зависят от качества бензина. 

Бензин, попавший на детали кузова, сра- 
зу же вытрите чистой тряпкой. 

При заправке не ‘используйте пластмассо- 
вые канистры или емкости, так как сущест- 
вует опасность возникновения искры 
из-за статического электричества. 


Пробка топливного бака расположена на 
правом заднем крыле под откидной крышкой. 


1. Откройте откидную крышку. 
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2. Вставьте ключ... 


4. ...и откройте пробку топливного бака. 


5. Повесьте пробку на крючок откидной 
крышки. 

6. Вставьте пистолет топпивозаправочной 
колонки в наливную горловину топливного 
бака и заправьте автомобиль. Если вы за- 
правляете автомобиль из канистры, то перед 
заправкой вставьте в горловину топливного. 
бака специальную воронку и залейте бензин 
‘из канистры. 

7. После заправки закройте пробку. 

8. Закройте откидную крышку и удалите 
потеки бензина ветошью. 


При пользовании домкратом на мягком 
грунте подкладывайте под основание дом- 
крата брус или доску. 


'Устанавливайте лапу домкрата в специаль- 
ные гнезда, расположенные на порогах кузо- 
ва вблизи каждого колеса. 


Так устанавливают домкрат при подъеме 
колеса. 


Перед подъемом колеса включите первую 
| передачу, затормозите автомобиль стоя- 

ночным тормозом и подложите упоры под 
колеса с противоположной стороны, 
Не работайте под автомобилем, поднятым 
на домкрате, но’если без этого ‘не’обой- 
| тись, установите под ось прочные и устои 
чивые опоры. 


ЖДЕ 


Двигатели автомобилей, оборудованных. 
каталитическим ‘нейтрализатором отрабо- 
тавших газов, нельзя пускать буксировкой 
или толканием, Это может привести к пе- 
регреву и выходу нейтрализатора из 
строя. В случае разрядки аккумуляторной 
батареи не пытайтесь пустить двигатель 
‘буксировкой или толканием автомобиля. 


Для буксировки автомобиля (или исполь- 
зования его в качестве буксировщика) за- 
крепляйте тростолько в специально предназ- 
наченных для этой цели проушинах на перед- 
ней и задней частях автомобиля. 


Задняя буксирная проушина находится 
с правой стороны автомобиля. 


Место под установку передней проушины 
закрыто пластмассовой крышкой. 


1. Откройте багажник. Проушина закрепле- 
на на его левой стенке. 
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3. Отсоедините кронштейн от проушины. 


5. ..и откройте пластмассовую крышку, 
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Перед буксировкой включите световую 
‘сигнализацию согласно Правилам дорожного, 
движения. 


' Вакуумный усилитель тормозной системы 
'И гидроусилитель рулевого’ управления 
‘действуют только при работающем двигате- 
ле. Поэтому учитывайте то обстоятельство, 
что при буксировке автомобиля с неработа- 
ющим двигателем резко возрастает усилие: 


6. Вверните проушину, 


7. Снимите проушину в порядке, обратном | напедали тормоза и рулевом колесе. 
установке. 


Проверка системы зажигания... 
Проверка системы питания двигателя .........25 
Неисправности системы впрыска топлива ........28 
Пропал холостой ход ....... ВоебеНеНАЙ | 
Перебои в работе двигателя. зееианьТ 
Диагностика состояния двигателя | 
по внешнему виду свечей зажигания ..........28 
АВТОМОбИЛЬ ДВИЖЕТСЯ РЫВКаМИ „зоне ные 29) 
Рывок в момент начала движения ............29 | 
Рывки при установившемся движении .. 
Автомобиль плохо разгоняется . 
Двигатель заглох во время движения 


ы итак. 


ДВИГАТЕЛЬ 
НЕ ЗАВОДИТСЯ 


Приемы пуска двигателя с системой впрыс- 
ка топлива одинаковы при любой температу- 
ре наружного воздуха и жидкости в системе 
‘охлаждения двигателя. 

Для пуска достаточно лишь включить стар- 
тер, не прикасаясь к педали акселератора. Си- 
<тема управления двигателем самостоятельно 
установит необходимые для пуска параметры 
подачи топлива и опережения зажигания. 


<<) 


р 


1, Откройте капот, потянув на себя рукоятку 
привода его замка. 


2. Маслоизмерительным щупом измерьте 
уровень масла. Он должен быть между верх- 
ней и нижней метками. 


3. Проверьте уровень тормозной... 


Проверка системы 
Перегрев двигателя 
Проверка системы охлаждения 
Аккумуляторная батарея не подзаряжается 


Пуск двигателя 

от внешних источников тока ......... ..38 
неисправности электрооборудования ..34 
Появились посторонние стуки. ..34 | 
Стуки в двигателе ........ ие ....34 
Стуки в подвеске и трансмиссии .............86 
Вибрация и удары на рулевом колесе ..........35 | 
Проверка тормозной системы ........ .368 


4. ..и охлаждающей жидкостей. 


5. Внимательно осмотрите двигатель 
и подкапотное пространство. Обратите вни- 
мание на потеки бензина, масла, тормозной 
и охлаждающей жидкостей. Убедитесь в це- 


лости электропроводки. Проверьте посадку 
высоковольтных проводов в гнездах модуля 
зажигания, на свечах. 

6. Сядьте за руль и включите зажигание, 
повернув ключ в выключателе (замке) зажи- 
гания в положение «М». При этом включится 
электробензонасос, Не закрывая капот (в слу- 
чае дождя или снегопада прикройте его), пу- 
стите двигатель. 


2 ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Капот лучше закрыть после того, как дви- 
гатель начнет работать. Перед этим жела- 
тельно еще раз осмотреть двигатель, убе- 
‘диться в отсутствии течей топлива, масла, 
охлаждающей жидкости, посторонних 
звуков в его работе. 

Если по какой-либо причине во время не- 
удачной попытки пуска будут «залиты» 
свечи зажигания, воспользуйтесь режи- 
мом «продувки» цилиндров. Для этого на- 
жмите 'на педаль акселератора до упора 
и включите стартер. В этом режиме подача 
топлива отсутствует и из цилиндров пото- 
ком свежего воздуха будет удален лишний 
‘бензин, при этом свечи зажигания сушат- 
ся. После продувки повторите попытку пу- 
скав обычном порядке, 


Если двигатель не завелся, существуют три 
основные причины: 

— не работает система пуска; 

— не работает система зажигания; 

— не работает система питания. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Помимо перечисленных основных при- 
чин, двигатель может не пускаться при 
неисправности клапана продувки адсор- 
‘бера или при подсосе воздуха через со- 
‘единения шлангов системы улавливания 
паров топлива. 


Неисправности в системе пуска проявляют- 
ся в ненормальной работе стартера. Можно 
выделить пять следующих основных неис- 
правностей стартера. 

1. Стартер не включается. Причины - нару- 
шение контактных соединений, обрыв или 
короткое замыкание в цепях включения стар- 
тера, неисправность тягового реле. 

2. При включении стартера слышны много- 
кратные щелчки. Причины — неисправность 
удерживающей обмотки тягового реле, силь- 
но разряжена аккумуляторная батарея, ослаб- 
лены контактные соединения в цепи стартера. 

3. Стартер включается, но его якорь либо 
не вращается, либо вращается медленно. 
Причины - разряжена аккумуляторная бата- 
рея, нарушены контактные соединения, под- 
горели контакты тягового реле, загрязнен 
коллектор или изношены щетки, межвитко- 
вое или короткое замыкание в обмотках. 

4. Стартер включается, его якорь вращает- 
ся, но маховик остается неподвижным. При- 
чины — ослабление крепления стартера к кар- 
теру сцепления, повреждение зубьев махо- 
вика или шестерни привода, пробуксовка 


муфты свободного хода привода, поломки 
рычага, поводкового кольца или буферной 
пружины привода стартера. 

5. Стартер не выключается после пуска дви- 
гателя. Причины — неисправность муфты сво- 
бодного хода стартера, спекание контактов 
тягового реле. В случае такой неисправности 
немедленно остановите двигатель! 


Указанные неисправности требуют квали- 
фицированного змешательства в автосервисе 
или по приезде в гараж (см. разд.10 «Электро- 
оборудование», с. 163). Предварительно мож- 
но лишь проверить степень разряженности гк- 
кумуляторной батареи с помощью вольтметра 
(например, в составе автотестера) и затяжку 
контактных соединений в цепи стартера. 


Проверка 
системы зажигания 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


На вашем автомобиле установлена микро- 
процессорная система зажигания (МПСЗ) 
высокой энергии, К высоковольтным про- 
водам подведено напряжение примерно 
'40`000 В, и хотя при малой силе тока оно. 
неопасно для жизни, возможный удар то- 
ком при проверке системы зажигания мо- 
жет привести ктяжелым последствиям. По- 
этому, если вы беретесь за высоковольт- 
ный провод при включенном зажигании, 
воспользуйтесь толстой резиновой перчат- 
кой или в крайнем случае пассатижами 
‘сизолированными ручками 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Перед проверкой системы зажигания уста- 
новите рычаг переключения передач в ней- 
тральное положение и оставьте включен- 
ным стояночный тормоз. 


1. При выключенном зажигании проверьте 
целость и посадку высоковольтных проводов 
в гнездах модуля зажигания. 


2. Проверьте исправность модуля зажига- 
ния (см. «Проверка модуля зажигания», 
с 174). 


3. Если низковольтная цепь модуля зажи- 
гания исправна, проверьте наличие искры 
на свечах зажигания. Снимите высоковольт- 
ный провод с любой свечи зажигания. 
Вставьте в наконечник провода запасную све- 
чу зажигания и прижмите ее металлической 
частью к «массе» автомобиля (например, 
к термоэкрану выпускного коллектора). По- 
просите помощника провернуть стартером 
коленчатый вал двигателя. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ 


Надежный контакт корпуса свечи с «мас- 
сой» обязателен, так как при появлении 
дополнительного искрового промежутка, 
‘большего, чем зазор между электродами 
свечи, возможно повреждение высоко- 


вольтной цепи модуля зажигания или 
‘блока системы управления двигателем. 
Указанную проверку проводите не более 
пяти секунд, чтобы не повредить нейтра- 
лизатор отработавших газов при попада- 
нии в него несгоревшего в цилиндрах дви- 
гателя бензина. 


4. Если искры нет, замените высоковольт- 
ные провода новыми. Можно предваритель- 
но попробовать установить неновые, но про- 
веренные, «с рабочей машины». 

5. Если после замены проводов искра 
не появилась, замените модуль зажигания 
(см. «Снятие и установка модуля зажигания», 
с. 175). Если искра есть, но двигатель не заво- 
дится, замените свечи зажигания новыми. 
Можно предварительно также попробовать 
установить не новые, но проверенные, с «ра- 
бочей машины». 

6. Если и после этого двигатель не заводит- 
ся, проверьте исправность системы управле- 
ния двигателем (см. «Неисправности системы 
впрыска топлива», с. 26). 


ны 


Основным показателем исправности систе- 
мы питания двигателя является давление топ- 
лива в топливной рампе, Но для начала реко- 
мендуем проверить состояние воздушного 
фильтра (см. «Замена фильтрующего элемента 
воздушного фильтра», с. 57), так как эта проце- 
дура проста и не занимает много времени. 
После того как вы убедитесь в чистоте воздуш- 
ного фильтра, проверьте надежность электри- 
ческих контактов в колодках жгутов проводов 
узлов системы впрыска, ‘отвечающих за подачу 
топлива (электробензонасос, форсунки). 


26 ФВЕМАШЕТ ОСАМ 


Проверка давления топлива в топливной 

рампе двигателя возможна только при нали- 

чии манометра с набором переходников для 
подключения к топливному трубопроводу. 

1. Включите зажигание и прислушайтесь: 

в течение нескольких секунд вы должны ус- 

лышать звук работы электробензонасоса. Ес- 

ли его не слышно, проверьте электрическую 

цепь питания электробензонасоса. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Имейте в виду, что электробензонасос 
не включается, если в системе топливопо- 
дачи есть давление. Иными словами, ес- 
ли вы предварительно уже включали за- 
жигание и пытались пустить двигатель, 
то исправный электробензонасос должен 
‘был создать давление в системе и его не- 
включение в данном случае не является 
неисправностью. 


2. Процедура проверки давления топлива 
описана в разд. 5 «Двигатель» (см. «Проверка 
давления в системе питания двигателя», 
с. 103). При работающем на холостом ходу 
двигателе давление в топливопроводе должно. 
‘быть около 3 кгс/см (примерно 2,65 кгс/см). 

Возможны следующие причины снижения 
давления; 


— неисправный топливный насос. В модуль. 
топливного насоса встроен регулятор давле- 
ния топлива, поэтому причиной падения дав- 
‘ления топлива, помимо неисправности само- 
го насоса, может быть и неисправность регу- 
лятора. В обоих случаях топливный насос на- 
‚до снять с автомобиля ‚для ремонта. 


Способы устранения этих неисправностей 
вы найдете в разд. 5 «Двигатель» (см. «Систе- 
ма питания», с. 100). 


НЕИСПРАВНОСТИ 
СИСТЕМЫ ВПРЫСКА 
ТОПЛИВА 


На автомобиле применена система распре- 
деленного впрыска топлива с обратной свя- 
зью. Распределенным впрыск называется по- 
тому, что топливо впрыскивается в каждый 
цилиндр отдельной форсункой. Система 
впрыска топлива позволяет снизить токсич- 
ность отработавших газов при улучшении хо- 
довых качеств автомобиля. 

В этом разделе лишь кратко описаны неис- 
правности системы впрыска, вызванные отка- 
зом тех или иных датчиков. Порядок снятия 
и установки узлов систем питания и управле- 
ния двигателем приведен в подразделах «Си- 
‘стема питания», с. 100 и «Система управления 
двигателем», с. 173. 

В системе впрыска с обратной связью уста- 
навливают каталитический нейтрализатор от- 
работавших газов и датчик концентрации кис- 
лорода в отработавших газах, который и обес- 
печивает обратную связь. Датчик отслеживает 
концентрацию кислорода в отработавших га- 
зах, а электронный блок управления по его сиг- 
налам поддерживает такое соотношение воз- 
духа итоплива, при котором нейтрализатор ра- 
ботает наиболее эффективно. На автомобилях 
Кепаи! 1одап может быть установлен и второй 
‘датчик концентрации кислорода на выходе из 
нейтрализатора. Причем основным управляю- 
щим датчиком служит датчик, установленный 
на выпускном коллекторе, а датчик, установ- 
ленный на выходе нейтрализатора, является 
диагностическим и определяет качество рабо- 
ты всей системы управления двигателем в це- 
лом. Если блок управления двигателем по ин- 
формации диагностического датчика обнару- 
жит превышение концентрации кислорода 
в отработавших газах, неустранимое тариров- 
кай системы по сигналам управляющего датчи- 
ка и означающее какую-либо неисправность 
системы, он включит в комбинации приборов. 
сигнальную лампу неисправности двигателя 
и введет в память код ошибки для последую- 
щей диагностики. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ 


Прежде чем снимать любые узлы системы 
впрыска топлива, отсоедините провод от 
клеммы «минус» аккумуляторной батареи. 
Аккумуляторную батарею отключайте 
только при выключенном зажигании. 

Не пускайте двигатель, если наконечники 
проводов на аккумуляторной батарее пло- 
хо затянуты, 

Никогда не отсоединяйте аккумуляторную. 
‘батарею от бортовой сети автомобиля при 
‘работающем двигателе, 

При зарядке отсоединяйте аккумуляторную 
батарею от бортовой сети автомобиля, так. 
как повышенный ток при зарядке можетвы- 
вести из строя электронные компоненты, 

Не допускайте нагрева электронного бло- 
ка управления (ЭБУ) выше 65 °С в рабочем 
‘состоянии и выше 80 °С в нерабочем (на- 


пример, в сушильной камере). Надо сни- 
мать ЭБУ с автомобиля, если эта темпера- 
тура будет превышена. 

Не отсоединяйте от ЭБУ и не присоединяй- 
те к нему разъемы жгута проводов при 
включенном зажигании. 

Перед выполнением электродуговой свар- 
ки на автомобиле отсоедините провода 
от аккумуляторной батареи’ и ‘разъемы 
проводов от ЭБУ. 

Все измерения напряжения выполняйте 
цифровым вольтметром с внутренним со- 
противлением не менее 10 МОм. 
Электронные узлы, применяемые в систе- 
ме впрыска, рассчитаны на очень малое 
‘напряжение, поэтому их легко может по- 
вредить электростатический разряд. что- 
‘бы не допустить повреждения ЭБУ элект- 
ростатическим разрядом: 

— не прикасайтесь руками к штекерам ЭБУ, 
или электронным компонентам на его платах; 
— при работе с программируемым посто- 
янным запоминающим устройством 
(ППЗУ) блока управления не дотрагивай- 
тесь до выводов микросхемы. 

Не допускается работа на этилированном 
бензине двигателя с нейтрализатором — 
это приведет к быстрому выходу из строя 
нейтрализатора и датчиков концентрации, 
кислорода. 

При работе в дождливую погоду не допус- 
каите попадания воды на’ электронные 
компоненты системы впрыска топлива 


Проверку системы впрыска проводите 
в следующем порядке. 

1. Проверьте соединение с «массой» двига- 
теля и аккумуляторной батареи. 

2. Проверьте электробензонасос и топлив- 
ный фильтр. 

3. Проверьте предохранители и реле вклю- 
чения элементов системы впрыска. 

4. Проверьте надежность контактов в колод- 
ках с проводами элементов системы впрыска, 

5. Проверьте датчики системы впрыска. 

Подавляющее большинство неисправнос- 
тей системы впрыска топлива бывает вызвано. 
отказом следующих ее датчиков: 


— датчик верхней мертвой точки (ВМТ) 
и частоты вращения коленчатого вала. (уста- 
новлен на картере сцепления) — полный отказ 
системы впрыска, двигатель не пускается; 


— датчик положения дроссельной заслонки 
(установлен на дроссельном узле) — потеря 
мощности, рывки и провалы при разгоне, не- 
‘устойчивая работа в режиме холостого хода; 


— датчик температуры охлаждающей жид- 
кости — трудности с пуаком в мороз: прихо- 
дится прогревать двигатель, поддерживая 
обороты педалью акселератора, при перегре- 
ве существенно снижается мощность, появля- 
‘ется детонация; 


— датчик температуры всасываемого, воз- 
‘духа — при отказе датчика увеличивается рас- 
ход топлива, повышается уровень токсичнос- 
ти отработавших газов; 


— датчик абсолютного давления (разреже- 
ния) во впускной трубе — при отказе датчика 
‘увеличение расхода топлива, значительное 
ухудшение динамики, проблемы с пуском 
‘двигателя; 


— датчик детонации (установлен с правой 
‘стороны блока цилиндров в районе 2-го 
и 3-го цилиндров) — двигатель очень чувст- 


вителен к качеству бензина, повышенная 
склонность к детонации; 


— датчик концентрации кислорода в отра- 
ботавших газах (лямбда-зонд) установлен 
на выпускном коллекторе (для наглядности 
термоэкран коллектора снят) — увеличение 
расхода топлива, снижение мощности двига- 
теля, неустойчивая работа на холостом ходу. 
Возможно повреждение каталитического 
нейтрализатора отработавших газоз; 


— датчик скорости (установлен на картере 
коробки передач) — возможны ухудшение ди- 
намических качеств автомобиля и увеличение 
расхода топлива. Проверьте надежность при- 
‘соединения к датчику колодки жгута прово- 
дов и очистите от окислов ее контакты. 


ПРОПАЛ _ 
холостой ход 


'Для определения причин этой неисправнос- 
ти требуется ‘специальное диагностическое 
оборудование, поэтому в данном случае сове- 
туем ‘обратиться ‘на станцию технического. об- 
служивания, специализирующуюся на ремон- 
теавтомобилей с инжекторными двигателями, 


и 


Однако необходимо отметить, что чаще 
всего эта неисправность бывает вызвана от- 
казом регулятора холостого хода или подсо- 
сом постороннего воздуха через неплотные 
соединения шлангов, присоединенных к впу- 
‘скной трубе. Если заменой регулятора (см. 
«Система питания», с. 100) и подтяжкой хо- 
мутов шлангов восстановить холостой ход 
не удалось, обратитесь к специалистам. 


НЕИСПРАВНОСТИ В ПУТИ @ 27 


ПЕРЕБОИ В РАБОТЕ 
ДВИГАТЕЛЯ 


При перебоях двигатель неровно работает 
на холостом ходу, не развивает достаточной 
мощности, повышенно расходует бензин. Пе- 
ребои, как правило, объясняются неисправ- 
ностью форсунок или электробензонасоса 
(см. «Система питания двигателя», с. 100), 


неисправностью свечи зажигания или одного, 
из цилиндров, подсосом воздуха в один 
из цилиндров. Нужно найти неисправность 
и по возможности ее устранить. 


1. Пустите двигатель и оставьте его работать 
на холостом ходу. Подойдите к выхлопной 
трубе и прислушайтесь к звуку выхлопа. Мож- 
но поднести руку к срезу выхлопной трубы — 
так перебои ощущаются лучше. Звук должен 
быть ровным, «мягким», одного тона. Хлопки 
из выхлопной трубы через регулярные проме- 
жутки времени свидетельствуют о том, 
что один цилиндр не работает из-за выхода 
из строя свечи, отсутствия искры на ней, при 
отказе ‘форсунки, а также о сильном подсосе 
воздуха в один цилиндр или значительном 
снижении компрессии в нем. Хлопки через не- 
регулярные промежутки времени возникают 
по причине загрязнения распылителей форсу- 
Нок, СИЛЬНОГО износа или загрязнения свечей 
зажигания. Если хлопки ‘раздаются через не- 
равные промежутки времени, можно попро- 
бовать самостоятельно заменить весь ком- 
плект свечей независимо от пробега и внешне- 
го вида, однако лучше это делать после обра- 
щения на автосервис для диагностики и ре- 
монта системы управления двигателем. 


2. Если хлопки нерегулярны, остановите, 
двигатель и откройте капот. Проверьте состо- 
яние проводов системы зажигания. Высоко- 
вольтные провода не должны иметь повреж- 
дений изоляции, а их наконечники не долж- 
ны быть окислены. Если есть повреждения 
проводов, замените неисправный провод. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Наиболее простой, и`вто же время, эф- 
фективный способ проверки высоко- 
вольтных проводов — проверка в темноте. 


| Установите автомобиль в темном месте, 
заведите двигатель и’ откройте капот. Ос- 
мотрите высоковольтные провода. Если 
изоляция проводов нарушена, вы увидите 
характерное искрение сине-фиолетового 
цвета («северное сияние»). В этом случае 
высоковольтные провода требуют обяза- 
тельной замены. 


3. Снимите наконечники высоковольтных 
проводов, 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


При ‘снятии наконечников высоковольт- 
ных проводов никогда не тяните за про- 
вод. Возьмитесь рукой непосредственно 
за наконечник и, поворачивая его из сто- 
роны в сторону, потяните. 


4. Выверните свечи свечным ключом (см. 
«Замена и обслуживание свечей зажигания», 
в 

5. Внимательно осмотрите свечи и сравните. 
их внешний вид с фотографиями, приведен- 
ными в следующем подразделе «Диагностика 
состояния двигателя по внешнему виду све- 
чей зажигания», с. 28. Зазор между электро- 
дами свечи должен быть 0,9-1,0 мм. Если све- 
ча черная и влажная, ее можно выбросить. 

6.Если все свечи выглядят исправными, 
‘установите их на место и подсоедините высо- 
ковольтные провода. Порядок работы цилин- 
дров 1-3-4-2, нумерация цилиндров (1, 2, 3, 
4-й) ведется от маховика двигателя. 


7. Возьмите запасную свечу. Любым спосо- 
бом зафиксируйте ее на двигателе. Подсое- 


дините высоковольтный провод 1-го цилинд- 
ра к запасной свече. Пустите двигатель. Если 
перебои двигателя не усилились, замените 
свечу в 1-м цилиндре заведомо исправной. 
Если перебои усилились, последовательно 
повторяйте эту процедуру со всеми цилинд- 
рами, чтобы обнаружить неисправную свечу. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ 


Обязателен надежный контакт корпуса 
‘свечи с «массой», так как при появлении 
‘дополнительного искрового промежутка, 
большего, чем зазор между электродами 
свечи, возможно повреждение высоко- 
вольтной цепи модуля зажигания или 
блока системы управления двигателем. 

На описанную выше проверку постарайтесь 
затратить как можно меньше времени: ка- 
талитический нейтрализатор при длитель- 
ном поступлении в него несгоревшего бен- 
зина может выйти из строя из-за перегрева, 
так как бензин будет сгорать в нем. 


Если в результате принятых мер перебои 
двигателя не устранены, проверьте компрес- 
‘сию в каждом из цилиндров (см. «Проверка 
компрессии в цилиндрах», с. 67). Нормаль- 
ная компрессия — более 1,1 МПа (И кгс/см), 
разница более 0,1 МПа (1 кгс/см?) в одном 
цилиндре свидетельствует о необходимости 
ремонта двигателя. 


Диагностика состояния 
двигателя по внешнему 
виду свечей зажигания 


1. Нормальная свеча. 

Коричневый или серовато-желтоватый цвет 
и небольшой износ электродов. Точное соот- 
ветствие теплового значения свечи для двига- 
теля и рабочих условий. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


При замене свечей на новые устанавливайте 
свечи стеми же характеристиками из числа. 
рекомендованных заводом-изготовителем. 


2. Отложения сажи. 


Отложение сухой копоти указывает на бо- 
гатую топливовоздушную смесь или позднее 
зажигание. Вызывает пропуски зажигания, 
затрудненный пуск двигателя и неустойчивую 
работу двигателя. Проверьте, не забит ли 
воздушный фильтр, исправны ли датчики 
температуры охлаждающей жидкости и вса- 
сываемого воздуха. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Используйте более «горячую» свечу. 


3. Масляные отложения, 

Замасленные электроды и изолятор све- 
чи. Причина - попадание масла в камеру 
сгорания. Масло попадает в камеру сгора- 
ния через направляющие клапанов или пор- 
шневые кольца. Вызывает затрудненный 
пуск, пропуски в работе цилиндра и «по- 
дергивания» работающего двигателя. Необ. 
ходим ремонт головки блока цилиндров 
и поршневой группы двигателя. Замените 
свечи зажигания. 


4. Металлосодержащий налет. 

Отложения на юбке изолятора окислов 
железа кирпично-красного цвета из антиде- 
тонационных железосодержащих присадок 
(ферроценоз) к бензину. Откладываются 
ровным, плотным слоем. При работе двига- 
теля с большой нагрузкой под воздействи- 
ем высокой температуры и давления в ка- 
мере сгорания окислы восстанавливаются 
в токопроводящие дорожки чистого железа, 
замыкающие центральный электрод на 
«массу». Это вызывает пропуски зажигания 
и, как следствие, падение мощности двига- 
теля и повышенный расход топлива. Поми- 
мо этого может быть поврежден каталити- 
ческий нейтрализатор отработавших газов, 
сильно перегревающийся при попадании 
в него не сгоревшего в цилиндрах двигате- 
ля бензина. Налет практически не удаляем 
механическим способом и не выгорает при 
длительном движении с большой скоро- 
стью. Если этот налет появляется на новых 
‹вечах после небольшого пробега, смените 
место заправки. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Если нет возможности сразу же заменить 
свечи новыми, попробуйте удалить этот 
налет, погрузив свечи на десять минутюб- 
ками изоляторов в ортофосфорную кисло- 
туили преобразователь ржавчины (содер- 
житортофосфорную кислоту). После этого 
очистите налет неметаллической щеткой 
(можно старой зубной щеткой) и промой- 
те свечи сначала водой, а затем бензином. 


5. Раннее зажигание. 

'Оплавленные электроды. Изолятор белый, 
но может быть загрязнен из-за пропусков ис- 
кры и попадающих на него отложений из ка- 
меры сгорания. Может привести к поврежде- 
нию двигателя. Необходимо проверить соот- 
ветствие типа свечи зажигания, чистоту рас- 
пылителей форсунок и топливного фильтра, 
‘работу систем охлаждения и смазки 


6. Детонация. 

Изолятор может быть растрескавшимся 
или со сколами. Это может привести к по- 
вреждению поршня. Убедитесь, что октано- 
вое число бензина соответствует требуемому. 

7. Механические повреждения. 

Повреждения могут быть вызваны инород- 
ными предметами, попавшими в камеру сго- 
рания, а в случае использования слишком 
длинной свечи ее электроды может зацепить 
поршень. Это приводит к разрушению свечи, 
‘отключению цилиндра и может повредить 
поршень. Удалите инородный предмет из ци- 
линдра и (или) замените свечу. 


АВТОМОБИЛЬ 
ДВИЖЕТСЯ РЫВКАМИ 


Применительно к автомобилю рывок - это 
кратковременное самопроизвольное изме- 
нение частоты вращения коленчатого вала 
двигателя независимо от положения педали 
«газа». В повседневной эксплуатации, как 
правило, имеют место серии рывков. Пре- 
дельный случай рывка - провал — ощутимое 
запаздывание ‘ответной реакции двигателя 
на нажатие педали акселератора. 

Условно можно выделить три вида рывков: 

— в момент начала движения; 


при разгоне; 

— при установившемся движении, т.е. при 
постоянном положении педали «газа». 

Для определения причин рывков при дви- 
жении автомобиля с инжекторным двигателем 
требуется специальное диагностическое обо- 
рудование, поэтому рекомендуем обратиться 
в сервис, специализирующийся на ремонте си- 
тем впрыска топлива. Однако, как показывает 
практика, в большинстве случаев рывки быва- 
ютвызваны недостаточным давлением топли- 
ва в топливной рампе или неисправностью 
датчика положения дроссельной заслонки. 

При наличии некоторых навыков причину 
рывков можно выявить самостоятельно. 


Рывок в момент 
начала движения 


В момент начала движения чаще имеет ме- 
‘сто предельный случай рывка — провал. Са- 
мые неприятные ощущения связаны именно 
сзапаздыванием. ответной реакции двигателя 
на нажатие педали «газа». Иногда двигатель 
при этом даже глохнет. 

Рывок возникает в момент начала открытия 
дроссельной заслонки, когда по сигналу датчи- 
каположения дроссельной заслонки ЭБУ опре- 
деляет момент перехода из режима холостого 
хода на нагрузочный режим и должен увели- 
чить количество подаваемого через форсунки 
топлива. При недостаточном давлении в топ- 
ливной рампе, даже при увеличении длитель- 
ности впрыска, топлива для плавного трогания 
с места не хватает. Методику проверки давле- 
ния топлива см. в подразделе «Проверка дав- 
ления в системе питания двигателя», с. 103. 


Рывки при разгоне 


Причиной рывков при разгоне может быть, 
как и в предыдущем случае («Рывок в момент 
начала движения»), недостаточное давление 
топлива в топливной рампе. Электронный блок 
управления двигателем, получив от датчика по- 
ложения дроссельной заслонки сигнал об ин- 
тенсивном открытии заслонки на большой угол, 
стремится максимально увеличить подачу топ- 
лиза, но из-за пониженного давления топлива 
не в состоянии этого сделать. Причины такого 
явления и способ проверки см. в подразделе 
«Рывок в момент начала движения», с. 29. 


Рывки при установиешемся 
движении 


Такие рывки чаще всего бывают вызваны 
неисправностью системы зажигания. Необ- 
ходимы диагностика и ремонт (см. разд. 10 
«Электрооборудование», с.163). В пути мож- 
но попробовать выполнить самостоятельно 
спедующее: 


внимательно осмотрите подкапотное 
пространство. Выключите зажигание и про- 
верьте надежность крепления и посадки всех 
проводов и разъемов у модуля зажигания 
и высоковольтных проводов. Пустите двига- 
тель и прислушайтесь к его работе: треск при 
пробое тока высокого напряжения на «массу» 
слабый, но отчетливый. В полной темноте хо- 
рошо видно искру при пробое; 

— замените свечи зажигания независимо от 
их состояния и пробега. Обратите внимание 
на состояние свечей: если оно не соответству- 
ет норме, возможно, придется ремонтиро- 
вать двигатель или его системы. 


‘Специфической причиной рывков при уста- 
новившемся движении автомобиля с инжек- 
торным двигателем может быть выход изстроя 
датчика положения дроссельной заслонки. До- 
полнительными симптомами, подтверждаю- 
щими неисправность этого датчика, являют 

— неравномерная работа двигателя на хо- 
лостом ходу; 

— снижение максимальной мощности дви- 
гателя. 

Датчик неразборный и поэтому неремонто- 
пригоден. Если выявлена неисправность дат- 
чика (см. «Проверка и замена датчиков сис- 
темы управления двигателем, с. 176), замени- 
те датчик в сборе. 


АВТОМОБИЛЬ 
ПЛОХО РАЗГОНЯЕТСЯ 


Так в подкапотном пространстве располо- 
жены узлы, неисправность которых влияет 
на динамику автомобиля. 

Причин ухудшения динамики много, ос- 
новные из них следующие. 

1. Неисправность двигателя — снижение 
компрессии в одном или нескольких цилинд- 
рах, подсос дополнительного воздуха во впу- 
скной тракт двигателя. Закоксовывание сис- 
темы выпуска или повреждение нейтрализа- 
тора отработавших газов. 

2. Неисправность системы питания — засо- 
рение форсунок, топливного фильтра и шлан- 
гов системы подачи топлива. Недостаточная 
подача бензонасоса. Применение низкокаче- 
‘ственного топлива. 
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3. Неисправность системы зажигания — вы- 
ход из строя свечи зажигания, пробой высо- 
ковольтной цепи системы. 

4. Неисправность системы управления 
двигателем — отказ датчиков системы. При 
‘отказе какого-либо датчика электронный 
блок управления переходит на работу по ре- 
зервной программе, позволяющей доехать 
до гаража или автосервиса, но при этом сни- 
жаются мощностные и экономические харак- 
теристики двигателя. 

5. Пробуксовка` сцепления вследствие из- 
носа или нарушения регулировки. 

6. Неисправность тормозной системы = 
притормаживание одного или нескольких 
колес на ходу, неправильная регулировка 
‘стояночного тормоза. 

7. Недостаточное давление воздуха в шинах. 

8. Перегрузка автомобиля, 

Полную диагностику автомобиля должны 
проводить высококвалифицированные мас- 
тера с применением специального диагнос- 
тического оборудования, поэтому обратитесь 
в автосервис. 

Самостоятельно можно провести следую- 
щие работы. 

1. Проверьте и доведите до нормы давле- 
ние воздуха в шинах. 

2. Проверьте работу рабочей тормозной сис- 
|] темы и стояночного тормоза. ‘Снимать колеса 
| ‚для этого необязательно. Найдите ровный уча- 

сток дороги и в сухую безветренную погоду 
проведите заезд на определение выбега авто- 
мобиля. Автомобиль должен быть полностью 
заправлен, в салоне находится только води- 
тель. Разгоните автомобиль до 50 км/ч, выроз- 
няйте скорость, а затем выключите передачу 
и двигайтесь по инерции до полной остановки. 
‘Сделайте еще один заезд в обратном направ- 
лении. Выбег должен составить около 500 м. 

3. Проверьте работу системы зажигания, 
как описано выше, 


4. Проверьте работу сцепления. Первона- 
чальную проверку проводят на ровной, сво- 
‘бодной отпрепятствий площадке. Педальюак- 
| селератора установите повышенную частоту 
вращения коленчатого вала на режиме холос- 
того хода - примерно 1500 мин”. Затормозите 
автомобиль стояночным тормозом. Выжмите 
‘сцепление и включите первую передачу. Затем 
начинайте плавно отпускать педаль сцепле- 
ния. Если двигатель заглохнет, сцепление ис- 
правно и не буксует. Если двигатель не глох- 
нет, сцепление изношено и требует замены. 


| ДВИГАТЕЛЬ ЗАГЛОХ 
ВО ВРЕМЯ ДВИЖЕНИЯ 


| Рано или поздно каждый водитель мо- 
| жет попасть в ситуацию, когда автомобиль, 


еще несколько мгновений назад подчиняв- 
шийся всем командам, вдруг перестает ре- 
агировать на нажатие педали «газа», 
а на приборной панели загораются крас- 
ные огоньки. Двигатель перестал работать, 
автомобиль теряет скорость. Что делать 
втакой ситуации? 

‘Самое главное — не нервничайте! Включите 
аварийную сигнализацию, выжмите педаль 
сцепления, затем, используя инерцию авто- 
мобиля, постарайтесь осторожно перемес- 
титься к краю проезжей части и остановиться 
как можно правее у обочины, а если возмож- 
но, то за пределами проезжей части. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Учтите, что при неработающем двигателе 
эффективность тормозной системы авто- 


мобиля снижается, поэтому для торможе- 
ния может потребоваться большее усилие 
‘на тормозной педали. То же самое проис- 
ходит с рулезым управлением, оборудо- 
ванным гидроусилителем. 


Включите стояночный тормоз; если автомо- 
биль остановился на уклоне, используйте 
противооткатные упоры. При сложных усло- 
виях движения и на загородных дорогах вы- 
ставьте знак аварийной остановки, как это 
предусмотрено Правилами дорожного дви- 
жения. Теперь необходимо определить и уст- 
ранить возникшую неисправность. 

Существуют две основные причины: 

— не работает система зажигания; 

— не работает система питания. 

Для начала выясните, есть ли бензин 
в баке. Включите зажигание и посмотрите 
на комбинацию приборов. Если сигналь- 
ная лампа резервного остатка топлива 
не горит, а указатель показывает наличие 
топлива, можно предположить, что бензин 
в баке есть. 

Откройте капот и внимательно осмотрите 
подкапотное пространство. Обратите вни- 
мание на целость всех агрегатов. Проверь- 
те, на месте ли все провода, нет ли обо- 
рванных, сгоревших, с поврежденной изо- 
ляцией. Осмотрите бензиновые шланги, 
топливную рампу и убедитесь, что нет поте- 
ков бензина. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Если подтекает бензин, ни в коем случае 
не пускайте двигатель до полного устране- 
ния неисправности! 


Осмотрите расширительный бачок сис- 
темы охлаждения - не вытекла ли охлаж- 
дающая жидкость. Проверьте также уро- 
вень масла в картере двигателя. Если все 
в порядке, приступайте к проверкам сис- 
тем зажигания и питания, которые описа- 
ны ранее, но предварительно проверьте 
состояние ремня привода газораспреде- 
лительного механизма. Если ремень обо- 
рван, двигатель не будет пускаться без ви- 
димых причин 

Кроме того, внезапную остановку двигате- 
‚ля и невозможность его последующего пуска 
может вызвать отказ датчика верхней мерт- 
вой ТОЧКИ ИЛИ ‘отсоединение от него колодки 
жгута проводов. 


УПАЛО 
ДАВЛЕНИЕ МАСЛА 


В комбинации приборов вашего автомоби- 
ля есть сигнальная лампа аварийного паде- 
ния давления масла в двигателе. Для надеж- 
ной работы двигателя необходимо, чтобы 
в системе смазки двигателя постоянно обес- 
печивалось достаточно высокое давление, 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Если при работающем двигателе загорается 
‘сигнальная лампа аварийного падения дав- 
‚ления масла и продолжает гореть при повы- 


шенной частоте вращения, то это тревожный 
признак. Нужно’ немедленно прекратить 
движение, остановить двигатель и выяснить 
причину. Дальнейшая работа двигателя при 
пониженном давлении масла может привес- 
ти к серьезной его поломке и большим фи- 
нансовым затратам на ремонт. 


Проверка системы смазки 


1. Откройте капот. Не спешите сразу про- 
верять уровень масла в двигателе, дайте 
ему стечь в масляный картер, это займет 
две-три минуты. За это время внимательно 
‘осмотрите двигатель — нет ли на нем свежих 
потеков масла. 


2. Загляните под переднюю часть автомо- 
биля — не пробит ли масляный картер двига- 


теля, нет ли там течи, 


ПРИМЕЧАНИЕ 


На автомобиль установлена защита мас- 
ляного картера, предохраняющая его 
от ударов вылетающими из-под колес 
сравнительно небольшими камнями. Од- 
нако при ударе о бордюр или большой ка- 
мень защита может прогнуться и картер 
‘будет поврежден. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Если обнаружена течь масла из пробитого, 
масляного картера, попытайтесь времен- 


но заделать ее на месте. Для этого можно. 
‘использовать автомобильную камеру, ку- 
сок резины, тряпку, деревянную пробку 
итп. Хороший результат может дать при- 
менение современных ремонтных матери- 
‘алов типа «холодная сварка», имеющихся. 
в продаже в автомагазинах. 


З. Обратите внимание на масляный фильтр. 
Масло может подтекать из-под резиновой про- 
кладки фильтра, если она повреждена или 
фильтр слабо затянут. Иногда бывает достаточ- 
но немного довернуть его по. часовой ‘стрелке. 


| О горячие детали двигателя можно об- | 
| жечься, поэтому наденьте перчатки 


| иодежду с длинными рукавами. 


| ЗВРАЕВЬ, 


——=+54 
4. Выньте масляный щуп, протрите его чис- 
той тряпкой и вставьте на место, Еще раз до- 
станьте щуп и проверьте уровень масла. 
'Он должен находиться между верхней и ни- 
жней метками. 


5. Если уровень масла ниже нижней метки, 
‘долейте масло до нормы, 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


При отсутствии воронки для доливки мас- 
‘ла можно использовать горловину обре- 


занной пластиковой бутылки, | 


6. Пустите двигатель. Если при нормальном 
уровне лампа давления масла погасла, можно 
продолжать движение. Если лампа все равно 
горит, проверьте исправность датчика давле- 
ния масла. Он установлен на стороне блока 
цилиндров, обращенной к радиатору системы 
охлаждения. Выверните штатный датчик дав- 


ления масла и установите на его место меха- 
нический манометр. Если давление при нор- 
мальной частоте вращения холостого. хода 
более 0,06 МПа (0,65 кгс/см:) и увеличивает- 
ся с ростом числа оборотов, неисправны дат- 
чик или его электрическая цепь. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


"Если у вас нет манометра, остается только 
проверить надежность контакта в колодке 
спроводами датчика или заменить датчик 
на заведомо исправный. 


Если после устранения всех видимых при- 
чин давление масла в двигателе недостаточ- 
но (горит сигнальная лампа аварийного па- 
дения давления масла), проведите диагнос- 
тику и ремонт двигателя (см. разд. 5 «Двига- 
тель», с. 62). 


( в 
< д "" = 
Не пытайтесь доехать до гаража — двига- 
тель выйдет из строя. Отбуксируйте авто- 
мобиль с неработающим двигателем для 
ремонта: 


ПЕРЕГРЕВ ДВИГАТЕЛЯ 


При работе двигателя исправная система ох- 
лаждения поддерживает оптимальный темпе- 
ратурный режим Нарушения в работе системы 
охлаждения могут привести к перегреву двига- 
теля. Если пропустить этот момент, могут воз- 
никнуть неприятные последствия: пробой про- 
кладки головки блока, коробление головки 
и, как следствие, сложный ремонт двигателя. 


В комбинации приборов любого автомо- 
биля находится указатель 1 температуры ох- 
лаждающей жидкости. Помимо этого в блоке 
ламп комбинации приборов зашего автомо- 
биля есть сигнальная лампа 2 перегрева дви- 
гателя. Если двигатель перегревается, шкала 
указателя заштриховывается полностью (при 
нормальном температурном режиме заштри- 
хованы только четыре нижних деления шка- 
лы) и загорается сигнальная лампа. 


При первых признаках перегрева, если 
шкала указателя температуры полностью за- 
штрихована, но из-под капота не вырываются 
клубы пара, включите максимальный режим 
отопления салона, см. «Отопление (кондици- 
онирование) и вентиляция салона», с. 13». 
Это необходимо для того, чтобы снизить тем- 
пературу охлаждающей жидкости в системе 
охлаждения двигателя. 


НЕИСПРАВНОСТИ В ПУТИ @ 31 


Включите аварийную сигнализацию, вы- 
жмите педаль сцепления, затем, используя 
инерцию автомобиля, постарайтесь осторож- 
но переместиться к краю проезжей части 
и остановиться как можно правее у обочины, 
аесли возможно, то за пределами проезжей 
части. Дайте двигателю поработать пару ми- 
нутпринормальной частоте вращения колен- 
чатого вала на холостом ходу, с включенным 
на полную мощность отопителем. 


_®_ | 
Не останавливайте двигатель сразу! Един- | 
‘ственное условие — сохранение герметич- 
ности системы охлаждения. Если лопнул 
или соскочил шланг либо образовалось 
другое место утечки, кроме выброса жид- 
кости из-под пробки расширительного 
бачка, двигатель придется остановить 
‘немедленно. 


После остановки перегретого двигателя н. 
чинается местный перегрев охлаждающей 
жидкости в местах ве контакта с наиболее 
теплонапряженными деталями двигателя 
и образование паровых пробок. Это явление 
называется «тепловым ударом». 

1. Остановите двигатель. 


2. Откройте капот и осмотрите подкапотное 
пространство. Определите, откуда вырывает- 
ся пар. При осмотре двигателя обратите вни- 
мание на наличие охлаждающей ЖИДКОСТИ 
врасширительном бачке, на целость резино- 
вых шлангов, радиатора, термостата. 


ИЕ Е, 


| Никогда не открывайте сразу пробку рас- 
ширительного бачка. Жидкость в системе 
охлаждения находится под давлением, 
при открытии пробки давление резко упа- 
дет, жидкость закипит и ве брызги могут 
вас ошпарить. Если вы хотите открыть | 
пробку расширительного бачка на горячем | 
‘двигателе, предварительно накиньте свер- 
Ху плотную толстую тряпку и только после 
этого осторожно поворачивайте пробку. 


м 


3. Загляните под панель приборов со сторо- 
‘ны переднего пассажира и определите, нет ли 
под ней течи или следов охлаждающей жид- 
кости, вытекающей из радиатора отопителя. 

Если обнаружена течь охлаждающей жид- 
кости, лопнувший шланг можно временно 
восстановить с помощью липкой ленты. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


‘Особенно хорошо для этой цели подходит | 
армированная (например, серебристого 
цвета) липкая лента, которую можно при- 


Ч | ‘обрести в автомагазинах. 


Е) — Течь радиатора, термостата или отопителя 


\ЕВВШИЯ довольно сложно устранить на месте, поэто- 


му втакой ситуации необходимо долить в си- 
стему охлаждения воду и при движении вни- 
мательно следить за указателем температу- 
ры, периодически восстанавливая уровень 
в системе охлаждения. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ 


Длительное использование воды вместо 
антифриза приводит к образованию наки- 
Пи в системе охлаждения двигателя, ухуд- 
шению его охлаждения и, как следствие, 
к сокращению ресурса: 

Никогда не доливайте холодную воду 
в перегретый двигатель. Двигатель дол- 
жен остывать с открытым капотом не ме- 


4. Двигатель может перегреться в случае 
выхода из строя термостата, который регули- 
рует прохождение потока жидкости в систе- 
ме охлаждения через радиатор или мимо не- 
го (для ускорения прогрева холодного дви- 
гателя). Для проверки термостата нужно 
на прогретом двигателе проверить на ощупь, 
температуру нижнего шланга, соединяющего 
радиатор с двигателем, Если нижний шланг 
радиатора холодный, термостат неисправен, 
циркуляции через радиатор нет. 


5. Очень часто причиной перегрева двига- 
теля, система охлаждения которого оснащена 


электрическим вентилятором, является вы- 
ход из строя вентилятора. 


6. Пустите двигатель, следите за темпера- 
турой и обратите внимание, включается ли 
при перегреве двигателя вентилятор системы 
охлаждения. Если он не включается, то при- 
чинами могут быть неисправное дополни- 
тельное сопротивление, перегоревший пре- 
дохранитель, неисправнье реле включения, 
окислившиеся контакты в колодке жгута про- 
водов или сгоревший электродвигатель. 


7. Замените предохранитель 2 в монтажном 
блоке предохранителей и реле, установлен- 
ном в подкапотном пространстве, Если венти- 
лятор после замены предохранителя так и не 
начал работать, замените реле 1 и 3 в этом же. 
монтажном блоке. Если после замены предо- 
хранителя и реле вентилятор не начал рабо- 
тать, проверьте электродвигатель, для чего 
возьмите два дополнительных провода и по- 
дайте на него питание непосредственно от ак- 
кумуляторной батареи. Провода должны быть 
надежно закреплены и изолированы. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Не допускайте замыкания проводов между. 


‘собой! Обратите внимание на полярность 
подключения: электродвигатель должен 
вращаться так, чтобы вентилятор нагнетал 
воздух через радиатор на двигатель, а на- 
правления образуемого потока и набегаю- 
щего (путевого) потока воздуха совпадали. 


Если электродвигатель начал работать, неис- 
правна электропроводка или реле включения 
вентилятора системы охлаждения; если нет — 
также неисправна электропроводка или собст- 
венно электродвигатель. Реле и электродвига- 
тель неремонтопригодны, замените их в сборе 
(см. раздел 10 «Электрооборудование», с.163). 


ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


В пробке расширительного бачка установ- 


лены два клапана — впускной и выпускной. 
Выпускной клапан играет большую’ роль 
в обеспечении оптимального температур- 


ного режима двигателя. Он поддерживает 
в системе избьточное давление не менее 
'0,13-0,15 МПа (1,3-1,5 кгс/см), обеспечи- 
вая повышение температуры начала заки- 
пания охлаждающей жидкости и преду- 
преждая интенсивное парообразование 
К сожалению, при заклинивании клапана 
в закрытом положении при перегреве воз- 
никает значительное превышение избы- 
точного давления - более 0,15 МПа 
(1,5 кгс/см’), что может привести к разры- 
ву расширительного бачка или срыву од- 
ного из шлангов. В свою очередь, закли- 
нивание клапана `в открытом положении 
приводит к преждевременному закипа- | 
нию охлаждающей жидкости. 


Поэтому раз в год промывайте пробку рас- 
ширительного бачка проточной водой. Ес- 
ли появились сомнения, замените пробку 
"Очевидно, что если на перегретом двигате- 
ле снять пробку расширительного бачка 
и по времени это. действие ‘совпадет с «теп- 
ловым ударом», то вскипание жидкости 
и образование воздушных пробок в систе- 
ме охлаждения будет гарантировано. 

Развгод продувайте ячейки радиатора стру- 
ей сжатого воздуха (например, от компрес- 
сора), направляя струю сначала навстречу 
набегающему воздушному потоку, а затем 
по его направлению для удаления с поверх- 
ности радиатора грязи, налипших насеко- 
мых и дорожного мусора. Так можно частич- 
но восстановить эффективность радиатора. 


АККУМУЛЯТОРНАЯ 
БАТАРЕЯ 
НЕ ПОДЗАРЯЖАЕТСЯ 

На автомобиле два источника тока — акку- 
муляторная батарея и генератор. Аккумуля- 
торная батарея используется при пуске дви- 
гателя и для питания электрическим током 
напряжением 12 В стартера и других потреби- 
телей при неработающем двигателе. 

Когда двигатель работает, основной источ- 
ник тока — генератор обеспечивает электри- 
ческим током все потребители, включая сис 
тему зажигания, и заряжает аккумуляторную 
батарею. 


Если в комбинации приборов горит крас- 
ная сигнальная лампа разряда аккумулятор- 
ной батареи, значит, ток не поступает от гене- 
ратора в бортовую сеть и ‘расходуется запас 
энергии аккумуляторной батареи. Эксплуата- 
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ция автомобиля с горящей сигнальной лам- 
пой разряда аккумуляторной батареи недо- 
пустима, так как иногда причиной загорания 
лампы может быть короткое замыкание про- 
водки, приводящее к пожару в моторном от- 
секе автомобиля. Остановите автомобиль, 
заглушите двигатель и определите, какая не- 
исправность привела к загоранию лампы. Ес- 
ли причиной неисправности не стало корот- 
кое замыкание, а аккумуляторная батарея 
была заряжена полностью, можно доехать 
до гаража и без генератора, но лучше попы- 
таться устранить неисправность на месте. 


Проверка 


электр рудования 


1. Проверьте, необорван ли ремень приво- 
да вспомогательных агрегатов. Если произо- 
шел обрыв, замените ремень (см. «Замена 
ремней привода вспомогательных агрега- 
тов», с. 59) и отрегулируйте его натяжение 
(см. «Проверка натяжения ремня привода 
вспомогательных агрегатов», с. 47). 

2. Если ремень цел, проверьте и при необ- 
ходимости отрегулируйте его натяжение (см. 
«Проверка натяжения ремня привода вспо- 
могательных агрегатов», с. 47). 


Е ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Завод-изготовитель ‘рекомендует прове- 
рять натяжение ремня привода вспомога- 
тельных агрегатов с помощью специаль- | 
ного тензометрического тестера. Натяже- 
ние в этом случае измеряется в условных 
‘единицах. Если тестера нет, воспользуй- 
тесь правилом «большого пальца», надав- 
ливая на ветвь ремня большим пальцем 
и определяя прогиб с помощью линейки. 
‘Согласно этому универсальному празилу, 
если расстояние между центрами шкивов 
180-280 мм, прогиб должен быть пример- 
но 6 мм, аесли расстояние 300-400 мм, 
то прогиб должен составлять 13 мм. 


3. Если и после натяжения ремня сигналь- 
ная лампа все равно горит, проверьте прово- 
‘да, подсоединенные к «плюсовой»... 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Защитный колпачок клеммы для’нагляд- 
ности снят. 


‚и «массовой» клеммам аккумулятор- 
ной батареи... 


6. ...и генератору. Провода могут быть обо- 
рваны, обломаны внутри изоляции или 
с окисленными или ненадежными контакта- 
ми. Устраните неисправность и пустите дви- 
гатель. Если появился ток зарядки, можно 
продолжать движение. 

Если после принятых мер лампа зарядки 
продолжает гореть при работающем двига- 
теле, то возможная причина неисправности 
кроется в самом генераторе. Причин может 
быть несколько и устранять их лучше в ус- 
ловиях автосервиса или гаража, а вам оста- 
ется надеяться, что запаса энергии в акку- 
муляторной батарее хватит, чтобы до них 
добраться. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Для того чтобы снизить потребление тока 
при движении автомобиля снеисправным 
генератором, по возможности отключите 
магнитолу, лишние приборы освещения, 
вентилятор отопителя, обогрев заднего 
стекла и др. 


ПУСК ДВИГАТЕЛЯ 
ОТ ВНЕШНИХ 
ИСТОЧНИКОВ ТОКА 


Если не удается пустить двигатель из-за ча- 
стичного или полного разряда аккумулятор- 
ной батареи, то для пуска можно воспользо- 
ваться аккумуляторной батареей другого ав- 
томобиля. Для подключения батареи-‹доно- 
ра» используйте специальные соединитель- 
ные кабели с зажимами типа «крокодил» 


(8 ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ 


При пуске двигателя от дополнительной 
аккумуляторной батареи тщательно со- 
‘блюдайте последовательность работы, из- 
‘ложенную в данном подразделе. В про- 
тивном случае может произойти возгора- 
ние или взрыв, что приведет к поврежде- 
нию обоих автомобилей. 

Перед подсоединением внешней аккуму- 
ляторной батареи убедитесь, что зажига- 
ние выключено. Выключите также все по- 
требители электроэнергии (фары, авто- 
магнитолу, стеклоочистители и др.). 

При подсоединении и отсоединении про- 
водов не допускайте их взаимного каса- 
ния, а также соприкосновения проводов 
с вентиляторами, приводными ремнями 
или другими вращающимися деталями. 

Не отсоединяйте провода внешней акку- 
муляторной батареи до тех пор, пока’дви- 
гатель не начнет работать на нормальных 
оборотах холостого хода. 

Если во время пуска двигателя от допол- 
нительной аккумуляторной батареи вы 
‘оставили аудиосистему включенной, она 
может серьезно повредиться. Всегда вы- 
ключайте аудиосистему перед пуском 
двигателя от аккумуляторной батареи 
‘другого автомобиля. 


1. Установите автомобиль с разряженной 
аккумуляторной батареей рядом савтомоби- 
лем-‹донором» в пределах досягаемости со- 
единительных кабелей. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


‘Автомобили ни в коем случае не должны 
‘соприкасаться, В противном случае может 
произойти: нежелательное замыкание 
на «массу», врезультате чего вы не сможе- 
те пустить двигатель автомобиля с разря- 
женной аккумуляторной батареей, а элек- 
тросистемы обоих автомобилей могут по- 
‘лучить повреждения. 


2. Затормозите оба автомобиля стояноч- 
ным тормозом, 

3, Проверьте уровень электролита в разря- 
женной батарее. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Если уровень электролита сильно пони- 
жен или электролит выглядит замерзшим, 
не пытайтесь пустить двигатель от допол- 
нительной аккумуляторной батареи! 
В этом случае возможен взрыв разряжен- 
ной аккумуляторной батареи. 
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8. = % 


4. Снимите защитную крышку положитель- 
ной клеммы разряженной аккумуляторной 
батареи. 


$ ь 
5. Присоедините зажим соединительного 


кабеля с рукоятками красного цвета к клемме 
«плюс» разряженной батареи. 


6. Второй зажим кабеля с красными руко- 
ятками присоедините к клемме «плюс» ‘бата- 
реи-«донора». 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Для наглядности операция показана на 
‘снятой аккумуляторной батарее, 


7. Зажим второго кабеля (с черными руко- 
ятками) присоедините к клемме «минус» ба- 
тареи-«донора»... 


8. ..а второй зажим кабеля с черными ру- 
коятками — к «массе» автомобиля с разря- 


женной батареей в месте, расположенном на 
максимально возможном расстоянии от ба- 
тареи. Удобнее всего присоединять зажим 
к транспортной проушине двигателя. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Требование присоединения провода на 
максимальном расстоянии от батареи 
объясняется возможностью искрения 
в момент присоединения. 


9. Убедитесь, что вы присоединили кабе- 
ли в правильной последовательности и они 
не соприкасаются с подвижными деталями 
двигателя. 

10. При использовании батареи, установ- 
ленной на автомобиле-«доноре», пустите 
двигатель этого. автомобиля и дайте ему по- 
работать несколько минут на холостом ходу 
до момента устойчивой работы. 

1. Пустите двигатель автомобиля с разря- 
женной аккумуляторной батареей и дайте 
ему поработать до устойчивых оборотов хо- 
лостого хода. 

12. Отсоедините кабели в порядке, строго 
обратном порядку их присоединения. 


НЕИСПРАВНОСТИ 
ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ 


Чаще всего при повседневной эксплуата- 
ции автомобиля встречаются неисправности 
электрооборудования. По объективным при- 
чинам предпочтительно, чтобы ремонт элект- 
рооборудования проводили квалифициро- 
ванные специалисты автосервиса. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Неисправность электрооборудования (ко- 
роткое замыкание) может привести к воз- 
горанию электропроводки и пожару. 


Если вышла из строя какая-либо цепь эле- 
ктрооборудования, первым делом проверь- 
те, не перегорел ли защищающий ‘ее предо- 
хранитель, ориентируясь на табл. 10.1 и 10.2 
(см. «Монтажные блоки», с. 165). Неисправ- 
ный предохранитель замените. Повторное 
перегорание того же предохранителя служит 
сигналом для немедленного ремонта соот- 
ветствующей цепи электрооборудования, 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Категорически запрещается заменять пе- 
регоревший предохранитель другим, 
большего номинала, или «жучком». 


Для того чтобы облегчить поиск неисправ- 
ностей, приобретите схему электрооборудо- 
вания вашего автомобиля. 


появились 
ПОСТОРОННИЕ СТУКИ 


Стуки в двигателе 

Если вам показалось, что при работе двига- 
теля появились звуки, которых не было рань- 
ше, немедленно убедитесь, все ли в порядке 
с двигателем. Чаще всего стук в двигателе 
связан с серьезными неисправностями, для 
диагностирования и устранения которых при- 
дется разбирать двигатель в условиях серви- 
‘са или гаража, Однако можно попытаться са- 
мостоятельно определить причину стука, что- 
бы ‘решить, ехать на автосервис своим ходом 
или на буксире. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Если У вас появятся малейшие сомнения 
в результатах самостоятельной диагности- 
ки, доставайте буксирный трос. Серьезный 
ремонт поврежденного двигателя будет 
стоить дороже, чем услуги буксировщика. 


Стук коренных подшипников (прослу- 
‘шивгется в самой нижней части блока цилин- 
дров) — очень опасный; остановите немед- 
ленно двигатель, в автосервис или гараж 
придется ехать на буксире. Стук низкого тона, 
заметно усиливается под нагрузкой и при 
увеличении частоты вращения коленчатого 
вала, Часто его появление сопровождается 
падением давления масла (сигнальная лампа 
аварийного падения давления масла горит 
практически постоянно). 

Стук шатунных подшипников (прослу- 
шивается в средней части блока цилинд- 
ров) — очень опасный; остановите немед- 
ленно двигатель, в автосервис или гараж 
придется ехать на буксире. Звук ритмичный, 
звонкий, металлический, среднего тона. 
Значительно возрастает при увеличении на- 
грузки и полностью пропадает при отключе- 
нии свечи зажигания. 

‘Стук поршневых пальцев (прослушивает- 
‘ся в верхней части блока цилиндров) — опас- 
ный; не нагружая двигатель, можно доехать 
‘до автосервиса или гаража самостоятельно. 
ритмичный, высокого тона, с резким металли- 
ческим оттенком, слышен на всех режимах ра- 
боты двигателя и усиливается при увеличении 
нагрузки на двигатель. Полностью пропадает 
при отключении свечи зажигания. 

‘Стук изношенных поршней и цилинд- 
ров (прослушивается в той же части двигате- 
ля, что и стук поршневых пальцев) — неопас- 
ный; не нагружая сильно двигатель, можно 
доехать до автосервиса или гаража самосто- 
ятельно. Звук, напоминающий стук глиняной 
посуды. Особенно хорошо слышен на непро- 
гретом двигателе, по мере прогрева умень- 
шается или исчезает. 

Стук клапанов (прослушивается в верхней 
части двигателя в районе крышки головки 
блока) — неопасный, можно доехать до авто- 
сервиса или гаража самостоятельно. Метал- 
лический стук на фоне общего глухого шума. 
Хорошо прослушивается на малой и средней 
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частоте вращения коленчатого вала со сторо- 
ны головки блока цилиндров над местами 
расположения клапанов. 

Детонационные ‘стуки - опасные, но, как 
правило, устраняются заменой датчика дето- 
нации или заправкой качественным топли- 
вом. Избегая сильной нагрузки двигателя, 
можно доехать до автосервиса или гаража 
самостоятельно. Звонкие металлические сту- 
ки, возникающие обычно. при разгоне авто- 
мобиля. Причина - отказ датчика детонации, 
применение низкооктанового топлива, пере- 
грузка двигателя при слишком раннем вклю- 
чении повышенной передачи, значительное 
нагарообразование в камерах сгорания. Не- 
обходимо применить специальную присадку 
к топливу для удаления нагара на клапанах 
ив камерах сгорания, 


Стук подвеске 
и трансмиссии 


При появлении посторонних стуков в под- 
веске движущегося автомобиля необходимо 
сразу же установить их источник независимо 
от того, постоянный это стук или появляется 
только при проезде неровностей. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Возможные причины 


луков в под! и спосс 


| Причина ноисправности! 


них устранения. 
Способ устранения 


'Неисправны амортизаторы 

'Ослаблены болты и гайки крепления штанги стабили- 
затора поперечной устойчивости передней подвески; 
‘изношены подушки и резинометаллические шарниры 
‚шланги 

Повреждение, деформация резинометаллических шар- 
ниров, верхних опор амортизаторных стоек 

Износ шаровых опор рычагов передней подвески 
Повышенный зазор в подшипниках ступиц передних 
колес 

Большой дисбаланс колес. 

Деформация колесного диска 

‘Осадка или поломка пружины подвески, 

Износ резинометаллических шарниров (сайлентблоков). 
‘рычагов задней подвески 


"Замените или отремонтируяте амортизаторы 
Подтяните крепления штанги; замените изношенные 
резиновые подушки 


‘Замените шарниры и верхние опоры: 


‘Замените шаровые опоры 
Замените подшипники. 


'Отбалансируйте колеса 

`Замените диск 

'Замените пружину 

'Заиените резинометаллические шарниры 
(сайлентблоки) 

Замените поврежденные буфера. 


Не допускайте перегрузки: 


рансмиссии, их причины и < 


особы устранения 


Причина неисправности. 


Способ устранения 


Шум при выключ 


= 


енном сцеплении 


'Износ подшипника выключения сцепления или отсуг 
вие в нем смазки 


Замените подшипник выключения сцепления. 


Шум при включении сцепления 
Неисправности в подвеске автомобиля 
могут привести к серьезной аварии! р о ее кХ 
Проведите проверку подвески согласно Шум в коробке передач 
методике, изложенной в разд. 4 «Техничес- | Недостаточный уровень масла: Проверьте уровень масла, при необходимости долейте. 
кое обслуживание» (см. «Проверка техничес- | Изно или разрушение подшипников или шестерен Замените поврежденные детали 


кого состояния деталей передней подвески 
на автомобиле», с. 50 и «Проверка техничес- 
кого состояния деталей задней подвески 
на автомобиле», с. 51). 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Проверять состояние подвески лучше, по- 
‘ставив автомобиль на эстакаду, смотро- 
вую канаву или подъемник, а если такой 
ВОЗМОЖНОСТИ НЕТ, МОЖНО ВЫПОЛНИТЬ ЭТУ 
работу на свободной ровной площадке, 
хотя и с меньшими удобствами. В любом 
‘случае вам понадобится помощник. 


'Диагностировать исправность узлов транс- 
миссии по издаваемым ими шумам довольно 
трудно, Если вам не удалось точно опреде- 
лить источник шума, обратитесь к квалифи- 
цированному специалисту. 

Вышедшие из строя узлы трансмиссии 
отремонтируйте или замените (см. разд. 6 
«Трансмиссия», с. 12). 


Вибрация и удары 
на рулевом колесе 


Причиной стуков снизу могут быть неис- 
правности не только подвески, но и рулевого 
управления автомобиля. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


‘Состояние рулевого управления в значи- 
тельной степени влияет не только на удоб- 
‘ство управления автомобилем, но и набе- 
зопасность движения. 


Шум при переключении передач 


"Неполное выключение сцепления 
Износ синхронизаторое: 


'Отрегулируйте привод выключения сцепления. 
Замените изношенные детали 


Стук в начале движения автомобиля 


Износ шарниров равных угловых скоростей: 
Увеличенный зазор в зацеплении шестерен: 
‘главной передачи 


— Стук, щелчки при движении автомобиля в повороте 


Замените неисправные шарниры 


'Отрегулируйте зазор. 


Износ наружного шарнира равных угловых скоростей: 


Г Замените неисправный шарнир 


Причиной стуков и вибрации на рулевом 
колесе может быть неисправное состояние 
шаровых шарниров рулевых тяг и рулевого 
механизма, колесавтомобиля. Проверьте ру- 
левое управление согласно методике, изло- 
женной в подразделе «Осмотр и проверка ру- 
левого управления на‘автомобиле», с. 51. 


ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Возможной причиной вибрации и ударов 
на рулевом колесе при движении со ско- 
ростью выше 70-80 км/ч может быть дис- 
баланс передних колес. Обратитесь в ав- 
тосервис или пункт шиномонтажа для про- 
верки балансировки передних колес 


Если удары и вибрация на рулевом колесе 
появляются в момент нажатия на педаль. 
тормоза, необходима замена тормозных 
колодок, ремонт или замена передних 
тормозных дисков (см. «Тормозные меха- 
низмы передних колес», с. 155). 


ПРОБЛЕМЫ 
< ТОРМОЗАМИ 


Тормозная система вашего автомобиля 
снабжена вакуумным усилителем и довольно 
эффективна. Снижение эффективности тор- 
можения, заносавтомобиля при торможении 
‘должны стать сигналом для срочной провер- 
ки тормозов. 


Возможные причины вибрации и ударов на рулевом колесе и способы их устранения 
Причина неисправности Способ устранения 
Увеличенный зазор в подшипниках ступиц. `Замените подшипники 
передних колес 
‘Ослабление гаек шаровых пальцев рулевых тяг. 'Затяните гайки 
‘Увеличенный зазор в шаровых шарнирах рулевых тяг. 'Замените наконечники рулевых тяг. 
Увеличенный зазор в рулевом механизме. ‘Отремонтируйте рулевой механизм: 
"Ослабление крепления рулевого механизма: Затяните крепления рулевого механизма 
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Регулярно проверяйте уровень тормозной 
жидкости в бачке главного тормозного ци- 
линдра. Уровень тормозной жидкости 
должен быть около метки «МАХ» на кор- 
пусе бачка. | 


Падение уровня жидкости свидетельствует 
либо об утечке тормозной жидкости из систе- 
мы, либо о чрезмерном износе тормозных 
колодок. Если в комбинации приборов заго- 
релась лампа, сигнализирующая о низком 
‘уровне тормозной жидкости, не торопитесь 
сразу доливать ее, сначала проверьте толщи- 
ну накладок тормозных колодок: может быть, 
пришло время заменить колодки? 

Производители автомобиля рекомендуют 
через 90 000 км пробега или 4 года (в зави- 
‘симости от того, что наступит раньше) менять 
всю тормозную жидкость в системе. 

Некоторые водители пренебрегают этим со- 
ветом, поскольку жидкость в бачке кажется 
им достаточно чистой, и совершенно напрасно. 
Дело в том, что тормозная жидкость очень гиг- 
роскопична: она впитывает влагу из воздуха, 
которая со временем не только разрушает по- 
верхности тормозных цилиндров, трубопрово- 
дов и, как следствие, приводит к преждевре- 
менному выходу из строя узлов тормозной си- 
темы, но и существенно снижает температуру 
кипения тормозной жидкости. Нормальная 
температура кипения тормозных. жидкостей 
класса ООТ-4 - 210-260 °С. При частых интен- 
сивных торможениях дисковые тормоза очень 
сильно нагреваются и при большом содержа- 
нии воды тормозная жидкость может вскипеть, 
что, как правило, призодит к отказу тормозов. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


‘Чтобы не подвергнуть себя в будущем не- 
предвиденным расходам на ремонт не 
только тормозной системы, но и всего ав- 
томобиля, лучше своевременно заменять 
жидкость в тормозной системе. 
Рекомендуем заменять тормозную жид- 
кость через 2 года. 


При появлении проблем с тормозами про- 
качайте тормозную систему (см. «Прокачка 
тормозной системы», с. 36). Если это не дало 
желаемого результата, необходимо тщатель- 
но проверить всю тормозную систему, как 
описано ниже (см. «Проверка тормозной си- 
«стемы», с. 36) 


Если тормозная педаль стала «мягкой», 
апри нескольких последовательных нажати- 
ях становится «тверже», значит, в гидравли- 
ческий тормозной привод попал воздух. 


„Для удаления воздуха из системы необхо- 
димо прокачать тормоза. Процедура прокач- 
ки тормозов довольно простая, но удобнее 
проводить ее с помощником. 

Подробное описание прокачки тормозной 
системы вы найдете в разд. 9 «Тормозная си- 
‘стема» (см. «Прокачка гидропривода тормоз- 
ной системь», с. 150). 


1. Причиной потери эффективности тормо- 
жения может быть неудовлетворительная ра- 
бота вакуумного усилителя. Для его экс- 
пресс-проверки нажмите несколько раз на пе- 
даль тормоза при неработающем двигателе, 
чтобы снять разрежение в усилителе, а затем, 
удерживая педаль, пустите двигатель. Если 
после пуска двигателя педаль немного опус- 
тилась, вакуумный усилитель исправен. 


2. Если педаль осталась неподвижной, 
проверьте целость и надежность соединения 
шланга вакуумного усилителя со штуцером 
на впускной трубе двигателя... 


| 


3...и с усилителем. Неисправный шланг 
замените или отремонтируйте. Если шланг 
исправен, необходимо заменить вакуумный 
усилитель (см. «Замена вакуумного усилите- 
ля», с. 152). 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Шланг вакуумного усилителя изготовлен 
за одно целое с обратным клапаном. Про- 


верьте его работоспособность (ем. «Про- 
верка работы вакуумного усилителя тор- 
мозов», с. 53). В случае неисправности 
‘обратного клапана замените шланг ваку- 
умного усилителя в сборе. 


Если торможение сопровождается биени- 
ем и пульсацией тормозной педали, следует 
в первую очередь проверить состояние пе- 
редних дисковых тормозных механизмов. 


Е ПРИМЕЧАНИЕ 


Пульсация тормозной педали автомобиля, 
‘оборудованного антиблокировочной систе- 
мой тормозов, не является признаком неис- 
правности, так как заложена конструктивно. 


4. Установив автомобиль на домкрат, по- 
‘очередно снимите передние колеса и осмот- 
рите тормозные диски. Толщина тормозного 
диска должна быть не менее 10,6 мм, по- 
верхность диска — ровной и гладкой с обеих 
‘сторон. Если поверхность диска местами по- 
крыта ржавчиной, что обычно бывает после 
продолжительной стоянки автомобиля с не- 
просушенными тормозами, попробуйте за- 
ЧИСТИТЬ. рабочую поверхность мелким наж- 
дачным полотном. Если эта процедура 
не помогла, придется отдать диски в шли- 
фовку или заменить новыми. 


5. Проверьте подвижность поршнятормоз- 
ного механизма. Для этого отверткой попро- 
буйте сдвинуть с места суппорт тормозного 
механизма. Если суппорт не удается сдви- 
нуть, значит, заклинило поршень в тормоз- 
ном цилиндре. 


59) ] 
Заклинивание поршня тормозного цилин- | 
‘дра приводит к постоянному притормажи- 
ванию соответствующего колеса при отпу- 


щенной педали и заносу автомобиля при 
торможении. 


Если торможение сопровождается рывка- 
ми автомобиля и скрипом в районе задних 


колес, а также если при интенсивном тормо- 
жении происходит занос задней ‘части авто- 
мобиля, проверьте состояние барабанных 
тормозных механизмов задних колес 


6. Установив. автомобиль на домкрат, по- 
очередно снимите задние колеса, снимите 
тормозные барабаны (см. «Снятие и установка 
тормозного барабана», с. 157) и измерьте диа- 
метры их рабочих поверхностей. Внутренний 
диаметр барабана должен быть не более 
204,45 мм, рабочая поверхность барабана — 
ровной и гладкой, без кольцевых рисок и явно. 
видимой овальности (овальность можно оп- 
ределить по неравномерно изношенной рабо- 
чей поверхности барабана). Если внутренний 
диаметр барабана больше допустимого, коль- 
цевые риски очень глубокие или хорошо ви- 
ден неравномерный износ рабочей поверхно- 
сти, барабан придется заменить новым. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


‘(Стояночный тормоз’ приводит в действие 
задние тормоза тросом, соединяющим ры- 
чаг стояночного тормоза и механизм управ- 
ления тормозными колодками. Многие 
водители стараются как можно реже поль- 
зоваться стояночным тормозом, чтобы про- 
длить его «жизнь», и добиваются противо- 
положного результата. Если вы не пользуе- 
тесь стояночным тормозом, в оболочках 
‘троса застаиваются грязь и влага, трос об- 
растает ржавчиной, перестает перемещать- 
‘ся и обрывается. Поэтому пользуйтесь сто- 
яночным тормозом, когда это необходимо, 
но не забывайте время от времени регули- 
ровать его привод (см. «Регулировка при- 
вода стояночного тормоза», с. 160). 


ПРОКОЛ КОЛЕСА 


Прокол колеса — это неприятность, с кото- 
рой рано или поздно сталкивается каждый 
водитель. Воздух из проколотого колеса мо- 
жет выходить быстро или медленно, это за- 
висит и от размера предмета, который проко- 
лол колесо, и от того, какие шины установле- 
ны на автомобиль: камерные или бескамер- 
ные. С небольшим гвоздем в бескамерной 
шине можно ездить много дней, прежде чем 
вы заметите, что колесо «спустило». 

‘Очень важно вовремя определить, что про- 
изошел прокол колеса. Во время движения 
обращайте внимание на поведение автомо- 
биля: если он стал плохо разгоняться, увели- 
чилось усилие на рулевом колесе при манев- 
рировании или ухудшилась курсовая устой- 
чивость, обязательно проверьте давление 
в колесах, 

Самый простой способ отремонтировать, 
колесо — обратиться в ближайшую шиномон- 


тажную мастерскую, где ремонт сделают быс- 
тро, профессионально и, как правило, 
по вполне доступной цене. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Не пытайтесь добраться до шиномон- 
тажной мастерской на’ полностью’ спу- 
щенном колесе; достаточно проехать так 
несколько десятков метров, и шину при- 
дется выбрасывать. 


Нужно заменить поврежденное колесо за- 
пасным. Эта довольно простая операция тем 
не менее требует некоторых навыков. 

При проколе колеса включите аварийную 
сигнализацию, плавно затормозите автомо- 
биль до скорости 2-3 км/ч, на первой пере- 
даче постарайтесь осторожно переместиться 
к краю проезжей части и остановиться как 
можно правее у обочины, а если возможно, 
то за пределами проезжей части. Если позво- 
ляют дорожные условия и это не противоре- 
чит требованиям Правил дорожного движе- 
ния, при проколе любого колеса с правой сто- 
роны автомобиля прижимайтесь к правой 
обочине, при проколе слева - к левой. Ста- 
‘райтесь не останавливать автомобиль в мес- 
тах, где дорога плохо просматривается: в кру- 
тых поворотах, на спусках и подъемах, мос- 
тах, в туннелях. Если автомобиль остался 
на проезжей части, в первую очередь обес- 
печьте собственную безопасность и безопас- 
ность других участников дорожного движе- 
ния! Включите аварийную сигнализацию и ус- 
тановите знак аварийной остановки. 


Замена колеса 
РЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Будьте внимательны при замене проколо- 
того, колеса. Возможно, его прокололи 
злоумышленники, чтобы украсть ценные 
вещи из салона автомобиля в то время, 
когда вы заняты его заменой. 


1. Откройте багажник (в нем находится 
все необходимое для замены колеса) 
и, поддев пальцем через отверстие коврик 
пола багажника... 


5. Выньте запасное колесо из багажника 
и положите его рядом с заменяемым колесом. 


6. Подденьте крючком, прикладываемым 
кавтомобилю, край декоративного колпака... 
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8. Включите первую передачу и стояноч- 
ный тормоз. Установите домкрат под автомо- 
биль рядом с колесом, которое нужно заме- 
нить (см. «Пользование домкратом», с. 22). 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Чтобы не испачкаться при замене колеса, 
наденьте перчатки и спецодежду, если 
они есть в вашем автомобиле. 


9. С противоположной стороны автомо- 
биль нужно зафиксировать, подложив под 
переднее и заднее колеса противооткатные 
упоры так, чтобы поднятый автомобиль не 
мог сместиться вперед или назад. 


10. С помощью домкрата слегка приподни- 
мите автомобиль, но так, чтобы колесо, тре- 
бующее замены, не отрывалось от дороги. 
Баллонным ключом ослабьте четыре болта 
крепления колеса. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Для облегчения отворачивания болтов ре- 
комендуем приобрести специальный бал- 
лонный ключ с телескопической рукоят- 
кой. Удобно работать и баллонным клю- 


чом крестообразной формы. 


1. Поднимите домкратом автомобиль так, 
чтобы колесо оторвалось от дороги, послечего 
полностью выверните ‘болты и снимите колесо. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ 


‘Старайтесь, чтобы автомобиль как можно 
меньше времени находился в зывешен- 
ном состоянии со снятым колесом. 

Приподнимайте автомобиль домкратом 
только на высоту, необходимую для сня- 


тия и установки колеса. 

Если работаете на мягком грунте, подло- 
жите под основание домкрата толстую до- 
‘ску. Не применяйте для этой цели кирпи- 
чи — они легко раскалываются, и автомо- 
биль может сорваться с домкрата, тяжело 
травмировав вас. 


12. Установите запасное колесо на место 
‘снятого, вверните крепежные болты до упо- 
ра, но не затягивайте их... 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Вворачивая болты, проследите за тем, что- 
‘бы их конусные части совместились с ко- 
нусными поверхностями отверстий в диске 
колеса, иначе во время движения болты 
‘ослабнут и возможна потеря колеса. 


13. ..опустите автомобиль и окончательно 
затяните болты. Затягивайте колесные болты 
крест-накрест. 


2 ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Чтобы почувствовать необходимое усилие 
затяжки болтов крепления колеса, первое 
время применяйте динамометрический 
ключ (момент затяжки 105 Нм), 

Не смазывайте болты крепления — это мо- 
‚жет привести к самоотворачиванию бол- 
тов во время движения автомобиля. 


14. Установите декоративный колпак. 
15. Перед тем как продолжить движение, 
обязательно проверьте давление воздуха 
в шине установленного колеса. 


2 ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


На автомобиль установлены бескамер- 
ные шины, Если у вас недостаточно навы- 
ков монтажа шин, советуем не пытаться 
выполнить эту работу самостоятельно: 
Одно повреждение боковины — и при- 
дется покупать новую шину или встав- 
лять камеру. 

В безвыходной ситуации можно восполь- 
зоваться специальной аптечкой для’ ре- 
монта бескамерных шин без разбортовки 
либо герметиком для шин. Применять 
их необходимо в соответствии с прилагае- 
мой инструкцией, 

Чем бескамерная шина лучше камерной? 
Во-первых, бескамерная при проколе 
«спускает» очень медленно: можно, под- 
качивая, неделями ездить с гвоздем в ко- 
лесе, пока не появится возможность его 
‘отремонтировать. Во-вторых, когда при 
очень значительном пробеге из беска- 
мерной шины начнут выступать прово- 
лочки металлокорда, ее еще можно ис- 
пользовать в качестве запасного колеса. 
Камеру в такую покрышку вставлять бес- 
полезно — она проколется уже при пер- 
вом накачивании. 


ТЕХНИЧЕСКОЕ 
ОБСЛУЖИВАНИЕ 


Содержание 
Общие положения .. 

Правила техники безопасности . 
Ежедневное обслуживание (20). 


Проверка колес ........... 

Проверка уровня 

и доливка масла в систему смазки ...........42 
Проверка уровня 

и доливка охлаждающей жидкости .........- .43 
Проверка уровня и доливка 


тормозной жидкости в бачок главного тормозного 
Проверка уровня и доливка рабочей жидкости 

в бачок гидроусилителя рулевого управления ...44 
Проверка уровня и доливка жидкости в бачок 
Проверка внешних осветительных приборов 45 
Первое техническое обслуживание (10-1) .......46 
Замена масла в двигателе и масляного фильтра ...46 
Очистка системы вентиляции картера .........47 
Проверка натяжения ремня привода 

Проверка системы выпуска 
отработавших га308 ........ зе ьененики 48 
Проверка шлангов 

и соединений системы охлаждения ...........48 
Проверка фильтрующего элемента 

воздушного фильтра . 
Проверка герметичности топливопроводов . 
Проверка уровня 

и доливка масла в коробку передач ...........49 
Проверка защитных чехлов 

приводов передних колес ......... ные + 49 


Второе техническое обслуживание (70-2) . 


Проверка технического состояния деталей 
передней подвески на автомобиле ............50 
Проверка технического состояния деталей 

задней подвески на автомобиле ..............51 
осмотр и проверка рулевого управления 

на автомобиле ...... чении нкнининое 51 


Проверка свободного хода (люфта) | 
рулевого колеса ....... Не кЕаОЕЕ 51 
Проверка герметичности | 


Проверка степени износа тормозных колодок, 
дисков и барабанов ......-.:. зелень 04 
Замена и обслуживание свечей зажигания .....55 


Замена фильтрующего элемента 

Проверка высоковольтных проводов. 
Замена ремня привода газораспределительного 
механизма и его натяжного ролика ...........59 
Замена ремней привода 
вспомогательных агрегатов ........ 
Замена тормозной жидкости ....... 
Замена охлаждающей жидкости ......... 


ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 


Обслуживание и ремонт автомобиля в те- 
чение гарантийного срока необходимо про- 
водить только на станциях технического об- 
служивания (СТО) с обязательной отметкой 
о проведении работ в талонах сервисной 
книжки, иначе вы лишитесь гарантии 
на автомобиль. 


Для длительного сохранения автомобиля 
в исправном состоянии рекомендуем прово- 
дить сложные работы по техническому об- 
служиванию на СТО и после окончания гаран- 
тийного срока, 

В данном разделе работы по техническому 
обслуживанию автомобиля объединены в три 
условные группы: ежедневное обслуживание 
(ЕО), первое техническое обслуживание (ТО-1) 


и второе техническое обслуживание (ТО-2). 
В настоящее время такая технологическая схе- 
ма на фирменных СТО не применяется: обслу- 
живание в разных объемах проводится после 
определенного пробега или через определен- 
ное время. Эти работы объединены в три ус- 
ловные группы по степени трудоемкости и час- 
тоте проведения для удобства выбора сроков 
и технических возможностей исполнения. 
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Более точное подразделение работ по срокам 
и пробегу приведено в сервисной книжке, при- 
кладываемой к автомобилю, и в табл. 4.1. 


Правила 
техники безопасности 


1. Любые работы по ремонту либотехниче- 
скому обслуживанию автомобиля необходи- 
мо проводить в просторном, хорошо венти- 
лируемом и освещенном помещении. 

2. Оборудование мастерской (грузоподъем- 
ные механизмы, станки, электроинструменты) 
‘должно быть специально приспособлено для 


выполнения ремонтных операций савтомоби- 
лем (например, для питания переносных осве- 
тительных приборов желательно использо- 
вать источники низкого напряжения — 36 или 
12 В, а не 220 В) 

3. Не курите и не пользуйтесь открытым 
пламенем в помещении, где находится 
автомобиль, горюче-смазочные материа- 
лы и пр. 

4. При работе со слесарным инструментом 
используйте перчатки, они защитят руки 
не только от грязи, нои от царапини порезов. 

5. Любые работы снизу автомобиля выпол- 
няйте в защитных очках. 


6. При проведении кузовного ремонта 
(шпатлевка, покраска, шлифовка) наденьте. 
респиратор и обеспечьте дополнительную 
вентиляцию помещения. 

7. Работы, связанные со снятием или уста- 
новкой тяжелых узлов и агрегатов автомоби- 
ля, ВЫПОЛНЯЙТЕ С ПОМОЩНИКОМ 

8. Емкости с горюче-смазочными и ла- 
кокрасочными материалами, хранящи- 
мися в мастерской, всегда должны быть 
плотно закрыты. Не допускайте нахожде- 
ния таких материалов в зоне падения 
искр при использовании металлорежу- 
щего инструмента. 


Пробег автомобиля, тыс. км 
Наименование работы 


Страница описания в книге 


СИ р ам ный 
Двигатель 
Ремень привода вспомогательных агрегатов. п п п п Е п П | «Проверка натяжения ремня привода вспомогательных агрегатов», 
с. 47; «Замена ремней призода вспомогательных агрегатов», с: 59 
'Масло в двигателе и масляный фильтр. з Е З з К 3 3 | «Замена масла в двигателе и масляного фильтра», с: 46) 
Шланги и соединения системы охлаждения пп пп | п | п | П | Проверка шлангов и соединений системы охлаждения», с. 48 
"Охлаждающая жидкость п] п | п | п | П | 3 | Замена охлаждающей жидкости», с. 61 
Топливный фильтр. — З = 3 = 3 | «Замена топливного фильтра», с. 58; 
"Топливные трубопроводы и соединения пп п | тп | п | П | Проверка герметичности топливопроводов», с. 49. 
‘Воздушный фильтр = п Е п з п 3 | «Проверка фильтрующего элемента воздушного фильтра», г 49; 
«Замена фильтрующего элемента воздушного фильтра», 
"Свечи зажигания: ЗСЗ: 3 | 3 | «Замена и обслуживание свечей зажигания», с. 55 
Крепление навесного оборудования ЛЕ 80 п|п | - 
‘Система вентиляции картера: и 6 П | П | ‹Очиста системы вентиляции картера», с; 47 
Ремень привода газораспределительного механизма п Ш Ш Ш Ш «Замена ремня привода газораспределительного механизма 
ито натяжной ролик ивго натяжного ролика», с. 59 
Выпускной коллектор и его соединения. = Ш Ш п Ш «Замена прокладки выпускного коллектора», с. 85 
Трансмиссия 
`Уровень масла в коробке передач = п п п п п П | «Проверка уровня и доливка масла в коробку передач», с. 49 
‘Чехлы шарниров равных угловых скоростей пп] пп [п | п | П | «Проверка защитных чехлов приводов передних колес», с. 49 
Ходовая часть. 
Проверка технического состояния дегалей передней п п п п п п П | Проверка технического состояния деталей передней подвески 
‘подвески на автомобиле», с. 50 
Проверка технического состояния деталей задней. п] п] п| п | ПП | П | „Проверка технического состояния деталей задней подвески 
подвески на автомобиле», с. 51 
'Затяжка резьбовых соединений крепления шасси — Ш Ш Ш Ш Ш П | (м. разд. 7 «Ходовая часть», с, 130 
к кузову 
‘Состояние шин и давление воздуха в них Ш Ш Ш Ш п Ш П | «Проверка колес», с. 41 
Углы установки колес: Проверить при наличии неравномерного износа шин | «Проверка и регулировка углов установки колес», ©: 141 
‘или увода автомобиля при движении 
улевое управление. 
Рулевой привод. п п п П | «Осмотр и проверка рулевого управления на автомобиле», с. 51 
"Система гидроусилителя рулевого управления п | п | п | П | «Рулевой механизыь, ©. 144 
‘Проверка свободного хода (люфта) рулевого колеса. Ш Ш Ш П_| «Проверка свободного хода (люфта) рулевого колеса», с. 51 
Тормозная система 
Тормозная хидкость, п п п п п п 3 | «Замена тормозной жидкости», с. 60. 
Колодки, диски и барабаны тормозных механизмов: = Ш п Ш Ш п п Пре ‘степени износа тормозных колодок, дисков и бараба- 
колес нов», с. 
‘Стояночный тормоз. ы Ш Ш Ш п Ш П | «Проверка стояночного тормоза», с. 53 
Вакуумный усилитель, 52 Ш п п Ш Ш П | «Проверка работы вакуумного усилителя тормозов», с. 53. 
"Трубопроводы гидропривода тормозов и их соединения | - | П| п | п | п | п | П | «Проверка герметичности гидропривода тормозов», с. 52 
Электрооборудование 
Регулировка света фар [и Ги [п [п | п | п ] Ретулировка света фар=: с. 55) 
Кузов: 
Ремни безопасности, замки и узлы крепления к кузову | = |= п. | п | -|п 
‘Замки, петли, защелка капота, смазка арматуры = п Ш п п Ш П | «Возможные неисправности кузова, их причины и способы устра- 
кузова нения», с, 195; «Узод За кузовом», с; 219 
Прочистка дренажных отверстий пп пп | п | П | П | “Троаиста дренажных отваретий кузова», с. 57 


> Далее периодичность работ та же, что и до пробега Эотьс. км, 


Обозначения в таблице: 
П- проверка (при необходимости замена/доливка/ регулировка смазка); 
3- замена 
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9. Не допускайте попадания масел (осо- 
бенно отработанных), антифриза и электро- 
лита на открытые участки кожи. В случае по- 
падания смойте как можно быстрее мыльным 
раствором. 

10. Не используйте бензин, дизельное топ- 
ливо, растворители и другие подобные мате- 
риалы для ‘очистки кожи рук. 

11. Помните, что неправильное обслужива- 
ние электрооборудования и топливной аппара- 
турыможет привести к пожару. Если вы не уве- 
реныв своих знаниях по обслуживанию указан- 
ных систем, лучше обратитесь к специалистам. 
Если вы все же решили выполнить работу само- 
‘стоятельно, то строго следуйте всем имеющим- 
ся рекомендациям и предупреждениям. 

12, Соблюдайте особую осторожность при 
ремонте автомобилей, оснащенных подуш- 
ками безопасности или преднатяжителями 
ремней безопасности. Не пытайтесь самосто- 
ятельно ремонтировать узлы этих систем 
(электронный блок управления и модули по- 
душек безопасности, рулевое колесо, датчи- 
ки удара, преднатяжители ремней и пр.), так 
как неправильное выполнение работ может 
привести к срабатыванию этих устройств 
и, как следствие, к тяжелым травмам. Перед, 
выполнением любых работ в зоне располо- 
жения этих устройств внимательно изучите 
все рекомендации и предупреждения. 

13. Инструменты и оборудование, приме- 
няемые при ремонте автомобиля, должны 
быть в исправном состоянии. Особое внима- 
ние необходимо уделять состоянию изоля- 
ции электрических проводов. 

14. При обслуживании автомобилей, осна- 
щенных системой кондиционирования возду- 
ха, не допускайте разгерметизации системы, 
так как содержащийся в ней хладагент ядовит. 

Для безопасного подъема автомобиля дом- 
кратом необходимо выполнить следующее. 

1. Установите автомобиль на ровную твер- 
‘дую поверхность. 

2. Перед подъемом освободите автомо- 
биль от посторонних предметов. Заранее 
уберите из багажника все необходимое для 
ремонта (запасные части, инструменты), так 
как доступ в поднятый автомобиль может 
‘быть затруднен либо невозможен. 

3. Домкрат устанавливайте только под 
те места, которые для этого предназначены. 
Силовые элементы кузова в этих местах спе- 
циально утолщены и имеют повышенную 
прочность. 

4. Подложите противооткатные упоры под 
колеса автомобиля со стороны, противопо- 
ложной поднимаемой. 

5. Для предотвращения проседанияи вдав- 
ливания домкрата в землю подложите под 
него доску (20х20х2 см). 

6. При установке домкрат должен стоять 
перпендикулярно опорной поверхности, 

7. Прежде чем поднять автомобиль дом- 
кратом на требуемую высоту, еще раз внима- 
тельно проверьте, не накренился ли он в ка- 
кую-либо сторону. 

8. Опоры следует устанавливать только под 
специально предназначенные для подъема 
автомобиля места. Между опорой и кузовом 
‘автомобиля подложите резиновую или дере- 
вянную прокладку. 

9. Устанавливайте треногую опору таким 
образом, чтобы две ее ноги были со стороны 
кузова автомобиля, а одна — снаружи. 


Таблиц: 


Давление 


духа в шинах», к 


Размер шин `до трех человек 


165/ 80814. 
185/ 65 815) 190. 


+ Указано девление в холодных шинах. Если нет возможности измерить давление при холодных шинах, следует приба- 


вить к приведенным в таблице значениям 20-30 кПа. 


При использовании для подъема автомо- 
биля подъемника соблюдайте следующие 
требования безопасности. 

1. Во время подъема и опускания автомо- 
биля запрещается находиться рядом с ним 
во избежание несчастного случая. 

2. Если возникла опасность падения авто- 
мобиля, немедленно покиньте опасную зону. 

3. Правильно располагайте центр тяжести 
автомобиля на подъемнике, чтобы избежать 
его падения. 

4. Берегите ноги, чтобы при опускании ав- 
томобиля не прижать их лапами подъемника 
или колесами. 

5. Не прилагайте чрезмерного усилия к ор- 
ганам управления подъемником. 

6. Управлять подъемником должен только 
квалифицированный персонал. 

7. Не допускайте чрезмерного раскачива- 
ния автомобиля на подъемнике. 

8. Устанавливайте лапы подъемника толь- 
ко под те места, которые для этого предназ- 
начены. Силовье элементы кузова в этих ме- 
стах специально утолщены и имеют повы- 
шенную прочность, 

9. При снятии тяжелых узлов и агрегатов 
с автомобиля, установленного на подъемни- 
ке, подставьте дополнительные опоры. 


ЕЖЕДНЕВНОЕ 
ОБСЛУЖИВАНИЕ (ЕО) 


Проверка колес 


Вам потребуются: манометр, насос, штан: 
генциркуль. 


[9 ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Периодически проверяйте давление воз- 
духа в шинах (табл. 4.2). Повышенное или 
пониженное давление приводит к прежде- 
временному износу шин, ухудшаются уп- 
‘равляемость и устойчивость автомобиля. 


Рекомендуем пользоваться ножным насо- 
сом со встроенным манометром. 

Для того чтобы шины изнашивались рав- 
'номерно, через каждые 15 000 км пробега 
переставляйте колеса в соответствии 
со схемой на рис. 4.1. 


Кроме того, через каждые 15 000 км про- 
бега’ балансируйте колеса и проверяйте 
‘углы установки передних колес. Для это- 
го обратитесь в специализированную 
мастерскую. 


Рис. 4.1. Схема перестановки колес 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ 


Все работы по ремонту колес проводите 
в специализированных мастерских. 
Проверьте, чтобы после ремонта колесо 
‘было отбалансировано. 

Эксплуатация шин с изношенным протек- 
тором может привести к аварии. 


1. Отверните колпачок от вентиля. 


2. Проверьте давление воздуха в шине. 
Для этого сбросьте показания манометра на 
ноль, нажав на специальную кнопку на кор- 
пусе манометра... 


3. подсоедините манометр к вентилю 
и нажмите на вентиль наконечником мано- 
метра. 


4. Если давление меньше требуемого, под- 
соедините наконечник шланга к вентилю 
и подкачайте воздух, контролируя давление 
по манометру. 


5.Если давление больше требуемого, на- 
давите специальным выступом манометра 
на наконечник золотника и выпустите воздух 
из шины. Измерьте манометром давление. 


Повторяя эти операции, доведите давление 
до нормы. 


6. Если вы заметили, что давление воздуха 
в шинах постоянно падает, попробуйте поту- 


же завернуть золотник с помощью колпачка 
с ключом. 


Так выглядит защитный колпачок с клю- 
чом для затяжки золотника. 


5 ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Во избежание загрязнения золотников 
не эксплуатируйте автомобиль без защит- 
ных колпачков. Если колпачки были утеря- 
ны, обязательно установите новье. 


ПРИМЕЧАНИЕ Е ПРИМЕЧАНИЕ 


Места расположения индикаторов поме- 
чены на боковине шины треугольником 
‘или буквами «Т\М» (в зависимости от то- 
го, какую систему обозначений использует 


‘изготовитель шины). 


7. Для того чтобы проверить герметичность, 
золотника, намочите отверстие вентиля. Если 
появились пузырьки выходящего воздуха... 


8...замените золотник, вывернув неис- 
правный с помощью колпачка с ключом. 


9. Измерьте штангенциркулем остаточную 
глубину протектора, Если глубина протектора 
1,6 мм или меньше, замените шину. 


10. Если под рукой нет штангенциркуля, то 
глубину протектора можно проверить визу- 
ально по индикаторам износа шины в виде 
сплошных поперечных полос на протекторе. 


11. Проверьте затяжку болтов крепления 
колес и при необходимости затяните их мо- 
ментом 105 Н-м. 


Проверка уровня 
и доливка масла 


в систему смазки 
—_—_—_—_—_—_— 


Вам потребуются: моторное масло, ворон- 
ка, чистая тряпка. 


я РЕКОМЕНДАЦИИ 


Применяйте моторное масло, соответст- 
вующее европейской норме АСЕА А? 
или АЗ либо норме АР! $), степени вяз- 
кости 15\/40, 10\/40, 5\\/40, 15\/50 или 
5\/50 (в зависимости от климатических 
условий). 


Ю ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ 


Перед прозеркой уровня масла после 
поездки заглушите двигатель и подо- 
ждите 5-10 мин, пока масло не сольется 
в поддон 

Доливайте масло той же марки, вязкости 
и класса качества, как и у использованно- 
го ранее. 

Уровень масла в картере двигателя 
не должен превышать верхней метки 
на указателе, иначе возможны течи через 
прокладки и сальники, повышенный рас- 
ход масла. 

Проверяйте уровень, установив авто- 
мобиль на ровной горизонтальной 
площадке. 


ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ @ 43 


Указатель (щуп) 1 уровня масла и пробка 2 
маслоналивной горловины расположены 
в правой части моторного отсека рядом своз- 
душным фильтром. 


2...протрите чистой тряпкой и снова 
вставьте на место. 


3. Повторно выньте указатель (щуп). Уро- 
вень масляной пленки должен находиться 
между нижней («МИ\») и верхней («МАХ») 
метками на указателе. Если уровень масла 
приближается к нижней метке или находится. 
ниже ее, долейте масло. 


4. Для доливки масла поверните пробку 
маслоналивной горловины против часовой 
стрелки и снимите ее. 


5. Залейте масло в двигатель (при необхо- 
димости используйте воронку), контролируя 
с помощью указателя его уровень. Перед тем 
как вынимать указатель, подождите 2-3 мин, 
чтобы дать маслу стечь в картер. 

6. После того как уровень масла достигнет 
требуемого, установите на место пробку гор- 
ловины. 


Если после обкатки автомобиля расход, 


масла превышает 0,5 л на 1000 км, необ- 
ходимо обратиться на СТО. 


Вам потребуются: охлаждающая жидкость, 
воронка, чистая тряпка. 


@ РЕКОМЕНДАЦИИ 


Завод-изготовитель рекомендует приме- 
нять охлаждающую жидкость (антифриз) 
на основе этиленгликоля, Уточните: удиле- 
ра — продавца автомобиля марку залитой 
в ваш автомобиль жидкости. 

Не смешивайте жидкости разного цвета, 
разных производителей, Если вам необхо- 
димо долить охлаждающую жидкость, 
но вы не знаете марку залитой в систему 
жидкости, замените всю жидкость в систе- 
ме охлаждения. 

Применяйте продукцию только проверен- 
ных изготовителей. Помните, что приме- 
нение низкокачественной охлаждающей 
жидкости приводит к дорогостоящему ре- 
монту двигателя! 

Перед началом работы установите авто- 
мобиль на ровную поверхность. 


Проверяйте уровень охлаждающей жид- 
кости только на холодном двигателе. 
Охлаждающая жидкость токсична, поэто- 
му при работе с ней соблюдайте меры 
предосторожности. 

Не наливайте жидкость в бачок выше мет- 
ки «МАХ», так как при работе двигателя 
ге объем увеличится. 

При пуске двигателя пробка расширитель- 
ного бачка должна быть закрыта. 


Постоянно следите за уровнем охлаждаю- 
щей жидкости. Его резкое снижение или повы- 
шение должно стать сигналом для немедлен- 
ной проверки системы охлаждения двигателя. 


Если свежезалитый антифриз вдруг нео- 
жиданно быстро изменил цвет на коричне- 
вый, значит, вам продали подделку, в ко- 
торую «забыли» добавить ингибиторы 
коррозии. Как можно быстрее замените 
жидкость, пока она не успела разъесть сис- 
тему оклаждения. 


Расширительный бачок установлен в под- 
капотном пространстве с левой стороны. 


1. Уровень охлаждающей жидкости дол- 
жен быть между метками «МАХ» и «МИ\», 
нанесенными на стенку расширительного. 
бачка. 


2. Для доливки жидкости отверните пробку 
расширительного бачка... 


3...м долейте охлаждающую жидкость до 
требуемого уровня: 


4.4. 


Ф НЕМАУЕТ ГОСАМ 


4. Заверните пробку расширительного 


бачка. 


| Заворачивайте пробку расширительного, 
бачка плотно. Расширительный бачок при 

' работающем двигателе находится под 
‘давлением, поэтому из-под ‘слабо. завер- 
нутой пробки может потечь охлаждающая 
жидкость либо пробку может сорвать. 


Для того чтобы в будущем не подверг- 
нуть себя непредвиденным расходам по. 
‘ремонту тормозной системы, а то и всего 
автомобиля в. целом, своевременно за- 
меняйте тормозную’ жидкость свежей. 
Она’ очень гигроскопична и поглощает 
влагу из воздуха, что помимо появления 
коррозии деталей тормозной системы 
понижает температуру кипения самой 
жидкости, а это может привести к отказу 
тормозов при частых интенсивных 
торможениях. 

Не используйте слитую из системы Жид- 
кость повторно: она загрязнена, насыщена 
воздухом и влагой. 

Попадание тормозной жидкости На ‘прово- 
да, пластмассовые или окрашенные дета- 
ли кузова может вызвать их повреждение, 
поэтому всегда подкладывайте чистые 
тряпки при заливке. При попадании жид- 
кости на эти детали сразу же протрите 
их чистой тряпкой. 


ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


3. ..и долейте тормозную жидкость до мет- 
| ки«МАХ», 


Вам потребуются: тормозная жидкость, чи- 
‘стая тряпка. 


ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Тип тормозной жидкости ВОТ-4. 
Рекомендуем проверять уровень перед 
каждым выездом и при необходимости 
‘доливать жидкость в бачок. Если доливать 
тормозную жидкость в бачок приходится 
довольно часто, сразу же устраните неис- 
правность (см. разд. 9 «Тормозная систе- 
ма», с. 147). 

При замене тормозной жидкости в систе- 
ме запомните или запишите марку жидко- 
сти, которая будет залита, чтобы при до- 
ливке использовать туже марку, 


Бачок установлен на главном цилиндре 
тормоза с левой стороны моторного отсека 
у щита передка. 


реж п 
Соблюдайте меры предосторожности 
при работе с тормозной жидкостью: она’ 
| токсична 


| 
| 


1. Проверьте уровень тормозной жидкости 
в бачке. Он должен находиться между метка 
ми «МИ и «МАХ», нанесенными на корпу. 


бачка 


|% 


2. Если уровень жидкости ниже метки 


«МИ», отверните пробку бачка... 


Постепенное понижение уровня тормсз- 
ной жидкости при отсутствии утечек ука- 
зывает, скорее всего, на необходимость 
замены тормозных колодок. Проверьте. 
<остояние тормозных колодок (см. «Про- 
верка степени износа тормозных колодок, 
дисков и барабанов», с. 54). Несвоевре- 
менная замена колодок приводит к доро- 
гостоящему ремонту (замена тормозных 
дисков, барабанов, суппортов)! 


4. Затем заверните пробку бачка, пролитую 
жидкость вытрите чистой тряпкой 


Вам потребуются: жидкость для гидроуси- 
лителя рулевого управления, чистая тряпка 


ПРИМЕЧАНИЕ 


< | В бачок гидроусилителя доливайте только. 


жидкость Е-РВЕМАЦЕТМАТС 02, рекомен- 
дованную заводом-изготовителем. 


Бачок установлен на кронштейне в перед- 
ней части моторного отсека по центру. 


|. 


| На корпус бачка нанесены метки «МАХ» 
| и«М№. При прогретом до нормальной тем- 


‘пературы двигателе уровень рабочей жидко- :> 

‘сти должен находиться около метки «МАХ». я 
При холодном двигателе уровень рабочей р 
жидкости не должен быть ниже метки «МИ». 


Вам потребуются: летом — концентрат спе- 
циальной жидкости для бачка омывателя, 
разведенный чистой водой, зимой — неза- 
мерзающая жидкость. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Уровень рабочей жидкости системы гид- 
‘роусилителя рулевого управления прове- 


‘ряйте при неработающем двигателе. ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Используйте незамерзающую жидкость 
производства известных фирм, не содер- 
жащую опасный для здоровья метанол. 
При повышении температуры окружаю- 
щего воздуха не разбавляйте незамерзаю- 
щую жидкость в целях экономии. Помимо 
повышения температуры замерзания, | 
у разбавленной жидкости резко ухудша- 
ются моющие свойства. 


| Завод-изготовитель не рекомендует ис- 
пользование обычной воды для заполне- 
ния бачка омывателя. 
Замерзание жидкости в бачке омывателя 
приведет к его разрушению. 
| При загорании сигнальной лампы недо- 
| саточного уровня жидкости в бачке омы- 
| вателя сразу же долейте жидкость 


Под пробкой бачка’ установлен фильтр. 
Периодически извлекайте фильтр и осма- 
‘тривайте его. Если фильтр сильно загряз- 
нен, то его необходимо промыть. 


Бачок омывателя расположен в моторном 
отсеке справа под решеткой короба воздухо- 
притока. 


—. 


2.....и долейте необходимое количество ра- 
‘бочей жидкости. 


1. Для пополнения бачка снимите его 
пробку... 


3, Заверните пробку и вытрите потеки. 
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2... и долейте жидкость в бачок омывателя 
‘до нижней кромки горловины. 


я 


Га 


578 


3. При засорении жиклера омывателя про- 
чистите его швейной иглой. Ею можно отрегу- 
лировать и направление струи омывающей 
жидкости. 


Для прочистки и регулировки жиклера | 
применяйте только‘ незакаленные иглы 
или булавки. Обломленный кончик зака- | 
ленной иглы удалить из отверстия жикле- 

| ра невозможно. | 


Проверьте работу фар, задних фонарей, 
дополнительного стоп-сигнала, указателей 
поворота и фонаря освещения номерного 
знака. Неисправные лампы замените (см. 
«Замена ламп», с. 179). 

На автомобиле применяются следующие 
лампы. 


1 - лампа ближнего/дальнего света, тип лам- 
пы Н4 У, не испускающие ультрафиолетовые 
лучи, которые могут вывести из строя фару. 

2- лампа переднего указателя поворота 
типа РУ21М/. 

3 - лампа переднего габаритного освеще- 
ния типа \М/5\\. 


1 - передние противотуманные фары (если 
установлены}, тип лампы НИ. 


1- лампа заднего габаритного освеще- 
ния/стоп-сигнала типа Р21/5\М/. 

2 — лампа заднего указателя поворота типа 
РОМ 
3 - лампа заднего противотуманного фо- 
наря, тип лампы Р2/М/. 


1- лампа света заднего хода, тип лампы 
РОМ. 


1- лампа дополнительного стоп-сигнала 
типа РАМ. 


1- лампа бокового указателя поворота, 
тип лампы \М/У5МУ (для бокового указателя 
поворота с желтым плафоном - \\/5\/\). 


1- лампа фонаря освещения номерного. 
знака, тип лампы \\5\\/. 


ПЕРВОЕ ТЕХНИЧЕСКОЕ 
ОБСЛУЖИВАНИЕ (ТО-1) 


‘Согласно рекомендации завода-изготовителя 
масло в двигателе следует заменять через 12 ме- 
сяцев эксплуатации или через 15 тыс. км пробе- 
га в зависимости от того, что наступит раньше. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


В тяжелых условиях эксплуатации в круп- 
ном городе или сильно запыленной мест- 
ности заменяйте масло и фильтр. через 
каждые 7-8 тыс. км. 


Вам потребуются: ключ «на 10», моторное 
масло, масляный фильтр, чистая тряпка, ем- 
кость для сливаемого масла вместимостью 
не менее 5 л, специальный ключ для отвора- 
чивания пробки сливного отверстия, отверт- 
ка с плоским лезвием, молоток. 


Е] ПРИМЕЧАНИЕ 


„Для замены необходимо примерно 3,35 л 
масла, 


Я РЕКОМЕНДАЦИИ 


Применяйте моторное масло, соответству- 
ющее европейской норме АСЕА А? или АЗ 
либо норме АР! 5), степени вязкости 15\/40, 
10\/40, 5/40, 15\/50 или 5\\/50 (в зависи- 
мости от климатических условий). 


ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Масло сливайте после поездки, пока дви- 
гатель еще не остыл. Если двигатель хо- 
лодный, пустите и прогрейте его до рабо- 
чей температуры. 

Заливайте масло той же марки, что и у мас- 
ла, которое было в двигателе, Если вы все 
жерешили заменить маркумасла, промой- 
те систему смазки промывочным маслом 
или маслом той марки, которая будет ис- 
пользоваться. Для этого после слива старо- 
го масла залейте новое до нижней метки 
маслоизмерительного щупа. Пустите дви- 
гатель и дайтеему поработать 10 мин на хо- 
лостом ходу. Слейте масло и только после 
этого замените масляный фильтр. Теперь 
можете залить новое масло до требуемого 
уровня (до верхней метки на щупе). 


| 


Не сливайте отработанное масло на землю. 


1. Очистите металлической щеткой, а затем 
тряпкой пробку сливного отверстия на масля- 
ном картере. 


2, Отверните пробку сливного отверстия, 
предварительно подставив емкость для сли- 
ваемого масла, и слейте масло. 


| Будьте осторожны: масло горячее. 


3, Заверните пробку. 


Пробка уплотнена медной шайбой, Если 
шайба сильно обжата, обязательно заме- 
ните ее новой. 


4. Специальным ключом строньте с места 


масляный фильтр и рукой отверните его. 


ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Если у вас нет специального ключа, то от- 
вернуть фильтр можно в порядке, описан- 
ном ниже. 
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'Отверните три гайки крепления термо- 
экрана выпускного коллектора. ] 


„И снимите его. 


Пробейте отверткой корпус масляного 
‘фильтра и, используя ее как рычаг, строньте 
фильтр с места. Пробивайте корпус фильтра | 
как можно ближе к его дну, чтобы не повре- | 
‘дить штуцер в блоке цилиндров. 


5. Если уплотнительное кольцо нового 
фильтра не обработано изготовителем конси- 
стентной смазкой или тальком, смажьте его 
чистым моторным маслом и заверните фильтр. 
‘на место (руками без применения инструмен- 
та) на 3/4 оборота с момента соприкоснове- 
ния кольца и фланца блока цилиндров. 


6. Поверните против часовой стрелки и сни- 
мите пробку маслоналивной горловины... 


7. ..затем залейте чистое масло (см. «Про- 
верка уровня и долизка масла в систему 
смазки», с. 42). Установите на место пробку 
маслоналивной горловины. 

8, Пустите двигатель и дайте ему порабо- 
тать на холостом ходу несколько минут (сиг- 
нальная лампа аварийного падения давления 
масла должна погаснуть через 2-3 с после пу- 
‘ска двигателя). Во время работы двигателя 
проверьте, нет ли потеков масла из-под 
пробки сливного отверстия и масляного 
фильтра. Остановите двигатель, проверьте 
‘уровень масла, при необходимости долейте 
масло, подтяните пробку и фильтр. 


Очистка системы 
ентиляции картера 


‘Со временем в системе вентиляции картера 
двигателя накапливаются смолистые отложе- 
ния из картерных газов, затрудняющие отвод 
этих газов в цилиндры двигателя для сжига- 
ния. Из-за этого давление газов внутри дви- 
гателя повышается и появляются течи масла 
через уплотнения. чтобы избежать этого, пе- 
‘риодически очищайте и промывайте систему. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Очищайте систему вентиляции картера пе- 
ред каждой заменой масла. 


Вам потребуются: ключ-шестигранник «на 5», 
‘отвертка сплоским лезвием, пассатижи. 

1. Снимите воздушный фильтр (см. «Снятие 
и установка воздушного фильтра», с. 103). 


2. Отсоедините от патрубка крышки голо- 
вки блока цилиндров отводящий шланг 
большой ветви системы вентиляции картера 
и снимите его. 


3. Со второго патрубка крышки головки 
‘блока цилиндров снимите шланг малой ветви 
системы вентиляции картера. 


5. ..и снимите его. 

6. Снимите крышку головки блока цилинд- 
ров (см. «Замена прокладки крышки головки 
‘блока цилиндров», с. 74) 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


При каждом снятии крышки головки блока. 
цилиндров заменяйте ее прокладку новой. 


7. Промойте бензином или керосином шлан- 
ги системы и внутреннюю полость крышки го- 
ловки блока цилиндров от отложений из кар- 
терных газов, Так как крышка головки блока 
неразборная (маспоотражатель приклепан 
ккрышке), залейте в полость между маслоот- 
ражателем и крышкой промывочную жид- 
кость, взболтайте ее в полости и слейте. Повто- 
‘ряйте операцио несколько раз до тех пор, пока 
<ливаемая жидкость не будет чистой. 

8. Прочистите отверстия патрубков для 
подсоединения шлангов. 

9. Продуйте сжатым воздухом все элемен- 
ты системы и просушите их. 

10. Установите крышку головки блока ци- 
линдров и шланги системы в порядке, обрат- 
ном снятию. 


Проверка натяжения 
ремня привода 
вспомогательных 


агрегатов 


1. Снимите правое переднее колесо. 


МАЦЬТ ГОСАМ 


2. Снимите правый брызговик двигателя 
(см. «Снятие и установка брызговиков и за- 
щиты картера двигателя», с. 68). 


3. Проверьте натяжение ремня по «прави- 
лу большого пальца»: надавливая на ветвь 


Я] ремня большим пальцем и определяя прогиб 
©] спомощью линейки. Согласно этому универ- 


| сальному правилу, если расстояние между 
центрами шкивов от 180 до 280 мм, прогиб, 
должен быть примерно б мм. 

4. Если ремень не натянут, то необходимо 
отрегулировать натяжение ремня или заменить 
‘автоматическое устройство натяжения в зави- 
симости от комплектации (см. «Замена ремней 
привода вспомогательных агрегатов», с. 59). 

5. Установите детали в порядке, обратном 
СНЯТИЮ. 


Проверка 
системы выпуска 
отработавших газов 


Система выпуска отработавших газов, 
не требует специального обслуживания. До- 
статочно периодически проверять надеж- 
ность затяжки резьбовых соединений и це- 
лость подушек подвески. В случае поврежде- 
ния, сквозной коррозии или прогара элемен- 
ты системы заменяют в сборе. 


Е ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


При повышенном уровне шума от системы 
выпуска проверьте ее герметичность, Для 
этого пустите двигатель и осмотрите всю си- 
стему. Проведя рукой над местами возмож- 
ной утечки, не касаясь узлов, вы сразу ощу- 
тите утечку газов. При необходимостизаме- 
'ните проржавевшие и прогоревшие узлы, 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ 


Перед ремонтом дайте остыть системе вы- 
пуска, так как во время работы двигателя 


‘она нагревается до высокой температуры. 
'Отработавшие газы ядовиты, отравление 
ими происходит незаметно, поэтому пе- 
ред пуском двигателя в гараже обязатель- 
но откройте ворота! 


ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


При невозможности заменить дефектный | 
узел новым можно временно восстано- 
вить его работоспособность, наложив ме- 
таллическую заплатку на поврежденное | 
место и закрепив ее хомутами или прово- | 
локой. Под заплатку рекомендуется под- | 
ложить лист асбеста. 


| щью которых можно временно устранить 


Кроме того, в магазинах автозапчастей 
бывают в продаже специальные ком- 
плекты для восстановления узлов систе- 
мы выпуска отработавших газов, с помо- 


повреждения системы, чтобы доехать до 


Лопнувший шланг можно временно вос- 


автосервиса или гаража. 


Проверка шлангов 
и соединений системы 
охлаждения 


1. Откройте капот и осмотрите подкапотное 
пространство. При осмотре двигателя обра- 
тите внимание на наличие охлаждающей 
жидкости в расширительном бачке, на це- 
лость резиновых шлангов, радиатора... 


„и термостата. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


становить с помощью липкой ленты 
"Особенно хорошо для этой цели подходит 
армированная липкая лента (например, 
серебристого цвета), которую можно при- 
‘обрести в автомагазинах. 


При подтекании охлаждающей жидкости 
из-под корпуса термостата подтяните болты 
его крепления. Если подтяжкой болтов устра- 
нить подтекание не удалось, то его необходи- 
МО СНЯТЬ, ОЧИСТИТЬ привалочные поверхности 
и установить на герметик 1осШе 518 или его. 
аналоги. 


3. Осмотрите соединения шлангов с крыш- 
кой и корпусом термостата... 


также с патрубками радиатора отопи- 
теля. В случае подтекания охлаждающей жид- 
кости замените хомуты крепления шлангов. 


ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


В пробке расширительного бачка установ- 
лены два клапана: впускной и выпускной. 
Выпускной клапан играет большую роль 
в обеспечении оптимального температур- 
ного режима двигателя. Он поддерживает 
в системе избыточное давление примерно 
0,14 МПа (1,4 кгс/см), обеспечивая повы- 
шение температуры начала закипания ох- 
лаждающей жидкости и предупреждая 
интенсивное парообразование. К сожале- 
нию, при заклинивании клапана в закры- 
том положении при перегреве возникает 
значительное превышение избыточного 
давления, что может привести к разрыву 
расширительного бачка или срыву одного 
из шлангов. В свою очередь, заклинива- 
ние клапана в открытом положении при- 
водит к преждевременному закипанию 
охлаждающей жидкости. 


Поэтому раз в год промывайте пробку расши- 
‘рительного бачка проточной водой, а клапан 
проверяйте на отсутствие залипания, Еслипо- 
явились сомнения, замените пробку. 

Раз в год продувайте ячейки радиатора 
струей сжатого воздуха (например, 
‘откомпрессора), направляя струю сначала 
навстречу набегающему воздушному по- 
току, а затем по его направлению для уда- 
ления с поверхности радиатора грязи, на- 
липших насекомых и дорожного мусора, 
Так можно частично восстановить эффек- 
тивность радиатора 
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возд г |2 
1. Снимите фильтрующий элемент воздуш- 


ного фильтра (см. «Замена. фильтрующего 
элемента воздушного фильтра», с. 57)... 


К 


2...м осмотрите его. Если фильтрующий 
элемент сильно загрязнен, то его необходимо 
‘очистить, продув сжатым воздухом, или за- 
менить новым. 

3. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


1. Осмотрите соединения топливопроводов 
‘стопливным фильтром... 


2. ..и топливной рампой, а также соедине- 
ние форсунок с топливной рампой (для этого 
необходимо снять воздушный фильтр). При 
обнаружении подтекания топлива замените 
уплотнительные кольца форсунок или нако- 
нечников шлангов. 


3. Осмотрите топливопроводы и их крепле- 
ния к днищу кузова, При обнаружении тре- 
Щин, потертостей или потеков топлива заме- 


ните поврежденные топливопроводы. Заме- 
ните поврежденные крепления. 


Вам потребуется шприц для заправки агре- 
гатов трансмиссии. 


ПРИМЕЧАНИЯ 


В коробку передач заливайте масло марки 
Е! вязкостью 75\80. 

Замена масла не требуется (только долив- 
ка) в течение всего срока службы коробки 
передач. 


1.Выверните пробку наливного отверстия, 
подставив емкость на случай вытекания масла. 


2. Проверьте уровень масла: оно должно 
быть на уровне нижней кромки наливного 
отверстия. 


3.При необходимости долейте масло 
шприцем... 


[ Запрещается заливать масло через отвер- 
стие сапуна коробки передач. 


4. ...До момента его появления из наливно- 
го отверстия. 
5. Заверните пробку наливного отверстия. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Шарниры приводов очень долговечны. Од- 
нако при повреждении защитных чехлов 
в шарниры попадаетвода игрязь, в резуль- 
тате чего‘они быстро выходят из строя. Ра- 
бота по замене приводов передних колес 
довольно трудоемка, а приводы недешевы. 
Для того чтобы серьезно сэкономить свое 
время и деньги, избегайте повреждения за- 
щитных чехлов шарниров (например, наезд. 
на торчащую из земли проволоку) и немед- 
ленно заменяйте их при малейших повреж- 
‘дениях. Если в шарнир через поврежденный 
чехол попадет вода или пыль, он выйдет из 
строя через несколько сотен километров 
пробега. Герметичный шарнир изнашивает- 
ся чрезвычайно. медленно. 


1. Установите автомобиль на смотровую 
канаву или эстакаду. 


2. Осмотрите защитный чехол правого вну- 
треннего... 


‚левого внутреннего... 
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4...и внешних шарниров равных угло- 

вых скоростей; чехлы не должны иметь 
трещин и разрывов. Поврежденные чехлы 
замените. 
5. Проверьте плотность прилегания пояс- 
ков чехла и надежность крепления хомутов. 
Чехол не должен проворачиваться на шарни- 
ре, а хомуты — на чехле. В противном случае 
замените хомуты. Проверьте надежность за- 
тяжки болтов держателя чехла левого внут- 
реннего шарнира и отсутствие перекручива- 
ния чехла. 


Все проверки и работы проводите снизу ав- 
томобиля, установленного на подъемнике 
или смотровой канаве (с вывешенными пе- 
редними колесами). 

При каждом техническом обслуживании 
иремонте надо обязательнопроверять состо- 
яние защитных чехлов шаровых опор подвес- 
ки, на чехлах не должно быть механических 
повреждений. 

Выясните, нет ли на деталях подвески тре- 
щин или следов задезания о дорожные пре- 
пятствия или кузов, деформации рычагов, 
соединительных тяг, штанги стабилизатора 
и ее стоек, деталей передка кузова в местах 
крепления узлов и деталей подвески. 


Проверьте состояние резинометалличес- 
ких шарниров, резиновых подушек, шаровых 
шарниров подвески, а также состояние 
(осадку) верхних опор телескопических стоек 
подвески. 

Резинометаллические шарниры и рези- 
новые подушки подлежат замене при раз- 
рывахи одностороннем выпучивании рези- 
ны, а также при подрезании их торцовых 
поверхностей. 

На ‘резиновых деталях подвески не допус- 
каются: 

— признаки старения резины; 

— механические повреждения. 

На резинометаллических шарнирах не до- 
пускаются: 

— признаки старения, трещины, односто- 
роннее выпучивание резинового массива; 

— отрыв резинового массива от арматуры. 

Неисправные детали замените. 


Особое внимание обратите на механиче- 
‘ские повреждения (деформации, трещи- 
ны и пр.) элементов подвески, особенно 
‘рычагов. 


1. Проверьте состояние защитных чехлов 
шаровых опор. Если чехлы повреждены, за- 
мените шаровые опоры в сборе. 


Так расположены элементы передней подвески на автомобиле: 1 — передний шарнир (сайлентблок) ры- 


чага передней подвески; 2 — соединительная тяга подрамника: 


породней подвески; 5 — поворотный кулак; 6 — шаровая опора стойки; 7 — болт крепления штанги стаби- 


лизатора поперечной устойчивости; 8 — штанга стабилизатора поперечной устойчивости; 9 — задний 
шарнир (сайлентблок) рычага передней подвески; 10 — рычаг передней подвески. 


— амортизаторная стойка; 4 — пружина. 


2. Покачивая колесо в вертикальной плос- 
кости, проверьте шаровые опоры на наличие 
люфтов. Если есть люфты шаровых пальцев, 
замените опоры, 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


При покачивании вывешенного переднего 
колеса трудно'различить люфт в подшип- 
никах ступиц ив шаровых опорах. Попро- 
сите помощника нажать на педаль тормо- 
за: если и в этом случае ощутите люфт, то 
неисправны шаровые опоры. 


3. Проверьте резиновые втулки и сайлент- 
‘блоки в местах крепления рычагов к кузову. 


4. Проверьте состояние резиновых втулок 
в местах крепления стабилизатора попереч- 
ной устойчивости к рычагам подвески. 


5...а также резиновых подушек в местах 
крепления штанги стабилизатора к подрамнику. 


6. Проверьте состояние защитного чехла 
амортизаторной стойки. 


Проверка технического _ 
состояния деталей задией 
подвески на автомобиле 


Проверяйте состояние задней подвески 
снизу автомобиля, установленного на подъ- 
емнике или смотровой канаве. На резиновых 
деталях подвески не допускаются: 

— признаки старения резины; 

— механические повреждения. 

На резинометаллических шарнирах не до- 
пускаются: 

— признаки старения, трещины; 

— одностороннее выпучивание резинового 
массива. 

Дефектные детали замените. 

Проверьте отсутствие механических по- 
вреждений (деформаций, трещин ит.п.) эле- 
ментов подвески. 

1. При проверке внимательно осмотрите... 


З. подушки верхних шарниров амортиза- 


...амортизаторы (потеки жидкости 
и «потение» не допускаются)... 


5. ..резинометаллические шарниры (сай- 
лентблоки) крепления балки задней подвес- 
ки ккронштейнам на кузове. 

6. Проверьте также подшипники ступиц” 
задних колес, пружины и буфера сжатия. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Обратите внимание на систему выпуска от- 
‘работавших газов. Посторонние стуки, из- 
даваемые ею, часто принимают за стук 
в задней подвеске. Применение нестан- 
‘дартных деталей или обрыв элементов под- 
вески глушителя может вызвать сильный 
‘аук, особенно при перегазовках. Для про- 
верки остановите двигатель, внимательно 
‘осмотрите систему выпуска, проверьте на- 
дежность крепления и подвеску глушителя. 
Взявшись за конец выхлопной трубы, пока- 
чайте глушитель вверх-вниз и из стороны 
в сторону — стуков быть не должно. 


Осмотр и проверка 


рулевого управления 
на автомобиле 


Регулярно проверяйте состояние рулевого 
управления, от которого зависит безопас- 
ность движения. 

При осмотре рулевого управления особое 
внимание. обращайте. на состояние защитных 
чехлов и резьбовых соединений. Порванные, 
потрескавшиеся или потерявшие эластич- 
ность резиновые чехлы обязательно замени- 
те, иначе попавшие в узлы вода, пыль и грязь 
быстро выведут их из строя. На автомобиля, 
оснащенных гидроусилителем, проверьте со- 
стояние шлангов и трубопроводов, соединя- 
ющих насос, бачок и рулевой механизм. 

Проверьте расположение спиц рулевого 
колеса, которые при прямолинейном поло- 
жении передних колес должны быть распо- 
ложены симметрично относительно верти- 
кальной оси. В противном случае определите. 
причину неисправности и устраните ее. 

Поворачивая рулевое колесо от упора 
до упора, проверьте визуально и на слух: 

`— надежность крепления рулевого меха- 
низма и рулевого колеса; 

— отсутствие зазора во втулках рулевых 
тяг и шаровых шарнирах наконечников ру- 
‚левых тяг; 

— надежность затяжки и стопорения болтов 
крепления тяг к рейке и гаек пальцев шаро- 
вых шарниров; 

— отсутствие заеданий и помех, препятст- 
вующих позороту рулевого колеса. 

Если вы обнаружите стуки и заедания, от- 
‘соедините рулевые тяги от рычагов поворот- 
ных кулаков и повторите проверку. Если стуки 
и заедания не прекратятся, снимите рулевой 
механизм савтомобиля и отремонтируйте. 


1. Проверьте состояние защитных чехлов 
наконечников рулевых тяг. Замените порван- 
ные, потрескавшиеся или потерявшие элас- 
тичность чехлы. 


2. Резко поворачивая рулевое колесо 
вобоих направлениях (это. ‚должен делать по- 
мощник), проверьте визуально и на слух 
крепление рулевого механизма. Перемеще- 
ние механизма на болтах крепления (показа- 
ны стрелками) и стуки не допускаются. 


3. Проверьте наличие люфтов в шаровых 
шарнирах наконечников рулевых тяг. Нако- 
нечники, шарниры которых имеют ощутимый 
люфт, замените. Проверьте также надеж- 
ность затяжки гаек пальцев шаровых шарни- 


ров наконечников рулевых тяг. 


Проверка 
свободного хода (люфта) 
рулевого колеса 


При увеличенном свободном ходе рулево- 
го колеса затрудняется управление автомо- 
билем, так как он с запаздыванием реагирует 
на действия водителя. Кроме того, увеличен- 
ный ход, который не удается устранить регу- 
лировкой рулевого механизма, свидетельст- 
вует о неисправности рулевого управления 
(ослабление крепления рулевого механизма, 
рулевых тяг или износ их деталей) 

Проверяйте люфт рулевого колеса на ав- 
томобиле, установленном на ровном 
нескользком покрытии. Люфт не должен 
превышать 5°. Можно определить люфт 
ив линейных единицах (мм) по формуле 

| = (5°/360°)тО, 

где Е - люфт рулевого колеса, мм; = 3,14; 
О - наружный диаметр рулевого колеса, мм. 

Для рулевого колеса, наружный диаметр 
которого составляет 360 мм, люфт не должен 
превышать 15-17 мм. 

вам потребуются: линейка, мел (или про- 
волока) для нанесения меток, 

1. Установите передние колеса в положение, 
соответствующее прямолинейному движению. 
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2. Установите линейку так, чтобы ее торец 
упирался в панель приборов, а плоскость ли- 
нейки касалась наружной поверхности обода 
рулевого колеса. Не меняя положения линей- 
ки, поверните рулевое колесо вправо до мо- 
мента начала поворота передних колес. 
В этом положении нанесите на обод рулевого 
колеса метку (закрепите проволоку). 


26] 


3. Не меняя положения линейки, поверни- 
те рулевое колесо влево до момента начала 
поворота передних колес. 

4. В этом положении нанесите на обод 
рулевого колеса вторую метку (закрепите 
проволоку) 


5, Замерьте по ободу расстояние между 
метками. Оно должно быть не больше рас- 
считанного значения. Если расстояние (сво- 
бодный ход рулевого колеса) больше, необ- 
ходимо установить причину и устранить ее. 


Для предупреждения внезапного отказа тор- 
мозной системы пцательно проверяйте состоя- 
ние всех трубопроводов. Заменяйте детали но- 
выми, если есть малейшее сомнение в их при- 
годности. Все резиновые детали тормозных уз- 
лов (шланги, манжеты и пр.) независимо от их 
состояния заменяйте новыми через 100 000 км. 
пробега или 5 лет эксплуатации (в зависимости 
‘оттого, что наступит раньше), чтобы предупре- 
дить внезапные разрывы из-за старения. 

‘Согласно рекомендации завода-изготовите- 
ля заменять тормозную жидкость следует че- 
рез 6 лет эксплуатации или 90 тыс. км пробега 
в зависимости от того, что наступит раньше. 


РЕКОМЕНДАЦИИ 


Тормозная жидкость очень гигроскопична 
и поглощает влагу из воздуха, Что помимо 
появления коррозии деталей тормозной 


системы понижает температуру кипения 
самой жидкости, а это может привести 
котказутормозов причастых интенсивных 
торможениях. Поэтому рекомендуем за- 


менять тормозную жидкость не реже чем 
один раз в два года, 


Проверяйте герметичность наружным ос- 
мотром: 

— сверху из-под капота; 

— снизу автомобиля (на подъемнике или 
смотровой канаве); 

— сбоков автомобиля со снятыми колесами, 


а ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Осмотр части гидропривода, работающей 
под давлением, проводите с помощни- 
ком. Он должен четыре-пять разнажать на 
педаль тормоза (чтобы ‘создать таким об- 
разом давление в гидроприводе) и удер- 
живать ее нажатой до тех. пор, пока вы не 
осмотрите гидропривод. 

Осмотр гидропривода, не находящегося 
под давлением, допустим, но менее | 
эффективен. | 


[Е] ПРИМЕЧАНИЯ 


При обнаружении нарушения герметично- 
сти ‘соединений подтяните хомуты, за- 
тлушки, гайки, 

‘Шланги и трубопроводы смеханическими 
поврехдениями замените. 

Если негерметичны рабочие цилиндры, 
отремонтируйте или замените их. 


Вам потребуются: специальные ключи для 
гаек крепления трубопроводов или ключи 
«на 8», «на 1», «на 14». 


Так выглядиг специальный ключ для гаек 
крепления трубопроводов. 


1. Осмотрите бачок главного тормозного 
цилиндра... 


2...и соединения трубопроводов с глав- 
ным цилиндром. 


3. Проверьте, нетли утечки жидкости из со- 
единений тормозных трубок со шлангами. 


4. Тщательно осмотрите тормозные шланги 
и их соединения с тормозными механизма- 
ми. Шланги не должны иметь трещин, над- 
рывов и потертостей. Нажмите до упора 
на педаль тормоза: если на шланге появились. 
вздутия, значит, порвались нити оплетки 
шланга и его необходимо заменить. 


5. Осмотрите соединения шлангов с рабо- 
чими цилиндрами, клапаны для выпуска воз- 
духа тормозных механизмов передних... 


7. Проверьте крепление трубопроводов 
в держателях (трубопроводы проложены 
справой стороны днища). Ослабление или 
поломка держателей приводит к вибрации 
и, как следствие, к поломке трубопроводов. 


8. Проверьте состояние трубопроводов 
‘и шлангов, а также их соединения на балке 
задней подвески, крепление трубопроводов 
к кузову автомобиля и к балке задней подве- 
ски, соединение трубопроводов с регулято- 
ром тормозных сил в гидроприводе задних 
тормозов. 


Проверка работы 
вакуумного усилителя 
тормозов 


При выходе из строя вакуумного усилителя 
значительно возрастает усилие на педали 
тормоза, что негативно сказывается на управ- 
лении автомобилем. 

Если усилие на педали при торможении за- 
метно увеличилось по сравнению с обычным, 
проверьте усилитель тормозов на неподвиж- 
ном автомобиле 

Вам потребуются: отвертка с плоским лез- 
вием, резиновая груша. 


1. При неработающем двигателе нажмите 
пять-шесть раз на педаль тормоза. Удержи- 
вая педаль тормоза в нажатом положении, 
пустите двигатель. Педаль тормоза должна 
переместиться вперед. Если этого не произо- 
шло, проверьте... 


<^ 


2. .. плотность посадки наконечника ваку- 
Умного шланга на штуцере впускной трубы... 


о 


ОБСЛУЖИВАН 


3. „.и плотность посадки штуцера обратно- 
го клапана вакуумного шланга в корпусе ва- 
куумного усилителя. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Не допускается ослабление креплений 
и повреждение деталей. Поврежденные 
детали необходимо заменить. 


4. Для проверки обратного клапана сними- 
те вакуумный шланг в сборе, для чего... 


5. ...сожмите фиксатор и отсоедините ваку- 
‘умный шланг от штуцера впускной трубы.. 


6. ... отверткой извлеките штуцер обратного 
клапана из корпуса вакуумного усилителя... 


7. ‚..м снимите шланг в сборе с обратным 
клапаном. 


8. Наденьте на штуцер обратного клапана 
(которым клапан вставляется в усилитель) 
резиновую грушу и сожмите ее. Воздух 
из груши должен выйти через клапан. 

9. Отпустите грушу. Если она осталась 
в сжатом состоянии, значит, клапан испра- 
вен. В противном случае замените обратный 
клапан. При отсутствии груши можно продуть 
клапан ртом. 

10. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


Проверка 
стояночного тормоза 


Стояночный тормоз должен удерживать 
автомобиль науклоне 25% при перемещении 
рычага в салоне автомобиля на 5-7 зубцов 
(щелчков) храпового устройства. 

1. Для проверки правильности регулировки 
стояночного тормоза найдите вблизи места 
стоянки вашего автомобиля эстакаду или по- 
грузочный пандус высотой Н = 1,25 м при 
длине въезда | =5м (рис. 4.2). Такое соотно- 
шение соответствует уклону 25%. 

2. При отсутствии такого пандуса для упро- 
щенной проверки стояночного тормоза уста- 
новите автомобиль на ровной площадке. Ры- 
чаг переключения передач установите в нейт- 
ральное положение, поднимите полностью 
рычаг стояночного тормоза. Выйдите из авто- 
мобиля и попробуйте сдвинуть его с места. 


Е 
[8 
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Если вам это удалось, необходимо срочно от- 
регулировать привод стояночного тормоза 
(см. «Регулировка привода стояночного тор- 
моза», с. 160) 


Проверять эффективность работы тор- 
мозной системы желательно на специаль- 
ных тормозных стендах (аналогичных. при- 
меняемым ГИБДД при проведении годово- 
го технического осмотра автомобилей). 
В крайнем случае ориентировочную ком- 
плексную оценку работы тормозной систе- 
мы можно выполнить на ровной горизон- 
тальной площадке, закрытой для движе- 
ния транспорта. 

Описанную ниже проверку можно про- 
водить только на автомобилях без АВ. Ес- 
ли ваш автомобиль оборудован антиблоки- 
ровочной системой, то лучше обратиться 
на сто. 

Желательно, чтобы площадка была равно- 
мерно покрыта тонким слоем песка. 

Автомобиль без нагрузки (в салоне только 
водитель) разгоните на первой передаче до 
скорости примерно 15 км/ч. Резко нажмите 
на педаль тормоза и не отпускайте. ‘ее до пол- 
ной остановки автомобиля. 

Выйдите из автомобиля и осмотрите тор- 
мозные следы, оставленные колесами авто- 
мобиля. Если тормозные следы передних ко- 
лес несколько длиннее задних, а длина сле- 
дов слева и справа одинакова, то тормозная 
система исправна. В противном случае отре- 
монтируйте систему. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


"Должны соблюдаться следующие соотноше- 
НИЯ: Ё лев. пер. = Ё прав. пер., лев. задн 
1 прав, задн, [ пер > задн 


| Если при аналогичной проверке автомо- 

| биля, оснащенного АВ, тормозные следы 

| будут видны так же четко, как и при про- 

верке автомобиля без АВЗ, то антиблоки- 
| ровочная система тормозов неисправна. 

В этом случае срочно обратитесь в авто- 
| сервис для ее ремонта. 


у 


ы тормозных колодок, дисков и 


‚лодки, | 


Параметр Автомобиль. ‘Автомобиль 

с двигателем 1,4л_ | сдвигателем 1,6 л 
Передние тормозные механизмы 
'Диаметр тормозного диска, мм. 238 259 
Толщина тормозного дика мм — 12 12 
"Минимальная толщина тормозного диска, мм 10,6 10,5 
' Максимальное биение диска, 047 0,07 
"Толщина фрикционной накладки тормозной колодки; включая 18 18 
‘основание, мм. 


Минимальная толщина фрикционной накладки тормазной ко- 
‘включая основание, мм. 


6 6 


Задние тормозные механизмы 


‚лодки, включая основание, мм 


`Дкаметр рабочей поверхности тормозного барабана, мм 
Максимальный 
‘диаметр ‘рабочей поверхности: ей. 


Минимальная ‘толщина фрикционной накладки тормозной ко- 


180,25. '203,3 
181.25. 204,45 
35 85 


Не злоупотребляйте подобной оценкой, 
ибо она связана с повышенным односторон- 
ним износом шин. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Если при торможении автомобиль уводит 
в сторону или слышен посторонний шум, 
проверьте состояние тормозных колодок. 


Вам потребуется штангенциркуль или 
линейка. 

1. Установите автомобиль на’ подъемник 
или домкрат (подставки). 

2. Снимите переднее колесо. 


3. Проверьте через отверстие в корпусе тор- 
мозной скобы состояние колодок. Если тол- 
щина фрикционных накладок менее допусти- 
мой (табл. 4.3), замените тормозные колодки 


(см. «Замена тормозных колодок тормозного 
механизма переднего колеса», с. 155). 


4. Измерьте толщину тормозного диска. 
Если его толщина меньше допустимой (см. 
табл. 4.3), замените тормозной диск (см. «За- 
мена тормозного диска», с.156). 


5. Для проверки степени износа тормоз- 
ных колодок заднего тормозного механиз- 
ма снимите заднее колесо и тормозной ба- 
рабан (см. «Снятие и установка тормозного 
барабана», с.157). 


6. Измерьте толщину фрикционной наклад- 
ки вместе с основанием. Если толщина меньше 
допустимой (см. табл. 4.3), замените колодки 
(см «Замена тормозных колодок тормозного 
механизма заднего колеса», с. 158). 


ПРИМЕЧАНИЕ 


'Заменяйте колодки в следующих случаях: 

— толщина фрикционных накладок менее. 
15мм; 

— поверхность накладок замаслена; 

— накладки непрочно соединены с осно- 
ванием. 


7. Измерьте диаметр рабочей поверхнос- 
ти тормозного барабана. Если он больше 
допустимого (см. табл. 4.3), замените бара- 
бан (см. «Снятие и установка тормозного ба- 
рабана», с. 157). 


Замена и обслуживание 
ечеи зажигания 


Вам потребуется специальный ключ «на 21» 
для выворачивания свечей зажигания (с ре- 
зиновой втулкой для удерживания свечи, 
чтобы извлечь свечу из колодца). 

На всех двигателях автомобилей Вепаий 
1одап применяют свечи зажигания Спатрюп 
КУС(С87 или бадет КЕМ58Е2, зазор между 
электродами свечей (0,95+0,05) мм 


1. Снимите наконечник высоковольтного 
провода с заменяемой свечи. 


2. Продуйте свечные колодцы сжатым воз- 
‘духом, чтобы избежать попадания грязи в ци- 
линдр двигателя при выворачивания свечи. 


СКОЕ 


ОБС КИВАНУ 


3. Выверните свечу... 


4. ..м извлеките ее из свечного колодца, 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Осмотрите свечу и оцените ‘ее состояние 
по внешнему виду (см. «Диагностика со- 
‘стояния двигателя по внешнему виду све- 
чей зажигания», с. 28). 


5. Проверьте зазор между электродами 
свечи круглым щупом. Зазор должен состав- 
лять (0,95+0,05) мм. 


6. Если зазор отличается от указанного, от- 
‘регулируйте его, подгибая боковой электрод. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Регулируйте зазор только подгибанием 
бокового электрода. Любой изгиб цент- 
рального электрода приведет к поломке 
изолятора свечи. 


7. При установке свечей зажигания вверни- 
те их сначала рукой (без воротка), а затем за- 
тяните ключом моментом 25-30 Нм. 


8. Перед установкой смажьте наконечники 
высоковольтных проводов консистентной 
смазкой. Завод-изготовитель рекомендует 
смазку Е ООКМЕ СВЕАЗЕ (номер 82 00168 855 
по каталогу Вепаи!), но можно использовать 
итехнический вазелин. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


При подсоединении высоковольтных про- 
водов учтите, что нумерация цилиндров 
двигателя на автомобилях Вепаий ведется 
‘со стороны маховика. 


Регулировка света фар 


Проверяйте и регулируйте свет фар на сна- 
ряженном автомобиле (с полностью заправ- 
ленным топливным баком, комплектом инст- 
рументов и запасным колесом). 

1. Предварительно проверьте и при необ- 
ходимости дозедите до нормы давление воз- 
духа в шинах, 

2. Установите автомобиль перпендикуляр- 
но гладкой стене (например, в гараже) 
на расстоянии 3 м. Положите на сиденье во- 
дителя дополнительный груз массой 75 кг. 
Разметьте на стене экран, как показано 
на рис. 4.3. Продольная плоскость симмет- 
рии автомобиля должна проходить по ли- 
НИИ О на экране. Качните автомобиль сбоку, 
чтобы самоустановились пружины подвесок. 


Рис. 4.3. Регулировка света фар 
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3. Измерьте на вашем автомобиле высоту 
центров фар до пола. Это будет расстояние В 
на экране. 

4. Установите регулятор корректора света 
фар (если он установлен) на панели прибо- 
ров в положение, соответствующее нагрузке 
автомобиля с одним водителем. 

5. Включите ближний свет. 

6. Направление светового пятна рекомен- 
дуется регулировать для каждой фары в от- 
дельности. Вторую фару во время регулиров- 
ки закройте непрозрачным материалом. 


7. Откройте капот и, вращая регулировоч- 
ный винт, отрегулируйте положение на экра- 
не светового пятна для каждой фары по гори- 
зонтали (на фото аккумуляторная батарея для 
наглядности снята)... 


8. .и по вертикали, если расположение 
‘световых пятен не соответствует рисунс. 

9. Фары считаются отрегулированными, 
когда верхние границы левых частей световых 
пятен совпадают с линией 4 (см. рис. 4.3), 
а вертикальные линии 1 и 2 проходят через 
точки Е1 и Е? пересечения горизонтальных 
и наклонных участков световых пятен. 


Для увеличения срока службы кузова сма- 
зывайте трущиеся детали при каждом техни- 
ческом обслуживании (не реже чем через 
15 000 км пробега или один раз в год). При 
появлении скрипов, заеданий ‘сразу очистите. 
соответствующие детали, а затем нанесите 
смазку (тип смазки указан в скобках). 

Кузов нужно смазывать в следующих точках. 


1. Петли дверей (моторное масло). 


2. Механизм ограничителя открывания 
двери... 7. Петля и пружина крышки люка наливной 


горловины топливного бака (моторное масло). 


3. ..и палец ограничителя (моторное масло 


или смазка типа МСИ №1 или МСИ №2). 8. Петли... 


4. Замки дверей (силиконовая смазка или 
смазка типа МСИ №1 или МИ №2). 


5. Цилиндры выключателей замков две- 
рей, багажника... 10. Шарнир наружного зеркала (силиконо- 


вая смазка в аэрозольной упаковке). 


б...ипробки наливной горловины топлив- 
ного бака (силиконовая смазка в аэрозоль- 
ной упаковке). 


11. Замок (силиконовая смазка в аэрозоль- 
ной упаковке)... 
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12. ..и петли крышки багажника (моторное 
масло). 


13. Резиновые уплотнители дверей... 


14...и проема багажника (силиконовая 
смазка в аэрозольной упаковке). 


Во время эксплуатации в полостях порогов, 
‘дверей и крышке багажника скапливается вла- 
га, вызывающая коррозию. Для удаления влаги 
‘служат дренажные отверстия, расположенные 
снизу порогов, дверей и в крышке багажника. 
Они постоянно забиваются грязью, поэтому 
прочищайте их при каждом техническом об- 
‘слухивании (через каждые 15 000 км пробега). 
При эксплуатации автомобиля на проселочных 
дорогах проводите эту операцию чаще. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Прочищайте” дренажные отверстия перед 
мойкой автомобиля. 


Вам потребуется отвертка или тонкая дере- 
вянная палочка. 


1. Прочистите дренажные отверстия в каж- 
дом пороге. 


2. Аналогично прочистите дренажные от- 
верстия в передних... 


4. Прочистите дренажные отверстия крыш- 
ки багажника. 


ВТОРОЕ ТЕХНИЧЕСКОЕ 
ОБСЛУЖИВАНИЕ (ТО-2) 


‘Согласно. рекомендации завода-изготови- 
теля заменять фильтрующий элемент воз- 
душного фильтра следует через 2 года экс- 
плуатации иличерез 30 тыс. км пробега (в за- 
висимости от того, что наступит раньше) 


ПРИМЕЧАНИЕ 


На автомобиле установлен фильтрую- 
щий элемент воздушного фильтра ЕВАМ 
7701 047 655. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


При эксплуатации автомобиля в условиях 
повышенной запьленности воздуха (на- 
пример, в крупном городе) рекомендуем 
заменять фильтрующий элемент чаще — 
через 15 тыс. км пробега, 


Вам потребуется отвертка с крестообраз- 
ным лезвием. 


1. Поднимите вверх скобу фиксатора 
крышки воздушного фильтра... 


2. ...иотстегните фиксатор. 
3. Аналогично отстегните остальные 
фиксаторы. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Крышка воздушного фильтра удерживает- 


‘ся четырьмя фиксаторами. 


4, Выверните пять винтов крепления крыш- 
ки воздушного фильтра... 


6. Извлеките фильтрующий элемент из 
корпуса фильтра. 

7. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


На вашем автомобиле установлена микро- 
процессорная система зажигания (МПСЗ) 
высокой энергии. К высоковольтным про- 
водам подведено напряжение. примерно 
:40 000 В, и хотя при малой силе тока оно 
неопасно для жизни, возможный удар то- 
ком при проверке системы зажигания мо- 
жет привести к тяжелым последствиям. По- 
этому, если вы беретесь за высоковольтный 
провод при включенном зажигании, вос- 
пользуйтесь толстой резиновой перчаткой 
или в крайнем случае пассатижами с изо- 
лированными ручками. 


1. Откройте капот. 


2. Проверьте состояние проводов системы 
зажигания. Изоляция высоковольтных про- 
водов не должна быть повреждена, а нако- 
нечники проводов не должны быть окислены. 


Поврежденные провода замените новыми. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Наиболее проста и в то же время эффек- 
тивна проверка высоковольтных прово- 


дов в темноте. Установите автомобиль 
в темном месте, пустите двигатель и от- 
кройте капог, Осмотрите высоковольтные 
провода. Если нарушена изоляция прово- 
дов, вы увидите характерное искрениеси- 
не-фиолетового цвета («северное сия- 
ние»). В этом случае высоковольтные про- 


вода надо обязательно заменить. 


3. Перед установкой смажьте консистентной 
смазкой наконечники высоковольтных прово- 
дов, подсоединяемые к модулю зажигания... 


4. ..ик свечам зажигания. Завод-изготови- 
тель рекомендует ЕЦОКИМЕ СВЕАЗЕ (номер 
82 00168 855 по каталогу Вепаи!), но можно. 
использовать и технический вазелин. 


В соответствии с рекомендациями заво- 
да-изготовителя топливный фильтр заме- 
няют через 30 000 км пробега или 2 года 
эксплуатации (в зависимости от того, 
что. наступит раньше). Однако с учетом 
опыта эксплуатации автомобилей в россий- 
ских условиях рекомендуем заменять его 
через каждые 10-15 тыс. км пробега. Рывки 
при движении автомобиля сначала на вы- 
соких, а затем и на пониженных ‘скоростях 
с большой вероятностью свидетельствуют 
о засорении фильтра. 

Топливный фильтр установлен снизу 
на топливном баке в его передней части, по- 
этому работать удобнее на подъемнике или 
‘смотровой канаве. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


На автомобилях Вепаи! [одап применяют 
топливные фильтры ВозсН с каталожным 
номером 0 450.902 161. 


1, Снизьте давление в системе подачи топ- 
лива (см. «Снижение давления в системе пи- 
тания», с. 103). 


2. Подставьте емкость для сбора вытекаю- 
щего бензина, сожмите фиксаторы и отсое- 
дините наконечник подающего топлизопро- 
вода от фильтра, 


3. Аналогично отсоедините наконечник 
трубопровода с другой стороны фильтра. 


4. Немного оттяните хомут и извлеките 
из него топливный фильтр. 


5. Установите новый топливный фильтр 
в порядке, обратном снятию, таким образом, 
чтобы стрелка на цилиндрической части корпу- 
са фильтра совпадала с направлением движе- 
ния топлива, Наконечники топливных шлангов 
подсоединяйте к фильтру движением вдоль 
‘штуцеров до защелкивания фиксаторов. 


| После установки топливного фильтра обя- 
зательно проверьте при работающем дви- 
гателе соединения топливного фильтра 


с топливопроводами на наличие утечек 
бензина, При необходимости повторите 


‘операцию подсоединения топливопрово- 
дов до их надежной фиксации, Если утеч- 
ки из соединений не будут устранены, за- 
мените уплотнительные резиновые кольца 
‘наконечников топливопроводов или топ- 
‘ливопроводы в сборе, 


Замена ремня привода 
газораспределительного 
механизма 
и его натяжного ролика 
Замена ремня и натяжного ролика описана 
в подразделе «Замена и регулировка натяже- 
ния ремня, замена натяжного ролика привода 
газораспределительного механизма», с. 71. 


Замена ремней 
привода вспомогательных 
агрегатов 

‘Согласно рекомендации завода-изготови- 
теля заменять ремень привода вспомогатель- 
ных агрегатов следует через 4 года эксплуата- 
ции или через 60 тыс. км пробега (в зависи- 
мости от того, что наступит раньше). 

Автомобили без гидроусилителя руле- 
вого управления и без системы кондицио- 
нирования. Выполните следующие операции. 

1. Проверьте натяжение ремня нажатием 
пальца на него между шкивами генератора 
и коленчатого вала. При нажатии с усилием 
100 Н (10 кгс) прогиб ремня должен состав- 
лять 8-12 мм. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


'Для проверки натяжения можно исполь- 


зовать весы-безмен, оттягивая крючком 
ветвь ремня. 


2. Для регулировки натяжения ремня ос- 
лабьте болт крепления генератора к натяж- 
ной планке. 

З. Ослабьте затяжку болта крепления гене- 
ратора к кронштейну. 

4. Отрегулируйте натяжение ремня и затя- 
ните болт крепления генератора к натяжной 
планке моментом 21 Н*м 

5.Затяните болт крепления генератора 
к кронштейну моментом 44 Н*м. 

6. Для замены ремня ослабьте его натяже- 
ние (см. выше) и снимите ремень с привод- 
ных шкивов. 

7. Установите новый ремень и отрегули- 
руйте его натяжение. 

Автомобили, оборудованные системой 
кондиционирования. На автомобилях Вепаий: 
1юдап, оборудованных системой кондициони- 
рования воздуха, возможны два варианта ком- 
поновки вспомогательных агрегатов: компрес- 
сор кондиционера и генератор могут быть уста- 
новлены с разных сторон двигателя либо с од- 
ной стороны. В первом случае на автомобиле 
используются два приводных ремня: один для 
привода генератора, второй для привода ком- 
прессора кондиционера. Во втором случае при- 
меняется один приводной ремень, натяжение 
которого регулируется натяжным роликом. 

На автомобилях, в которых генератор 
и компрессор кондиционера расположены 
сразных сторон двигателя, замену приводных 
‘ремней выполняйте в следующем порядке. 


1 Снимите ремень привода компрессора 
кондиционера, разрезав его. 

2. Замените ремень привода генератора 
(см. выше). 

3. Установите держатель ремня (входит 
в комплект поставки ремня привода компрес- 
сора кондиционера) в нижней части шкива 
коленчатого вала. 

4. Наденьте ремень на шкив компрессора 
кондиционера изаведите его за, держатель, ко- 
торый установили на шкив коленчатого вала. 

5. Сдвиньте держатель ремня с закреплен- 
ным на нем ремнем по шкиву коленчатого ва- 
ла по часовой стрелке, насколько позволит 
усилие рук. 

6. Установите специальный крючок (вхо- 
дит в комплект поставки ремня привода ком- 
прессора кондиционера): одной стороной 
он цепляется за кронштейн крепления ком- 
прессора, а второй (более загнутой) — за ре- 
мень. Крючок устанавливают для того, что- 
бы верхняя ветвь ремня не соскочила со шки- 
ва компрессора кондиционера. 

7. Проверните коленчатый вал, чтобы ре- 
мень наделся на его шкив. 

8. Снимите держатель ремня и крючок. 
Данные приспособления одноразовые, после 
использования их можно. выбросить. 

9. Проверните коленчатый вал на два обо- 
рота, чтобы ремень привода компрессора 
кондиционера занял правильное положение 
на шкивах. 

На автомобилях, на которых генератор 
и компрессор кондиционера расположены 
содной стороны двигателя, замену приводных 
ремней выполняйте в следующем порядке. 

1. Откройте капоти немного выверните регу- 
лировочный болт устройства натяжения ремня. 

2. Снимите правое переднее колесо 
и брызговики двигателя с правой стороны 
(см. «Снятие и установка брызговиков и за- 
щиты картера двигателя», с. 68) 

3. Выверните два болта крепления натяж- 
ного ролика и снимите его. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Натяжной ропик заменяйте при каждой 
замене ремня. 


4. Установите новый натяжной ролик, 
не затягивая до конца болты его крепления. 
5. Установите новый приводной ремень. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


'Укладьвайте ремень на шкивы таким об- 
разом, чтобывнешний ручей шкивов оста- 
вался свободным, 


6. Отрегулируйте натяжение приводного, 
ремня с помощью регулировочного болта. 


| а ПРИМЕЧАНИЕ 


Завод-изготовитель рекомендует прове- 
рять натяжение ремня и контролировать 
его при регулировке с помощью специаль- 
ного тензометрического тестера. В связи 
с этим данные о величине усилия при про- 
гибе ветви ремня на определенный размер 
в технической документации' отсутствуют. 
На практике можно первоначально при- 


‘близительно ‘оценить правильность, натя- 
жения ремня по «правилу большого паль- 
ца»: надавливая на ветвь ремня большим 
пальцем и определяя прогиб с помощью 
линейки, Согласно этому универсальному 
правилу, если расстояние между центрами 
‘шкивов составляет от 180 до 280 мм, про- 
гиб должен быть примерно 6 мм. 

Этим способом можно продиагностиро- 
вать только чрезмерное ослабление рем- 
ня, поэтому для точной проверки и регу- 
лировки натяжения обратитесь в сервис. 


7. Затяните болты крепления натяжного ро- 
лика моментом 21 Н*м. 

8. Проверните коленчатый вал на три пол- 
ных оборота, чтобы ремень занял правиль- 
ное положение на шкивах, 

9. Повторно проверьте натяжение ремня 
и при необходимости повторите регулировку. 

10. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 

‘Автомобили, оборудованные системой 
кондиционирования и гидроусилителем 
рулевого управления. 

Вам потребуется ключ «на 13». 

1. Снимите правое переднее колесо. 

2. Снимите брызговики двигателя с правой 
стороны (см. «Снятие и установка брызгови- 
ков и защиты картера двигателя», с. 68). 


3. Поверните ключом ролик натяжного уст- 
ройства по часовой стрелке и зафиксируйте 
натяжное устройство в этом положении 
штифтом дигметром 6 мм (например, клю- 
чом-шестигранником). 


4. Снимите ремень привода вспомогатель- 
ных агрегатов. 
5. Установите новый приводной ремень. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


60 ФЕЕМАЦЕТ ГОСАМ 


[ 'Укладывайте ремень на шкивы таким об- 
| разом, чтобы внутренний ручей шкивов. 
‘оставался свободным. 


6. Извлеките штифт, которым зафиксиро- 
вали натяжное устройство. 

7. Проверните коленчатый вал на три пол- 
ных оборота, чтобы ремень привода вспомо- 
гательных агрегатов занял правильное поло- 
жение на шкивах. 

8. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


‘Согласно рекомендации завода-изготовите- 
ля заменять тормозную жидкость следует через 
6 лет эксплуатации или через 90 тыс. км пробе- 
га (в зависимости от того, что наступит раньше). 


РЕКОМЕНДАЦИЯ 


Тормозная жидкость очень гигроскопична 
(поглощает влагу из воздуха), что помимо. 
появления коррозии ‘деталей тормозной 
системы понижает температуру кипения 
самой жидкости, а это может привести 
к отказу тормозов при частых интенсив- 
ных торможениях. Поэтому рекомендуем 
заменять тормозную жидкость не реже 
чем раз в 2 года. 


Перед заменой тормозной жидкости про- 
верьте герметичность гидропривода (см. 
«Проверка герметичности гидропривода тор- 
мозов», с. 52) и устраните неисправности. 

Вам потребуются: ключ для трубопроводов 
«на 8», тормозная жидкость, резиновый или 
прозрачный шланг, прозрачный сосуд. 


й З РЕКОМЕНДАЦИИ 


Замену тормозной жидкости рекоменду- 
‘ется проводить с помощником, предвари- 
тельно установив автомобиль на смотро- 
вуо канаву, эстакаду или подъемник (не 
потребуется снимать колеса). 

Применяйте тормозную жидкость ООТ-4. 
'Очередность замены жидкости в тормоз- 
ных механизмах: 
— задний правый; 
- передний левый; 
— задний левый; 

— передний правый. 


Не используйте слитую из’ системы жид- | 
кость повторно: она загрязнена, насыщена | 
| воздухом и влагой. Всегда доливайте в си: | 
стему только новую жидкость. той марки, 
которая была залита прежде. 

Тормозная жидкость гигроскопична (впи- 
тывает влагу из окружающего воздуха), 
поэтому ее нельзя хранить в открытой таре. 
Берегите природу! Не сливайте использо- 
ванную тормозную жидкость в почву или 
канализационную систему. О расположе- 
нии в вашем районе пунктов приема отра- 
ботанных эксплуатационных жидкостей 
можно узнать в местных органах власти. 


1. Отверните пробку бачка главного тор- 
мозного цилиндра. 


2. Долейте в бачок чистую тормозную жид- 
кость до нижней кромки наливной горловины. 


2ы) 
Затормозите автомобиль стояночным тор- 
| мозом и установите под задние колеса 
| противооткатные упоры («башмаки»). 


3. Очистите от грязи клапаны выпуска воз- 
духа и снимите защитные колпачки клапанов 
колесных цилиндров передних... 


Г 


5. Наденьте резиновый шланг на клапан 
выпуска воздуха правого заднего тормозного 
механизма и погрузите конец шланга в чис- 
тый прозрачный сосуд. 


6. Помощник должен резко нажать на пе- 
даль тормоза четыре-пять раз (с интервалом 
между нажатиями |-2 с), после чего удержи- 
вать педаль нажатой 

7. Отверните на 1/2-3/4 оборота клапан. 
выпуска воздуха. Из шланга начнет вытекать 
старая (грязная) тормозная жидкость. Педаль 
тормоза в это время должна плавно дойти 
‘до упора. Как только жидкость перестанет 
вытекать, заверните клапан выпуска воздуха. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Постоянно следите за уровнем жидкости 
в ‘бачке, не допуская ее снижения до метки 
«МИ№\ на стенке бачка, При необходимости 
долизайте новую тормозную жидкость, что- 
бы не допустить попадания воздуха в гид- 
ропривод. Таким образом обеспечивается 
постепенное вытеснение старой жидкости 
новой без осушения гидросистемы. 


8. Таким же способом замените тормозную 
жидкость в левом переднем тормозном ме- 
ханизме. 

9. Аналогично замените жидкость во вто- 
ром контуре (сначала в левом заднем тормоз- 
ном механизме, затем в правом переднем). 

10, Повторяйте операции 5-7 до полной 
замены жидкости в приводе (из шланга 
должна вытекать чистая жидкость без пу- 
зырьков воздуха). 

И. После замены тормозной жидкости обя- 
зательно наденьте защитные колпачки 
на клапаны выпуска воздуха. 

12. Долейте тормозную жидкость до уровня 
между метками «МИ» и «МАХ» на стенке 
бачка. Заверните пробку бачка. 

13. Проверьте качество выполненной рабо- 
ты: нажмите несколько раз на педаль тормо- 
за - ход педали и усилие на ней должны быть, 
одинаковыми при каждом нажатии. Если это 
не так, вернитесь к выполнению операций 5-9. 

14. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


Замена 

охлаждающей жидкости 
‘Согласно рекомендации завода-изготовите- 

ля заменять охлаждающую жидкость следует 

через б лет эксплуатации или 90 тыс. км пробе- 

га в зависимости оттого, что наступит раньше. 


Е} ПРИМЕЧАНИЕ 


В систему охлаждения заливайте анти- 
фриз СЕАСЕОЕ КХ (тип). 


Вам потребуются: охлаждающая жидкость, 
чистая тряпка, емкость для слива охлаждаю- 
щей жидкости вместимостью не менее 10 л, 
пассатижи. 


|!) ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ 


Заменяйте охлаждающую жидкость толь- 
ко на холодном двигателе. 

Охлаждающая жидкость токсична, поэто- 
му будьте осторожны при работе с ней. 
Припуске двигателя пробка расширитель- 
ного бачка должна быть закрыта. Завора- 
чивайте пробку бачка плотно. Система ох- 
лаждения при работающем двигателе на- 
ходится под давлением, поэтому из-под 
слабо завернутой пробки может потечь 
охлаждающая жидкость. 


1. Установите автомобиль на ровную гори- 
зонтальную площадку. 


2. Отверните пробку расширительного 
‘бачка. 


3. Отверните пробку клапана для выпуска 
воздуха. 
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4. Снимите защиту картера двигателя (см. 
«Снятие и установка брызговиков и защиты 
картера двигателя», с. 68). 


5. Сжав пассатижами хомут крепления ни- 
жнего шланга радиатора, сдвиньте хомут 
по шлангу... 


6. ..снимите шланг с патрубка радиатора 
и слейте жидкость в подставленную емкость. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Антифриз смертельно ядовит для всего 
живого, чтобы не загрязнять окружающую 
среду, сливайте его через воронку (напри- 
мер, изготовленную из пластиковой бу- 
тылки для газированной воды). 


7. После окончания слива охлаждающей 
жидкости заверните пробку клапана для вы- 
пуска воздуха. 

8. Залейте в расширительный бачок воду 
для промывки системы, 

9. Подайте в расширительный бачок сжа- 
тый воздух, чтобы продуть систему охлажде- 
ния для удаления из нее как можно большего 
количества воды. 

10. Подсоедините нижний шланг радиатора. 

11. Установите защиту картера двигателя. 

12. Залейте охлаждающую жидкость (проб- 
ка клапана для выпуска воздуха должен быть 
снята). 

13. После прекращения выхода из клапана 
воздуха и появления из него жидкости завер- 


ните пробку клапана и пробку расширитель- 
ного бачка. 

14. Пустите двигатель, доведите частоту. 
вращения коленчатого вала до 2500 мин" 
и дайте ему поработать до момента вклю- 
чения вентилятора. После этого заглушите 
двигатель, проверьте уровень охлаждаю- 
щей жидкости и при необходимости 
долейте ее в расширительный бачок до 
метки «МАХ». 


Е} 


При работе двигателя следите за тем- 
пературой охлаждающей жидкости 
по указателю, Если шкала указателя 
оказалась полностью заштрихована, 
а вентилятор радиатора не включил- 
ся, включите отопитель и проверьте, 
какой воздух через него проходит. Ес- 
ли отопитель подает подогретый воз- 
дух, скорее всего, неисправен венти- 
лятор, а если подает холодный воз- 
дух, значит, в системе охлаждения 
двигателя образовалась воздушная 
пробка. Для ее удаления заглушите 
двигатель, дайте ему остыть и отвер- 
ните пробку расширительного бачка. 
Пустите двигатель, дайте ему порабо- 
тать в течение 3-5 мин и заверните 
пробку бачка. 


а ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Для лучшего заполнения системы без воз- 
душных пробок периодически прожимай- 
те шланги радиатора рукой. 

Через несколько дней эксплуатации авто- 
мобиля после замены охлаждающей жид- 
кости проконтролируйте ее уровень. При 
необходимости восполните уровень. 
Если через очень короткое время 
цвет свежей жидкости стал коричне- 
вым, значит, вы залили подделку, 
в которую производитель «забыл» 
добавить ингибиторы коррозии. 
Кроме того, одним из признаков под- 
делки является резкое полное обес- 
цвечивание жидкости. Краситель ка- 
чественной охлаждающей жидкости 
очень стойкий и со временем только. 
темнеет. Обесцвечивается жидкость, 
подкрашенная бельевой синькой. Та- 
кой «антифриз» необходимо быстрее 
заменить. 


ПРИМЕЧАНИЕ 
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ОСОБЕННОСТИ 
КОНСТРУКЦИИ 


На автомобили Вепаий (одап устанавлива- 
ютпоперечно расположенные четырехцилин- 
дровые четырехтактные бензиновые инжек- 
торные 8-клапанные двигатели рабочим объ- 
емом 1,4 и 1,6 л мод. К7) 710 иК7М 700 (оба 
двигателя типа $ОНС) соответственно. 

'Оба двигателя с рядным вертикальным 
расположением цилиндров и жидкост- 
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ным охлаждением, имеют практически 
полностью одинаковую конструкцию, 
но различаются рабочим объемом. При- 
чем рабочий объем двигателя К7М 
710 увеличен по сравнению с двигателем 
К7) 710 за счет увеличения хода поршня, 
что достигнуто благодаря узеличению ра- 
диуса кривошипа коленчатого вала при 
неизменном диаметре цилиндров. Это 
повлекло за собой увеличение высоты 
блока цилиндров, который у этих двига- 
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телей разный. Помимо этого в связи 
сувеличенным диаметром сцепления, аг- 
‘регатированного с двигателем К7М 710, 
диаметр маховика также увеличен, 
что повлекло за собой изменение формы 
картера сцепления коробки передач. По- 
этому расположение резьбовых отвер- 
стий для крепления коробки передач 
у блоков цилиндров этих двигателей тоже 
разное. Устройство двигателей показано 
на рис. 5.1 и 5.2. 


Рис. 5.1. Двигатель (продольный разрез): 1 — коленчатый зал; 2 - крышка коренного подшипника коленчатого вала; 3 — звездочка масляного насоса; 
4 — шкив привода вспомогательных агрегатов; 5 — зубчатый шкив коленчатого вала; 6 — передний сальник коленчатого вала; 7 — водяной насос; 8 — зубчатый 
шкив водяного насоса; 9 — крышка ремня привода газораспределительного механизма; 10 — зубчатый шкив распределительного вала; 11 — сальник распре- 
делительного вала: 12 — крышка головки блока цилиндров: 13 - ось коромысел привода клапанов; 14 — распределительный вал; 15 — головка блока цилинд- 
‘ров; 16 — блок цилиндров: 17 — маховик; 18 — задний сальник коленчатого вала; 19 масляный картер; 20 — вкладыш шатунного подшипника: 21 - вкладыш ко- 
ренного подшипника; 22 - приемный патрубок масляного насоса 


Двигатели сверхним расположением одного 
пятиопорного распределительного вала имеют 
По два клапана на каждый цилиндр. Распреде- 
лительные валы обоих двигателей приводятся 
во вращение армированными зубчатыми рем- 
нями. Клапаны двигателей приводятся от рас- 
пределительного вала с помощью коромысел, 
опирающихся одним плечом на кулачки рас- 
пределительного вала и имеющих на другом 
плече болты для регулировки зазоров в кла- 
панном механизме с контргайками, воздейст- 
вующие наторцы стержней клапанов. 


Головки блоков цилиндров 15 (см. 
рис. 54) обоих двигателей изготовлены 
‘изалюминиевого сплава по поперечной схеме 
продувки цилиндров (впускные и выпускные 
каналы расположены на противоположных 
сторонах головки). В головки запрессованы 
седла и направляющие втулки 15 (см. рис. 5.2) 
клапанов. Впускные 7 и выпускные 16 клапаны 
имеют по одной пружине 14, зафиксирован- 
ной через тарелку 13 двумя сухарями. 

На верхней плоскости головки блока бол- 
тами прикреплена ось И коромысел 8 и 12 со- 
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Рис. 5.2. Двигатель (поперечный разрез): 1 - крышка шатуна; 2 — шатун: 3 — поршневой палец: 
4 - поршень; 5 — впускная труба; 6 - распределительный вал; 7 впускной клапан; 8 — коромысло впуск- 


ного клапана; 


— регулировочный болт; 10 — контргайка регулировочного болта; 11 — ось коромысел 


привода клапанов; 12 — коромысло выпускного клапана; 13 — тарелка пружины клапана; 14 - пружина 
клапана; 15 - направляющая втулка клапана; 16 — выпускной клапан; 17 - коленчатый вал: 18 маховик; 


19 масляный картер 


ответственно впускных и выпускных клапа- 
нов. В отверстиях в плечах коромысел уста- 
новлены законтренные контргайками 10 бол- 
ты 9 для регулировки зазоров в механизме 
привода клапанов, опирающиеся на торцы 
стержней клапанов. 

Распределительный вал 14 (см. рис. 5.1) 
установлен в постели подшипников, выпол- 
ненные в теле головки, и зафиксирован от 
осевого перемещения упорным фланцем. 

Плоскость разъема головки и блока цилин- 
дров уплотнена прокладкой, представляю- 
щей собой отформованную из тонколистово- 
го металла пластину. 

Блоки цилиндров 16 (см. рис. 5.1) обоих 
двигателей представляют собой единую от- 
ливку, образующую цилиндры, рубашку ох- 
паждения, верхнюю часть картера и пять 
опор коленчатого вала, выполненных в виде 
перегородок картера. Блоки изготовлены из 
специального высокопрочного чугуна с ци- 
линдрами, расточенными непосредственно. 
в теле блока, Крышки 2 коренных подшипни- 
ков обработаны в сборе с блоками и невзаи- 
мозаменяемы. На блоках цилиндров выпол- 
нены специальные приливы, фланцы и от- 
верстия для крепления деталей, узлов и агре- 
гатов, а также каналы главной масляной 
магистрали. 

Коленчатый вал 1 вращается в коренных 
подшипниках, имеющих тонкостенные сталь- 
ные вкладыши 20 и 21 с антифрикционным 
‘слоем. Осевое перемещение коленчатого ва- 
ла ограничено двумя полукольцами, установ- 
‚ленными в проточки постели среднего корен- 
ного подшипника, 

Маховик 17, отлитый из чугуна, установлен 
на заднем конце коленчатого вала и закреп- 
лен шестью болтами. На маховик напрессо- 
ван зубчатый обод для пуска двигателя стар- 
тером. Помимо. него, на маховике выполнен 
зубчатый венец, обеспечивающий работу 
датчика верхней мертвой точки системы уп- 
равления двигателем. 

Поршни (рис. 5.3) изготовлены из алюми- 
ниевого сплава. На цилиндрической поверх- 
ности головки поршня выполнены кольцевые 
канавки для маслосъемного и двух компрес- 
смонных колец 

Поршневые пальцы 3 (см. рис. 5.2) уста- 
новлены в бобышках поршней с зазором 
и запрессованы с натягом в верхние головки 
шатунов, которые соединены своими нижни- 
ми головками с шатунными ‘шейками колен- 
чатого вала через. тонкостенные вкладыши, 
по конструкции аналогичные коренным. 


Рис. 5.3. Поршень и поршневые кольца 


ДВИГАТЕЛЬ ®@ 65 


Шатуны 2 стальные, кованые, со стержнем 
двутаврового сечения. 

Система смазки комбинированная (по- 
дробнее см. «Система смазки двигателя», 
с. 92) 

Система вентиляции картера закрытого 
типа не сообщается непосредственно с атмо- 
сферой, поэтому одновременно с отсосом га- 
зов в картере образуется разрежение при 
всех режимах работы двигателя, что повыша- 
ег надежность различных уплотнений двига- 
теля и уменьшает выброс токсичных веществ 
в атмосферу. 

Система состоит из двух ветвей, большой 
и малой. 

При работе двигателя на холостом ходу 
и режимах малых нагрузок, когда разреже- 
ние во впускной трубе велико, картерные га- 
зы по малой ветви системы всасываются впу- 
скной трубой. 

На режимах полных нагрузок, когда дрос- 
сельная заслонка открыта на большой угол, 
разрежение во впускной трубе снижается, 
а в воздухоподводящем рукаве возрастает, 
и картерные газы через шланг большой ветви, 
подсоединенный к штуцеру на крышке головки 
‘блока, в основном поступают в воздухоподво- 
‘дящий рукав, а затем через дроссельный узел 
во впускную трубу и цилиндры двигателя. 

Система охлаждения двигателей герме- 
тичная, с расширительным бачком, состоит 
из рубашки охлаждения, выполненной в литье 
и окружающей цилиндры в блоке, камеры сго- 
рания и газовые каналы в головке блока ци- 
линдров. Принудительную циркуляцию охлаж- 
дающей жидкости обеспечивает центробеж- 
ный водяной насос? (см. рис. 5.1) с приводом 
отколенчатого вала зубчатым ремнем привода 
газораспределительного механизма, Для под- 
держания нормальной рабочей температуры 
охлаждающей жидкости в системе охлаждения 
установлен термостат, перекрывающий боль- 
шой круг системы при непрогретом двигателе 
инизкой температуре охлаждающей жидкости. 

‘Система питания обоих двигателей состоит 
из электрического топливного насоса, установ- 
ленного в топливном баке, дроссельного узла, 
фильтра тонкой очистки топлива, установлен- 
ного на топливном баке, регулятора давления 
топлива, установленного в модуле топливного 
насоса, форсунок и топливопроводов, а также 
включает в себя воздушный фильтр. 

Система зажигания обоих двигателей 
микропроцессорная, состоит из модуля за- 
жигания, высоковольтных проводов и свечей 
зажигания. Модулем зажигания управляет 
электронный блок системы управления дви- 
гателем. Система зажигания при эксплуата- 
ции не требует обслуживания и регулировки. 

Силовой агрегат (двигатель с коробкой пе- 
‘редач, сцеплением и главной передачей) ус- 
тановлен на трех опорах с эластичными рези- 
новыми элементами — двух верхних боковых 
(правой и левой), воспринимающих основ- 
ную массу силового агрегата, и задней, ком- 
пенсирующей крутящий момент от трансмис- 
сии и нагрузки, возникающие при трогании 
автомобиля с места, разгоне и торможении. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


В данном разделе описаны работы по ре- 
монту двигателя, доступные начинающему 


ВОЗ 


жные нейсправности д: 


их причины и <посс 


ы устранения 


Причина неисправности 


Способ устранения 


Двигатель не пускается 


`Нет давления топлива в рампе: 

засорены топливопроводы 

неисправен топливный насос 

‘засорен топливный фильтр 

неисправен регулятор давления топлива 
'Неисправна система зажигания 


Промойте и продуйте топливный бак и топливопроводы: 
‘Замените насос 

Замените фильтр 

Проверьте регулятор, неисправный замените. 

(См, «Система управления двигателем», с. 173. 


` Двигатель работает неустойчиво или глохнет на холостом ходу 


"Недостаточно давление в топливной рампе' 
'Неисправен регулятор холостого хода 
Подсос воздуха через шланги вентиляции картера дви- 


гателя и шланг, соединяющий впускную трубу с вакуум- 
ным усилителем тормозов 


Двигатель не развивает полной мощности 
‘и недостаточно приемист. 


‘См. неисправность «Двигатель не пускается» 
Замените регулятор холостого хода. 

Подтяните хомуты крепления, поврежденные шланги 
‘замените 


'Нарушены зазоры в механизме привода клаганов 
Нелостаточная компрессия — ниже 1 МПа (10 кгс/см: 
пробита прокладка головки блока цилиндров. 
прогорание поршней, поломка или залегание поршие- 
вых колец 
плохое прилегание клапанов к содлам 
чрезмерный износ цилиндров и поршневых колец 


Неполное открытие дроссельной заслонки `Отрегулируйте призод дроссельной заслонки: 
Неисправен датчик положения дроссельной заслонки Замените датчик 

Недостаточно давление в топливной рампе. ‚См. «Двигатель не пускается» 

'Запрязнен воздушный фильтр Замените фильтрующий элемент 

'Неисправна система зажигания ‘См. „Система управления двигателем», с. 173; 


'Отрегулируйте зазоры в механизме привода клаанов 


Замените прокладку 
‘Очистите кольца и канавки поршней от нагара, повреж- 
денные кольца и поршень замените 

' Замените поврежденные клапаны, отшлифуйте седла: 
Замените поршни, расточите и отхонингуйте цилиндры. 


[ Недостаточное давление масла в прогретом двигателе 


Использование масла несоответствующей марки 
‘Разжижение или вспенивание масла из-за проникновения 
в масляный картер топлива или охлахдающей жидкости 
Запрязнение рабочей полости или износ деталей мас- 
„ляного насоса 

'Засорение масляного фильтра 

Чрезмерное уменьшение зазора между маслоприемни- 
ком и дном масляного картера или повреждение масло- 
приемника, вызванное ударом о дорожное препятствие 
Увеличенный зазор между вкладышами коренных и ша- 
тунных подшипников и шейками коленчатого вала 
Трещины, поры в стенках масляных каналов блока ци- 
‘ликдров или засорение масляных магистралей 


' Замените масло рекомендованным. 

Устраните причины проникновения топлива или охлаж- 
‘дающей жидкости, замените масло 

‘Промойте или замените масляный насос: 


Замените масляный фильтр 
'Выправите деформированный масляный картер, при не- 
‘обходимости замените поврежденный маслоприемник 
Прошлифуйте шейки и замените вкладыши 


‘Отремовтируйте блок цилиндров. При невозможности 
устранения дефекта замените блок 


‘Стуккоренных подшипников коленчатого вала 


"Недостаточное давление масла 


'Ослаблены болты крепления маховика 

Увеличенный зазор между шейками и вкладышами ко- 
ренных подшипников 

‘Увеличенный зазор в упорном подшипнике коленчатого 
вала 


`Обычно стук глухого тона, металлический, Обнаруживается при резком открытии дросзельных заслонок на холос- 
том ходу. Частота его увеличивается с повышением частоты вращения коленчатого вала. Чрезиерный осевой за- 
‘зор коленчатого вала вызывает стук более резкий, с неравномерными промежутками, особенно заметными при 
„плавном увеличении или уменьшении частоты вращения коленчатого вала 


‘См. неисправность «Недостаточное давление масла: 
в прогретом двигателе» 

`Загяните болты рекомендуемым моментом 
Прошлифуйте шейки и замените вкладыши: 


‘Замените вкладыши среднего коренного подшипника, 
проверьте зазор 


Стук шатунных подшипников: 


Обычно стук шатунных подшипников резче стука коренны 
Недостаточное давление масла 


Чрезмерный зазор между шатунными шейками колен- 
чатого вала и вкладышами 


резком открытии дроссельной заслонки. Место стука легко определить, отключая по очереди свечи захигания 


х. Он прослушиваетоя на холостом ходу двигателя при 


См. неисправность «Недостаточное давление масла. 
в прогретом двигателе» 
‘Замените вкладыши и прошлифуйте шейки 


Стук поршней 


‘Увеличенный зазор между поршнями и цилиндрами 
Чрезмерный зазор между поршневыми кольами и ка- 
навами на поршне 


"Стук обычно незвонкий, приглушенный; вызывается «биением» поршня в цилиндре. Лучше всего он прослушива- 
ется при малой частоте вращения коленчатого вала и под нагрузкой 


Замените поршни, расточите и отхонингуйте цилиндры 
Замените кольца или поршни с кольцами 


"Повышенный шум механизма газораспределения' 


`Увеличены зазоры в механизме привода клапанов 
Поломка клапанной пружины: 


‘Чрезмерный зазор между стержнем клапана и направ- 
ляющей втулкой, вызванный их износом. 


Износ кулачков распределительного вала Замените распределительный вал 


'Отрегулируйте зазоры в механизме привода клапанов 
Замените пружину 
Замените клапан и направляющую втулку 
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Возможн 


неисправности двига: 


ля, их причин! 


и 


особы устранения (окончание) 


Причина неисправности 


Способ устранения. 


"Стук на холодном двигателе, слышный в течение 2—3 мин после пуска 


`Увеличенный зазор между поршнями и цилиндрами. 


‘Ослабление крепления шкива коленчатого вала’ 


и усиливающийся при узеличении частоты вращения коленчатого вала 


"Стук поршней, исчезающий после прогрева двигателя, не 
является признаком неисправности, При постоянном сту- 
ко замените поршни, расточите и отхонингуйте цилиндры 
Подтяните крепление 


Кратковременные стуки сразу после пуска двигателя 


ие масла несоответствующей марки (с по- 
‘ниженной вязкостью) 
Увеличенный осевой зазор коленчатого вала 


‘Увеличенный зазор в переднем коренном подшипнике 


Замените масло на рекомендованное заводом = произ 
водителем автомобиля 

Замените упорные полукольца среднего коренного. 
подшипника 

Замените вкладыши переднего коренного подшипника 


Стуки в прогретом двигател 


е на режиме холостого хода 


' Ослабление натяжения или износ ремня привода вспо- 
могательных агрегатов: 


Шум деталей механизма газораспределения 
Использование масла несоответствующей марки 


`Увеличенные зазоры между поршневыми пальцами 
и отверстиями в бобышках поршней 

'Увеличенные зазоры между шатунными шейхами колен- 
чатого вала и вкладышами 

'Нелараллельны оси верхней и нижней головок шатуна 


'Отрегулируйте натяжение ремня или замените его 


‘См. неисправность «Повышенный шум механизма газо- 
распределения» 

Замените масло на рекомендованное заводом — произ- 
водителем автомобиля 

'Замените поршни и пальцы 


‘Замените зкладыши и прошлифуйте шейки: 


Замените шатун 


Чрезмерно натянуг ремень привода вспомогательных 
‘агрегатов или появление на нем трецин и разрывов 
'Ослаблено крепление маховика: 


Чрезмерное увеличение зазоров мехду вкладышами 
шатунных и коренных подшипников коленчатого вала 


Сильные стуки в прогретом двигателе при увеличении частоты вращения коленчатого вала 
'Поломка ступицы шкива коленчатого вала. ‘Замените поврежденные детали 


‘Отрегулируйте натяжение ремня, замените поврежден 
ный ремень 

'Затяните болты крепления маховика требуемым моментом. 
"Перешлифуйте шейки под ремонтный размер и заме- 
ниге вкладыши 


Повышенная вибрация двигателя 


"Дисбаланс коленчатого вала: 
‘Установлены поршни разной массы 


'Нердинаковые зазоры в механизме привода клапанов 
'Неодинаковые значения компрессии в цилиндрах 
‘Подушки опор подвески силового агрегата сильно из 
ношены или затвердели 


"Снимите и отбалансируйте коленчатый вал 

'Разберите шатунно-поршневую группу, подберите пор- 
‚шни по массе 

'Отрегулируйте зазоры в механизме привода клапанов 
См. «Проверка компрессии в цилиндрах», с.67 
‘Замените опоры 


Закоксовывание маслосъемных колец или пазов в ка- 
навках поршней из-за применения нерекомендовая- 
ного масла 

Износ или повреждение маслосъемных колпачков. 
клапанов, 

Позышенный износ стержней клапанов или направляю- 
щих втулок 


'Ослаблено крепление шкива коленчатого вала или шки- | Подтяните крепления. 
вов вспомогательных агрегатов 

Повышенный расход масла 
`Утечка масла через уплотнения двигателя 'Подтяните крепления или замените прокладки и сальники 
'Засорена система вентиляции картера: Промойте детали системы вентиляции картера: 
Износ поршневых колец или цилиндров двигателя Расточите цилиндры, замените поршни и кольца 
Поломка поршневых колец. Замените кольца 


"Очистите кольца и пазы от нагара, замените моторное: 
масло рекомендуемым в приложении 


Замените маслосъемные колпачки 


‘Замените клапаны, отремонтируйте головку блока. 
цилиндров 


Порогрев. 


‘двигателя 


Недостаточное количество жидкости в системе охлаждения 
"Сильно загрязнена наружная поверхность радиатора 
'Неисправен термостат 

'Неисправен электровентилятор системы охлаждения 


'Неисправен клапан пробки расширительного бачка (по- 
стоянно открыт, из-за чего система находится под ат: 
мосферным давлением) 

'Использование бензина с пониженным октановым числом 


'Долейте охлаждающую жидкость в систему охлаждения: 
‘Очистите наружную поверхность радиатора струей воды 
Замените термостат 

Проверьте электродвигатель вентилятора и реле его 
включения, замениге неисправные узлы: 

Замените пробку расширительного бачка 


Залейте бензин с соответствующим октановым числом 


"Позрежден радиатор. 

Повреждение шлангов или прокладок в соединениях 
трубопроводов, ослабление хомутов: 

Утечка жидхости через сальник водяного насоса. 
'Повреждена прокладка головки блока цилиндров: 
‘Утечка жидиости через микротрещины в блоке или го- 
‚ловке блока цилиндров: 


'Замените поврежденные шланги или прокладки, заме- 
ните хомуты шлангов. 


‘Замените водяной насос: 

Замените прокладку 

‘Проверьте герметичность блока и головки блока цилин- 
‘дров, при обнаружении трещин замените поврежден- 
нье детали 


мастеру, такие как замена уплотнений, 
опор подвески силового агрегата, провер- 
ка компрессии, регулировка и притирка 
клапанов и т.п. Для капитального ремонта 
двигателя с его полной разборкой требу- 
ются специальное оборудование и инстру- 
менты, а также соответствующая техничес- 
кая подготовка исполнителя. Поэтому 
в случае необходимости такого ремонта 
‘обращайтесь на фирменную станцию тех- 
нического обслуживания. 


ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


При ‘известном навыке и внимательности 
многие неисправности двигателя и его систем 
можно довольно точно определить по цвету 
дыма, выходящего из выхлопной трубы. Си- 
ний дым свидетельствует о попадании масла 
в камеры сгорания, причем постоянное дым- 
ление - признак сильного износа ‘деталей ЦИ- 
линдропоршневой группы. Появление дыма 
при перегазовках, после длительного прокру- 
чивания стартером, после долгой работы 
‘на холостом ходу или сразу после торможе- 
ния двигателем указывает, как правило, 
на износ маслосъемных колпачков клапанов. 
Черный дым — слишком богатая смесь из-за 
неисправности системы управления двигате- 
лем или форсунок. Сизый или густой белый 
дым спримесью влаги (особенно после пере- 
грева двигателя) означает, что охлаждающая 
жидкость попала в камеру сгорания через по- 
врежденную прокладку головки блока цилин- 
дров. При сильном повреждении этой про- 
кладки жидкость иногда попадает и в масля- 
ный картер, уровень масла резко повышается, 
а само масло превращается в мугную белесую 
эмульсию. Белый дым (пар) при непрогретом 
двигателе во влажную или в холодную пого- 
ду - нормальное явление. 

Довольно часто можно увидеть стоящий 
посреди городской пробки автомобиль с от- 
крытым капотом, испускающий клубы пара. 
Перегрев. Лучше, конечно, этого не допус- 
кать, почаще поглядывая на указатель темпе- 
ратуры. Но никто не застрахован от того, 
что может неожиданно отказать термостат, 
электровентилятор или просто потечет ох- 
лаждающая жидкость. Если вы упустили мо- 
мент перегрева, не паникуйте и не усугубляй- 
те ситуацию. Не так страшен перегрев, как его 
возможные последствия. Никогда сразу жене 
глушите двигатель — он получит тепловой 
удар и, возможно, остыв, вообще откажется 
заводиться. Остановившись, дайте ему пора- 
ботать на холостых оборотах, при этом в сис- 
теме сохранится циркуляция жидкости. Вклю- 
чите на максимальную мощность отопитель 
и откройте капот. Если есть возможность, по- 
ливайте радиатор холодной водой. Только 
добившись снижения температуры, остано- 
вите двигатель, Но никогда сразу не откры- 
вайте пробку радиатора: на перегретом дви- 
гателе гейзер из-под открытой пробки обес- 
печен, Не спешите, дайте всему остыть, 
и вы сохраните здоровье машины и ваше 
собственное здоровье. 

Практически во всех инструкциях к автомо- 
билю содержится рекомендация при пуске 
двигателя обязательно выжать сцепление, Эта 
‘рекомендация оправдана только в случае пус- 
кав сильный мороз, чтобы не тратить энергию 


аккумуляторной батареи на проворачивание 
валови шестерен коробки передач в загустев- 
шем масле. В остальных случаях эта мера на- 
правлена лишь на то, чтобы автомобиль 
не тронулся, если по забывчивости включена 
передача. Такой прием вреден для двигателя, 
так как при выжатом сцеплении через него 
на упорный подшипник коленчатого вала пе- 
редается значительное усилие, а при пуске 
(особенно холодном) смазка к нему долго 
не поступает. Подшипник быстро изнашивает- 
ся, коленчатый вал получает осевой люфт, 
трогание с места начинает сопровождаться 
сильной вибрацией. Для того чтобы не пор- 
тить двигатель, возьмите в привычку прове- 
рять перед пуском положение рычага пере- 
ключения передач и пускать двигатель при за- 
тянутом ручном тормозе, не выжимая сцепле- 
ние без крайней необходимости. 


ПРОВЕРКА 
КОМПРЕССИИ 
В ЦИЛИНДРАХ 


Компрессия (давление в конце такта сжа- 
тия) в цилиндрах - важнейший показатель 
для диагностики состояния двигателя без его 
‘разборки. По ее среднему значению и по раз- 
нице значений в отдельных цилиндрах мож- 
но с достаточной степенью точности опреде- 
лить степень общего износа деталей шатун- 
но-поршневой группы двигателя и выявить 
неисправности этой группы и деталей кла- 
панного механизма. 

Проверяют компрессию специальным при- 
бором - компрессометром, который в насто- 
ящее время можно свободно приобрести 
в крупных магазинах автозапчастей. 


Е] Е ПРИМЕЧАНИЕ 


Так выглядит компрессометр, использо- 
ванный для иллюстрирования данной 
книги. Существуют варианты компрессо- 
‘метров, у которых вместо резьбового шту- 
цера для взорачивания вместо свечи за- 
жигания установлен! резиновый наконеч- 
ник, Такие компрессометры при проверке. 
компрессии просто сильно прижимают 
к свечному отверстию. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Важными условиями правильности пока- 


заний при проверке компрессии являются 
‘исправность стартера и его электрических 
цепей, а также полная заряженность акку- 
муляторной батареи. 


Вам потребуется... 


торцовый ключ «на 16» для выворачива- 
ния свечей зажигания. 
1. Пустите двигатель и прогрейте его до ра- 
бочей температуры. 


2. Остановите двигатель, отсоедините ко- 
лодку жгута низковольтных проводов от мо- 
дуля зажигания 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Проворачивание двигателя стартером при 
отсоединенных наконечниках высоко- 
вольтных проводов и неотключенном мо- 
дуле зажигания может привести к пробою 
его высоковольтной цепи. 


3. Выверните все свечи (см. «Замена и об- 
‘служивание свечей зажигания», с. 55). 


4. Отключите топливный насос, вынув его 
реле в монтажном блоке, установленном 
в подкапотном пространстве. 


5. Вверните в свечное отверстие проверяе- 
мого цилиндра компрессометр. 

6. Нажмите на педаль акселератора до 
упора, чтобы полностью открыть дроссель- 
ную заслонку. 

7. Включите стартер и проворачивайте 
им коленчатый вал двигателя до тех пор, по- 
ка давление в цилиндре не перестанет увели- 
чиваться. Это соответствует примерно четы- 
рем тактам сжатия. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Для получения правильных’ показаний 
компрессометра коленчатый вал должен 
вращаться со скоростью 180-200 мин” 
или выше, но не более 350 мин“. 


8. Записав показания компрессометра, ус- 
тановите его стрелку на ноль, нажав на кла- 
пан выпуска воздуха 


ПРИМЕЧАНИЕ 


У компрессометров иной конструкции по- 
казания могут сбрасываться другими спо- 
собами (в соответствии с инструкцией 
кприбору). 


9. Повторите операции 5-8 для остальных 
цилиндров. Давление должно быть не ниже 
1,0 МПа ине должно отличаться в разных ци- 
линдрах более чем на 0,1 МПа. Пониженная 
компрессия в отдельных цилиндрах может 
возникнуть в результате неплотной посадки 
клапанов в седлах, повреждения прокладки 
головки блока цилиндров, поломки или при- 
горания поршневых колец. Пониженная ком- 
прессия во всех цилиндрах указывает на из- 
нос поршневых колец. 

10. Для выяснения причин недостаточной 
компрессии залейте в цилиндр с пониженной 
компрессией около 20 см* чистого моторного 
масла и вновь измерьте компрессию. Если 
показания компрессометра повысились, наи- 
более вероятна неисправность поршневых 
колец. Если значение компрессии осталось 
неизменным, то это указывает на неплотное 
прилегание тарелок клапанов к их седлам 
или на повреждение прокладки головки бло- 
ка цилиндров. 
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ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Причину недостаточной компрессии мож. 
но выяснить также подачей сжатого возду- 
ха в цилиндр, в котором поршень предва- 
рительно установлен в ВМТ такта сжатия. 
Для этого снимите с компрессометра нако- 
нечник и присоздините к нему шланг ком- 
прессора. Вставьте наконечник в свечное 
отверстие и подайте в цилиндр воздух под 
давлением 0,2-0,3 МПа. Для того что- 
бы коленчатый вал двигателя не провер- 
нулся, включите высшую передачу и за- 
тормозите автомобиль стояночным тор- 
мозом, Выход (утечка) воздуха через 
дроссельный узел свидетельствует о Не- 
герметичности впускного клапана, а через 
глушитель — о негерметичности выпускно- 
го клапана. При повреждении прокладки 
головки блока цилиндров воздух будет 
выходить через горловину расширитель- 
‘ного бачка в виде пузырей или в соседний 
цилиндр, что обнаруживается по харак- 
терному шипящему звуку. 


СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 
БРЫЗГОВИКОВ 

И ЗАЩИТЫ КАРТЕРА 
ДВИГАТЕЛЯ 


Брызговики двигателя, расположенные 
в моторном отсеке снизу и по бокам, предо- 
храняют подкапотное пространство от загряз- 
нения и неявляются силовой защитой картера 
двигателя. Для защиты картера двигателя, 
а также всех узлов и агрегатов, расположен- 
ных в моторном отсеке, от повреждения кам- 
нями, вылетающими из-под колес, наавтомо- 
биль может быть установлен штампованный 
стальной щит. Однако следует учитывать, 
что он не в состоянии защитить картер двига- 
теля от сильных ударов о большие дорожные 
препятствия (большие камни, пни, бордюры 
итл.), так как при этом он может прогнуться 
‘до картера и картер будет поврежден. 

Снимают брызговики и защиту картера 
‘двигателя при их повреждении или для обес- 
печения доступа к узлам и агрегатам снизу 
автомобиля при проведении ремонта и тех- 
нического обслуживания. 

Каждый брызговик (правый и левый) со- 
стоит из двух частей, верхней и нижней. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Показано снятие правого брызговика, ле- 


вый брызговик снимают аналогично. 


Вам потребуются: ключ ТОВХ Т20, отвертки 
с плоским и крестообразным лезвиями, ключ 
«на10». 


1. Для снятия нижней части брызговика 
выверните три передних ‘болта. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Тремя болтами крепления нижней части 
брызговика одновременно закреплен пе- 
редний бампер. 


2...и фиксатор одного заднего пистона 
крепления... 


„затем снимите пистон, 


5. „.извлеките большой пистон крепления 
нижней части правого брызговика. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Снимать большие пистоны удобнее спе- 
циально предназначенным для этого 
‘съемником. 


6. Выведите фиксаторы нижней части 
брызговика из зацепления с верхней частью 
и передним бампером... 


8. Для снятия верхней части брызговика, 
поддев отверткой... 
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10. ...отверните пластмассовую гайку верх- 
него крепления к кузову... 2. Через деревянную или резиновую про- 
ставку установите опору под картер двигателя. 


11. -.и снимите верхнюю часть брызговика. 

12. Установите брызговики в порядке, об- 3. Выверните болт крепления держателя 8. Выверните пять болтов крепления пра- 
ратном снятию. шланга продувки адсорбера... вой опоры подвески силового агрегата к дви- 
гателю и кузову... 


13. Для снятия защиты картера выверните 
шесть болтов крепления защитного щита... 


9. ...и снимите опору. 

10. Устанавливайте правую опору подвески 
силового агрегата и все снятые детали в по- 
‘рядке, обратном снятию. 

Вам потребуется торцовый ключ «на 16». 

1. Снимите аккумуляторную батарею (см. 
«Снятие и установка аккумуляторной бата- 
реи», с.167). 

2. Снимите защиту картера двигателя (см. 
«Снятие и установка брызговиков и защиты 
картера двигателя», с. 68) 

3. Установите под силовой агрегат опору 


(см. «Замена правой опоры подвески силово- 
го агрегата», с. 69). 


14. ...и снимите щит. 
^ 15. Устанавливайте защиту картера двига- 
теля в порядке, обратном снятию. 


ЗАМЕНА ОПОР 
ПОДВЕСКИ 
СИЛОВОГО АГРЕГАТА 


Вам потребуются: ключи «на 10», «на 13», 
торцовый ключ «на 16». 

1. Снимите защиту картера двигателя (см. 
«Снятие и установка брызговиков и защиты 6. Выверните два болта крепления распор- 
картера двигателя», с. 68). ки правой опоры силового агрегата... 


70 ФНнЕМАЧЕТ ОСАМ 


2. Выверните два болта крепления крон- 
штейна задней опоры силового агрегата... 


4. Выверните три болта крепления опоры 
ккартеру коробки передач... 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Для наглядности работа показана при сня- 
том монтажном блоке предохранителей 
и реле. Однако ‘его снятие довольно тру- 
‘доемкая работа, поэтому, несмотря на то 
что блок несколько затрудняетдоступ кле- 
вой опоре, снимать его ненужно. 


4. Выверните болт крепления опоры к под- 
‘рамнику... 


6. ..и два задних болта крепления опоры 
клонжерону кузова... 


„„и снимите опору. 
6. Устанавливайте заднюю опору подвески 
<илового агрегата в порядке, обратном снятию. 


УСТАНОВКА ПОРШНЯ 
ПЕРВОГО ЦИЛИНДРА 
В ПОЛОЖЕНИЕ ВМТ 
ТАКТА СЖАТИЯ 


Поршень 1-го цилиндра устанавливают 
в положение ВМТ (верхняя мертвая точка) 
такта сжатия для того, чтобы при проведении 
работ, связанных со снятием ремня привода 
‘распределительного вала, не нарушалась ус- 
тановка фаз газораспределения. При нару+ 
шении фаз газораспределения двигатель 
не будет нормально работать. Помимо этого 
по метке на шкиве распределительного вала 
контролируютего положение при регулиров- 
ке зазоров в приводе клапанов, устанавливая 
перед регулировкой фазу полного закрытия 
обоих клапанов 1-го цилиндра. 


7. ..м снимите опору. 

8. Устанавливайте правую опору подвески 
‘силового агрегата и все снятые детали в по- 
рядке, обратном снятию. 


Вам потребуется торцовый ключ «на 18». 

1, Снимите защиту картера двигателя (см. 
«Снятие и ‘установка брызговиков. и защиты 
картера двигателя», с. 68). 


ПРИМЕЧАНИЕ 


У двигателей автомобилей Вепаий в отли- 
чие отдвигателей большинства остальных 
марок автомобилей отсчет цилиндров зе- 


дется от маховика, а не от шкива коленча: 
того вала. 


Выставляйте ВМТ по метке на шкиве распре- 
делительного вала (при установке по меткам 
‘на шкиве коленчатого вала в этом положении 
может стоять поршень либо 1-го, либо 4-го ци- 
линдра). После этого обязательно убедитесь, 
в совпадении меток на зубчатом шкиве колен- 
чатого вала (при снятом шкиве привода вспо- 
могательных агрегатов). Если метки на шкиве 
коленчатого вала не совпадают, значит, нару- 
шена установка фаз газораспределения (пор- 
шень 1-го цилиндра не установлен в ВМТ). 
В этом случае необходимо снять ремень приво- 
‘да распределительного вала и провернуть ко- 
ленчатый вал до совмещения меток. 


[= ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Коленчатый вал. проворачивают для про- 
верки совпадения меток за болт крепле- 
ния к нему шкива привода вспомогатель- 
ных агрегатов, сняв для доступа к нему 
верхнюю часть правого брызговика двига- 
теля. Помимо этого можно сделать это 
‘следующими способами (особенно при 
‘регулировке зазоров в приводе клапанов, 
когда контроль по меткам на зубчатом 
шкиве коленчатого валане нужен): 

1) включите любую передачу (лучше чет- 
вертую) и медленно прокатите автомо- 
биль до совмещения меток; 

2) включителюбую передачу и вывесите од- 
но из передних колес, затем поворачивайте 
‘вывешенное колесо до совмещения меток. 


Метка на зубчатом шкиве распределитель- 
ного вала должна быть совмещена с меткой 
на крышке головки блока цилиндров, выпол- 
ненной в виде логотипа «Баба». 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Помимо меток на шкивах, на ремне при- 
вода газораспределительного вала крас- 
кой нанесены риски а, которые при уста- 
новке фаз газораспределения также долж- 
ны быть совмещены с метками на шкивах. 


вала должна быть совмещена с меткой на 
блоке цилиндров. Она становится видна по- 
‘сле снятия шкива привода вспомогательных 
агрегатов. Риска и круглый выступ на зубча- 
том шкиве должны совпасть слункой на бло- 
ке цилиндров. 

Вам потребуются торцовые ключи (голо- 
вки) «на 10» и «на18». 

1. Снимите правое переднее колесо. 


ис 
'Ослабляйте затяжку болтов крепления коле- 
са только на стоящем на земле автомобиле. 
Если работаете на смотровой канаве или 
эстакаде, подложите упорные бруски под. 
| колеса, затормозите автомобиль стояноч- 
| ным тормозом и установите переднюю 
| часть автомобиля на надежную опору. 


2. Снимите верхнюю часть правого брызго- 
вика двигателя (см. «Снятие и установка брыз- 
говиков и защиты картера двигателя», с. 68). 

3. Снимите ремень привода вспомогатель- 
ных агрегатов (см. «Замена ремней привода 
вспомогательных агрегатов», с.59). 

4. Снимите правую опору подвески сило- 
вого агрегата (см. «Замена правой опоры 
подвески силового агрегата», с. 69). 


5. Выверните пять болтов крепления верх- 
ней крышки ремня привода газораспредели- 
тельного механизма... 


7. Проверните коленчатый вал по часовой 
стрелке за болт крепления шкива привода 


..а метка на зубчатом шкиве коленчатого 


вспомогательных агрегатов до момента сов- 
мещения меток на шкиве распределительно- 
го вала и крышке головки блока цилиндров. 
Затем ослабьте затяжкУ... 


8. ..выверните окончательно болт крепле- 
ния шкива... 


10. Вывернитетри болта крепления нижней 
крышки ремня привода газораспределитель- 
ного механизма... 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Предварительно-снимать нижнюю крышку 
при проверке установки фаз газораспреде- 
ления необязательно. Это может потребо- 
ваться, если выявится нарушение установки 
фаз и необходимо будет восстановить уста- 
новку сослаблением натяжения ремня при- 
вода газораспределительного механизма. 


12. Проверьте совпадение меток на зубча- 
том шкиве распределительного вала и на 
крышке головки блока цилиндров. 


ЗАМЕНА 

И РЕГУЛИРОВКА 
НАТЯЖЕНИЯ РЕМНЯ, 
ЗАМЕНА НАТЯЖНОГО 
РОЛИКА ПРИВОДА 
ГАЗО- 
РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНОГО 
МЕХАНИЗМА 


При каждом техническом обслуживании 
проверяйте степень натяжения ремня приво- 
да газораспределительного механизма. При 
необходимости регулируйте натяжение, так 
как при ослабленном ремне быстро изнаши- 
ваются его зубья и кроме этого возможно пе- 
‘рескакивание ремня на зубчатых шкивах ко- 
ленчатого и распределительного валов, 
что приведет к нарушению установки фаз га- 
зораспределения и потере мощности двига- 
теля, а при значительном перескакивании — 
и кего аварийному повреждению. 


Е] ПРИМЕЧАНИЕ 


Завод-изготовитель рекомендует прове- 
рять натяжение ремня и контролировать, 
‚его при регулировке с помощью специаль- 
ного тензометрического тестера. В связи 
с этим данные о величине усилия при про- 
гибе ветви ремня на определенный размер 
в технической документации отсутствуют. 
На практике можно первоначально при- 
‘близительно оценить правильность натя- 
жения ремня по «правилу большого паль- 
ца»: надавливать на ветвь ремня большим 
пальцем и определять прогиб с помощью: 
линейки. Согласно этому универсальному, 
‘правилу, если расстояние между центрами 
‘шкивов составляет от 180 до 280 мм, про- 
‘гиб должен быть примерно 6 мм. 

Существует еще один способ предвари- 
тельной проверки натяжения ремня пере- 
кручизанием его ведущей ветви вдоль оси. 
Если удается перекрутить ветвь усилиемру- 
ки более чем на 90", ремень натянут слабо. 
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Этими способами можно продиагностиро- 
вать только чрезмерное ослабление рем- 
ня, поэтому для точной проверки и регу- 
‚лировки натяжения обратитесь в сервис. 


Замените ремень привода газораспреде- 
лительного механизма, если при осмотре вы 


‘обнаружите: 
— следы масла налюбой поверхности ремн 


— следы износа зубчатой поверхности, тре- 
щины, подрезы, складки и отслоение ткани 
от резины, 

— трещины, складки, ‘углубления или вы- 
пуклости на наружной поверхности ремня; 

— разлохмачивание или расслоение на тор- 
цовых поверхностях ремня. 


Ремень со следами моторного масла на 
‚любой его поверхности обязательно заме- 
ните, так как масло быстро разрушает ре- 
зину. Причину попадания масла на ремень 
(обычно это нарушение герметичности 


сальников коленчатого и распределитель- 
ного валов) устраните немедленно. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Работу проводите на смотровой канаве, эс 


такаде или по возможности на подъемнике. 


Вам потребуются: все инструменты, необ- 
ходимые для снятия шкива привода вспомо- 
гательных агрегатов и обеих крышек ремня 
привода газораспределительного механиз- 
ма, а также ключ «на 10» и специальный ключ 
для проворачивания натяжного ролика или 
круглогубцы с отогнутыми губками. 

1. Установите поршень 1-го цилиндра в по- 
ложение ВМТ такта ‘сжатия и снимите шкив 
привода вспомогательных агрегатов и ни- 
жнюю крышку ремня привода газораспреде- 
лительного механизма (см. «Установка пор- 
шня первого цилиндра в положение 8МТ так- 
та сжатия», с. 70). 


2. Запомните или пометьте любым спосо- 
‘бом положение натяжного ролика относи- 
тельно оси, ослабьте затяжку гайки крепле- 
ния ролика... 


3. ...и поверните ролик почасовой стрелке, 
ослабив тем самым натяжение ремня приво- 
да газораспределительного механизма. 


4. Сняв ремень с зубчатых шкивов водяно- 
го насоса... 


Г 


7. ..снимите ремень с автомобиля. 


а ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


На оригинальном ремне должны быть на- | 
несены стрелки, указывающие направле- 
ние его’ движения при работе двигателя. 
Если такие стрелки отсутствуют, а ремень 
снимаете не для замены, нанесите их ло- | 
бым доступным способом (например, 
фломастером), чтобы, установить ремень | 
в прежнее положение. | 


8. Для замены натяжного ролика оконча- 
тельно отверните гайку его крепления... 


10. Установите новый натяжной ролик в по- 
рядке, ‘обратном снятию. При этом отверстия 
под специальный КЛЮЧ ДОЛЖНЫ быть, направ- 
лены наружу. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Замена натяжного ролика показана в про- 
цессе замены ремня привода газораспре- 
делительного механизма. Однако при не- 
‘обходимости заменить ролик можно, 
не снимая ремень. 


11. Установите ремень сначала на зубчатый 
шкив распределительного вала, сориентиро- 
вав его стрелками б (или самостоятельно 
нанесенными стрелками) по направлению 
движения при работе двигателя, а также сов- 
местив риску а с установочной меткой на 
шкиве, а затем, натянув ведущую ветвь, на 
шкив водяного насоса. 
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12...и на шкив’ коленчатого вала, также 
совместив риску на ремне с установочной 
меткой на шкиве. Затем установите ремень 
на натяжной ролик. 

13. Натяните ремень, повернув натяжной 
ролик против часовой ‘стрелки до совпадения 
нанесенных ранее меток, и затяните гайку 
крепления ролика 

14. Установите на коленчатый вал шкив 
привода вспомогательных агрегатов 
и проверните коленчатый вал за болт 
крепления шкива на два оборота. Про- 
верьте совпадение установочных меток 
на шкивах распределительного и коленча- 
того валов (см. «Установка поршня перво- 
го цилиндра в положение ВМТ такта сжа- 
тия», с. 70) и натяжение ремня (см. в нача- 
ле этого подраздела). 

15. После проверки совпадения устано- 
вочных меток и натяжения ремня снимите 
шкив привода вспомогательных агрегатов, 
а затем установите все снятые узлы и детали 
в порядке, обратном их снятию перед заме- 
ной ремня. 

16. Отрегулируйте натяжение ремня приво- 
‘да вспомогательных агрегатов (см. «Провер- 
ка натяжения ремня привода зспомогатель- 
ных агрегатов», с. 47). 


РЕГУЛИРОВКА 
ЗАЗОРОВ В ПРИВОДЕ 
КЛАПАНОВ 


Для компенсации теплового расширения 
клапана конструктивно задается зазор меж- 
ду торцом стержня клапана и регулировоч- 
ным болтом, ввернутым в одно из плеч 
коромысла привода клапана. При увели- 
ченном зазоре клапан не будет полностью 
открываться, при уменьшенном — полно- 
стью закрываться. 

О необходимости регулировки зазоров 
в приводе клапанов свидетельствует отчет- 
ливый громкий стук, слышный при работе 
‘двигателя на холостом ходу с места водите- 
ля при закрытом капоте. Увеличенные зазо- 
рыне приводят каварийным поломкам дви- 
гателя, но вызывают усиленный износ дета- 
лей клапанного механизма. Помимо этого 
при увеличенных зазорах впускных клапа- 
нов ухудшается наполнение цилиндров го- 
рючей смесью и, как следствие, снижается 
мощность двигателя. При полном отсутствии 
зазоров у выпускных клапанов, помимо не- 
ровной работы и снижения мощности дви- 
гателя из-за уменьшения компрессии в ци- 
линдрах, возможно обгорание тарелок этих 
клапанов и их седел из-за перегрева, так как 
не садящийся плотно в седло клапан плохо 
‘охлаждается. 


Зазор измеряют на холодном двигателе 
(при -+20°С) между торцами стержня клапана 
и регулировочного болта при полностью за- 
крытом клапане. Номинальный зазор для 
впускных клапанов 0,10-0,15 мм, для выпуск- 
ных - 0,25-0,30 мм. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


После замены клапанов при первоначаль- 
ной регулировке для выпускных клапанов 
нужно установить несколько уменьшен- 
ный зазор, равный 0,20-0,25 мм. 


Перед началом регулировки обязательно 
проверьте и при необходимости отрегули- 
руйте натяжение ремня привода газораспре- 
делительного механизма (см. «Замена и ре- 
гулировка натяжения ремня, замена натяж- 
ного ролика привода газораспределительно- 
го механизма», с. 71). 

Вам потребуются: все инструменты, необ- 
ходимые для снятия крышки головки блока 
цилиндров, а также ключ «на 10», пассатижи, 
набор плоских щупов. 

1. Снимите крышку головки блока цилинд- 
ров (см. «Замена прокладки крышки головки 
блока цилиндров», с. 74). 

2. Установите поршень 1-го цилиндра в по- 
ложение ВМТ такта сжатия (см. «Устанозка 
поршня первого цилиндра в положение ВМТ 
такта сжатия», с. 70). В этом положении оба 
клапана 1-го цилиндра будут закрыты, а зазо- 
ры между торцами клапанов и регулировоч- 
ных винтов будут максимальны. 


а | ПРИМЕЧАНИЕ 


‘Отсчет цилиндров ведется от маховика. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


'Для установки поршня 1-го цилиндра в по- 
ложение ВМТ такта сжатия требуется сня- 
тие верхней крышки ремня привода газо- 
распределительного механизма (для по- 
лучения доступа к установочным меткам 
на шкиве распределительного вала и на 
крышке головки блока), что влечет за со- 
‘бой трудоемкие предварительные опера- 
ции по снятию правой ‘опоры подвески си- 
лового агрегата. С точностью, достаточной 
для регулировки зазоров в клапанном ме- 
ханизме, распределительный вал можно, 
‘установить в требуемое положение, кон- 
тролируя его визуально. Распределитель- 
ный вал нужно повернуть так, чтобы пятки 
коромысел привода обоих клапанов ци- 
линдра, у которого проводится регулиров- 
ка, опирались на затылочные части кулач- 


ков распределительного вала, а коромыс- 
ла можно было бы переместить «покачи- 
ванием» в пределах зазора. 


| 


3. Ослабьте затяжку конгргайки регулиро- 
вочного болта одного из коромысел, удержи- 
вая болт от проворачивания пассатижами. 
Вставьте щуп в зазор между торцами клапана 
и регулировочного винта. 

4. Удерживая от проворачивания контр- 
гайку, вращайте регулировочный болт по ча- 
<овой стрелке до того момента, когда щуп 
в зазоре можно будет перемещать с легким 
усилием. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Не заворачивайте регулировочный болт 
до момента полного защемления щупа, 
так как при этом начнется перемещение 
клапана и зазор окажется заведомо мень- 
ше нормы. 


5. Удерживая от проворачивания регули- 
ровочный болт, затяните контргайку и про- 
верьте зазор. При необходимости повторите. 
‘регулировку. 

6. Аналогично отрегулируйте зазор для 
второго клапана. 

7. Проверните коленчатый вал ровно на 
пол-оборота. При таком положении коленча- 
того вала оба клапана 3-го цилиндра полно- 
стью закрыты и их коромысла освобождены. 

8. Отрегулируйте зазоры между торцами 
клапанов и регулировочных болтов 3-го 
цилиндра. 

9. Последующими поворотами коленчато- 
го вала ровно на пол-оборота установите 
поршни 4-го, а затем 2-го цилиндра в ВМТ 
такта сжатия и отрегулируйте зазоры для ос- 
тальных клапанов. 

10. Установите крышку головки блока ци- 
линдров и все снятые детали в порядке, об- 
‘ратном снятию. При необходимости замените. 
сильно обжатую прокладку крышки. 


СНЯТИЕ, УСТАНОВКА 
И ДЕФЕКТОВКА 
МАХОВИКА 


Маховик снимают для замены заднего 
‹альника коленчатого вала, для его замены 
при повреждении зубчатого обода, служаще- 
го для пуска двигателя стартером, и для шли- 
фования поверхности под ведомый диск 
«цепления. 

Вам потребуются: инструменты, необхо- 
димые для снятия коробки передач и сцеп- 
ления, а также торцовая головка «на 17» 
и отвертка. 
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1. Снимите коробку передач (см. «Снятие 
и установка коробки передач», с. 18) и сцеп- 
ление (см, «Снятие и установка сцепления», 
с. 13). 


2. Пометьте любым способом взаимное 
расположение маховика и коленчатого вала. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Маховик можетбыть установлен на колен- 
чатый вал только в одном положении, так 
как одно из отверстий в маховикеи колен- 
чатом валу расположено асимметрично 
(имеет угловое смещение), однако для 
облегчения установки маховика рекомен- 
дуем пометить взаимное расположение 
‘деталей. 


5. Проверьте состояние зубьев обода ма- 
ховика и в случае их повреждения замените 
маховик. 

5. Замените или отремонтируйте маховик, 
если на поверхностях прилегания ведомого 
‘диска сцепления или фланца коленчатого ва- 
ла имеются риски и задиры. 

7. Проверить и отремонтировать маховик 
можно в мастерской, располагающей специ- 
альным оборудованием. Биение маховика, 
измеренное по зубчатому ободу, не должно 
превышать 0,5 мм. Для удаления глубоких 
рисок и задироз поверхность прилегания ве- 
домого диска можно прошлифовать, при 
этом слой снимаемого металла не должен 
превышать 0,3 мм. 

8. Установите маховик в соответствии 
с нанесенными метками и все снятые узлы 
в последовательности, обратной снятию. 
Резьбу болтов крепления маховика смажьте 
анаэробным фиксатором резьбы, например 
(осше Ргепеёапсв или подобным ему. Затя- 
гивайте болты равномерно крест-накрест 
моментом 65 Нм (6,5 кгс-м). 


Г 


Болты крепления маховика обязательно | 
замените новыми. Повторное их исполь- | 
зование не допускается. 


3. Выверните шесть болтов крепления ма- 
ховика, удерживая от проворачивания махо- 
вик с помощью отвертки. 


ЗАМЕНА_ 
ДЕТАЛЕЙ УПЛОТНЕНИЯ 
ДВИГАТЕЛЯ 


ыы 


Если течь масла из-под крышки головки 
блока цилиндров не удалось устранить под- 
тяжкой болтов крепления крышки, замените 
ее прокладку. 

Вам потребуются: инструменты, необходи- 
мые для снятия воздушного фильтра, модуля 
зажигания, а также ключ ТОВХ Т50. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 


2. Извлеките из держателя на крышке 
головки блока цилиндров шланг продувки 
адсорбера. 


3. Снимите модуль зажигания (см. «Снятие 
и установка модуля зажигания», с. 175). 

4. Снимитевоздушный фильтр (см. «Снятие 
и установка воздушного фильтра», с. 103). 


5. Отсоедините от штуцеров крышки голо- 
вки блока цилиндров шланги большой... 


6...и малой ветвей системы вентиляции 
картера. 


7.Выверните восемь винтов крепления 
крышки головки блока цилиндров... 


9. ...м установленную под ней прокладку. 


10. Очистите пазы крышки и поверхность 
головки блока отостатков старой прокладки 


11. Установите крышку головки блока цилин- 
‘дров и все снятые детали в порядке, обратном 
‘снятию. Болты крепления крышки затягивайте 
в порядке, показанном на фото, в два этапа: 

| этап — предварительная затяжка момен- 
том 2,0 Н-м (0,2 кгс-м); 

|| этап — окончательная затяжка моментом 
10,0 Н-м (1,0 кгс-м). 


Замена маслосъемных 
колпачков 

Внешним признаком износа маслосъемных 
колпачков является кратковременное появле- 
ние голубого дыма из выхлопной трубы после 
пуска двигателя, а также при торможении 
двигателем после длительного движения под. 
нагрузкой. При этом постоянное дымление 
обычно не наблюдается. Косвенные призна- 
ки - увеличенный расход масла при отсутст- 
вии внешних течей и замасленные электроды 
‘свечей зажигания. 

Заменить маслосъемные колпачки мож- 
но, не снимая с двигателя головку блока 
цилиндров. 

Вам потребуются: все инструменты, необ- 
ходимые для снятия крышки головки блока 
цилиндров (см. «Замена прокладки крышки 
головки блока цилиндров», с. 74), а также 
ключ «на 12», пинцет (или намагниченная от- 
вертка) для извлечения сухарей из тарелок 
пружин клапанов... 


приспособление для сжатия пружин 
клапанов. 


„или инерционный съемник маслосъем- 
ных колпачков. У показанного съемника на 


другом конце есть оправка для напрессовки 
колпачков. При отсутствии такого съемника 
потребуются пассатижи для снятия колпачков: 
и оправка подходящего диаметра для их на- 
прессовки на направляющие втулки клапанов. 

1, Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 

2. Выверните все свечи зажигания (см. 
«Замена и обслуживание свечей зажига- 
ния», с. 55). 

3. Снимите крышку головки блока цилинд- 
ров (см. «Замена прокладки крышки головки 
‘блока цилиндров», с. 74). 

4. Установите поршень 1-го цилиндра в по- 
ложение ВМТ такта сжатия (см. «Установка 
поршня первого цилиндра в положение ВМТ 
такта сжатия», с. 70). 


При таком положении коленчатого вала 
в ВМТ находятся поршни 1-го и 4-го ци- 
линдров. Это дает возможность «рассуха- 
‘рить» клапаны данных цилиндров без ри- 
ка уронить их в цилиндр. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Для установки поршня 1-го цилиндра в по- 
ложение ВМТтакта сжатия требуется снятие. 
верхней крышки ремня привода газорас- 
пределительного механизма (для получе- 
ния доступа к установочным меткам 
на шкиве распределительного вала И на го- 
‘ловке блока), что влечет за собой трудоем- 
кие предварительные операции по снятию. 
правой опоры подвески силового агрегата. 
С точностью, достаточной для установки 
поршней 1-го и 4-го цилиндров в положе- 
ние ВМТ при замене маслосъемных кол- 
пачков, распределительный вал можно ус- 
лановить в требуемое положение, контро- 
лируя его визуально. Проворачивая колен- 
чатый вал, распределительный вал нужно 
установить так, чтобы пятки коромысел 
привода обоих клапанов 1-го или 4-го ци- 
линдров опирались на затылочные части 
кулачков распределительного вала, а коро- 
мысла можно было переместить «покачи- 
ванием» в пределах зазора. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


ДВИГА\1 


5. Равномерно ослабив затяжку пяти 
болтов крепления оси коромысел привода 
клапанов.. 


6. ... извлеките болты из отверстий головки | 
блока и оси... 


Обратите внимание на то, что у болтов 
разная форма головок, Устанавливайте 
‘болты при обратной сборке на прежние 
места. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Если не предполагаете заменять коромысла 
клапанов, их ось ираспределительный вал, 
не снимайте коромысла с оси, чтобы при 
‘сборке установить их на прежние места. 


8. Установите приспособление для сжатия 
пружин клапанов, ввернуз в одно из отвер- 
стий головки блока болт крепления оси коро- 
мысел клапанов и зацепив приспособление 
за этот болт. 
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9. Сожмите приспособлением пружину 
клапана и выньте из тарелки пружины с по- 
мощью пинцета или намагниченной отвертки 
два сухаря. Затем снимите приспособление. 


и пружину клапана. 


Ы ПРИМЕЧАНИЕ 


'Опорную шайбу пружины клапана можно, 
не снимать, так как она не мешает замене. 
маслосъемного колпачка. 


12. Спрессуйте маслосъемный колпачок 
с направляющей втулки клапана, Для этого 
установите цангу инерционного съемника 
маслосъемных колпачков на колпачок и рез- 
ко ударьте бойком по втулке цанги. Затем 
так же резко ударьте бойком по ручке при- 
способления, спрессовав тем самым колпа- 
чок с втулки. 


13. При отсутствии инерционного съемника 
колпачков снимите колпачок специальным 
съемником клещевого типа или пассатижа- 


ми, прикладывая усилие строго вверх 
ине проворачивая колпачок, чтобы не повре- 
дить направляющую втулку клапана. 

а 


Не снимайте колпачок, поддевая его | 
‘с двух сторон отвертками. Направляющая 
втулка, на которую надет колпачок, изго- 
товлена из металлокерамики, и ее кромка 
легко откалывается. | 


14. Перед установкой новых маслосьемных 
колпачков рекомендуем снять с них пружи- 
ны, иначе колпачки можно повредить, когда 
они будут проходить через проточки под су- 
хари на клапанах. Если в комплект новых кол- 
пачков входит пластмассовая установочная 
втулка, пружины можно не снимать. В этом 
‘случае наденьте втулку на стержень клапана. 

15. Смажьте внутреннюю поверхность мас- 
лосъемного колпачка моторным маслом 
и продвиньте колпачок по стержню клапана 
‘до направляющей втулки. 

16. Установите оправку для запрессовки 
колпачка. Легкими ударами бойка по оправке 
запрессуйте колпачок до упора. При отсутст- 
вии специального приспособления можно по- 
добрать цилиндрическую оправку подходяще- 
го диаметра и напрессовывать через нее кол- 
пачок легкими ударами молотка по оправке. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


В качестве оправки можно использовать 
длинную головку из набора инструментов. 
Выберите головку с 12 гранями и сфаской вну- 
три отверстия, чтобы контакт головки с кол- 
пачком происходил по сплошной окружности. 


17. Снимите направляющую втулку со 
стержня клапана или наденьте на колпачок 
пружину, если ее снимали. 

18. Установите пружину и тарелку клапана 
в порядке, обратном снятию. Установите су- 
хари с помощью приспособления так, что- 
бы они встали в проточки стержня клапана. 
После установки сухарей ударьте молотком 
через металлический стержень по торцу кла- 
пана, чтобы сухари сели на место. 


Если установленные с перекосом сухари 
‘останутся незафиксированными, при пус- 
ке двигателя «рассухаренный» клапан 
провалится в цилиндр, что приведет к се- 
рьезной аварии двигателя. 


19. Аналогично замените маслосъемные 
колпачки второго клапана 1-го цилиндра 
и двух клапанов 4-го цилиндра, 

20. Проверните коленчатый вал на пол-обо- 
рота, чтобы в ВМТ оказались поршни 2-го 
и 3-го цилиндров, и замените маслосъемные 
колпачки остальных клапанов. 

21. После установки на двигатель оси коро- 
мысел клапанов в сборе с коромыслами про- 
верьте и при необходимости отрегулируйте 
зазоры в приводе клапанов (см. «Регулиров- 
ка зазоров в приводе клапанов», с. 73). 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Болты крепления оси коромысел затягивай- 
теравномерно моментом 23 Н-м (2,3 кгеем). 


22. Установите все снятые детали в поряд- 
ке, обратном снятию. 


При обнаружении течи моторного масла 
или охлаждающей жидкости в местах соеди- 
нения головки блока с блоком цилиндров 
снимите головку и замените ее прокладку. 
Течь может возникнуть и вследствие короб- 
ления головки блока из-за перегрева. 

Вам потребуются: те же инструменты, 
что и для снятия ремня привода газораспре- 
делительного механизма, шкива распреде- 
лительного вала (см. «Замена и регулировка 
натяжения ремня, замена натяжного ролика 
привода газораспределительного механиз- 
ма», с. 71), крышки головки блока цилиндров 
(см. «Замена прокладки крышки головки 
блока цилиндров», с. 74), а также ключ 
«на 13», торцовая головка ТОВХ Е14, динамо- 
метрический ключ, пассатижи. 

1. Снизьте давление в системе питания (см. 
«Снижение давления в системе питания», 
с. 103). 

2. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 

3. Слейте жидкость из системы охлаждения 
двигателя (см. «Замена охлаждающей жид- 
кости», с. 61). 

4. Снимите со шкива распределительного 
вала ремень привода газораспределительно- 
го механизма (см. «Замена и регулировка на- 
тяжения ремня, замена натяжного ролика 
привода газораспределительного механиз- 
ма», с. 71). 


ДВИГАТЕЛЬ @ 77 


5. Отсоедините приемную трубу отвыпуск- 
ного коллектора (см «Замена элементов сис- 
темы выпуска отработавших газов», с. 99). 

6. Снимите воздушный фильтр (см. «Снятие. 
иустановка воздушного фильтра», с. 103). 


12. ...и регулятора холостого хода. 17. Выведите моторный жгут из держателей 
на впускной трубе сзади... 


и а г 


7. Отжав фиксаторы, отсоедините колодки 
жгутов проводов от форсунох... 


13. Разъедините колодку жгута проводов 
датчика концентрации кислорода... 


8...от датчика положения дроссельной 
заслонки... 


гателе, 19, Отстегнув отверткой верхние держате- 
ли моторного жгута спереди... 


15. На стороне двигателя, обращенной 
к щиту передка, отверните гайку крепления 
10. ...датчика температуры охлаждающей распорки к впускной трубе, выверните болт 20...м сзади... 
жидкосии... ее крепления к блоку цилиндров... 


и 
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п. ..датчика температуры всасываемого 
воздуха... 16. ...и снимите распорку. 21. ..извлеките жгут из переднего... 


22. ...и заднего держателей. продувки адсорбера. 


28. Отсоедините от топливной рампы топ- 
ливопровод (см. «Снятие и установка топлив- 
ной рампы», с. 108). 


их 


23. Извлеките жгут из среднего верхнего 
держателя на впускной трубе... 


29. Отсоедините от впускной трубы шланг 
к вакуумному усилителю тормозов, сжав 
фиксаторы его крепления. 


25. Снимите с шарового пальца промежу- 
точного ‘рычага наконечник троса привода 
дроссельной заслонки... 


30. Ослабьте хомуты крепления трех шлан- 
гов, сжав пассатижами их отогнутые усики, 
сдвиньте хомуты по шлангам... 


26....извлеките трос из отверстия крон- 
‘штейна и отведите в сторону. 


31...и отсоедините шланги от патрубков 
термостата и головки блока цилиндров. 


27. Отсоедините от впускной трубы шланг 


32. Извлеките шланги отопителя из держа- 
телей на кронштейне. 


провода... 


34. ..и отсоедините провод. 


35. Выверните болт крепления кронштейна 
насоса гидроусилителя рулевого управления 
кголовке блока. 

36. Снимите крышку головки блока цилин- 
дров (см. «Замена прокладки крышки голо- 
вки блока цилиндров», с. 74). 


37. Ослабьте в указанном порядке затяжку 
десяти болтов крепления головки блока 
цилиндров... 


38. ... окончательно выверните болты креп- 
ления головки, выньте их... 


42. Очистите привалочные поверхности го- 
ловки и блока. 

43. Проверьте головку блока на отсутст- 
вие коробления. Для этого поставьте линей- 
ку ребром на поверхность головки сначала 
посередине вдоль, затем поперек, а также 
по диагоналям и щупом измерьте зазор 
между плоскостью головки и линейкой. За- 
мените головку блока цилиндров, если за- 
зор превысит 0,05 мм. 

44, Установите головку блока цилиндров 
в последовательности, обратной снятию, 
сучетом следующего: 


39. ...и снимите установленные под болта- 
ми шайбы, 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Болты крепленияголовки блока обязатель- 
но замените новыми. Повторное использо- 
вание не допускается. Обратите внимание 
нато, что болты разной длины При их сня- 
тии запомните расположение болтови за- 
тем установите на прежние места. 


— удалите из резьбовых отверстий болтов 
крепления головки блока цилиндров масло 
или охлаждающую жидкость, попавшие туда 
при снятии головки; 

— обязательно установите новую проклад- 
ку головки блока, повторное использование 
прокладки не допускается; 

— замените болты новыми; 

— смажьте болты моторным маслом; 


40. Снимите головку блока цилиндров 
в сборе с впускной трубой, дроссельным уз- 
‚лом и выпускным коллектором... 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Снимать головку блока цилиндров удоб- 


нее с помощником, так как она довольно, 
тяжелая. 


— затягивайте болты на холодном двигате- 
ле в указанном порядке в четыре этапа: 

| этап (предварительная осадка проклад- 
ки) - затяните болты моментом 20 Н'м 
(2 кгс-м), после чего доверните на угол 
100°+6°. Сделайте выдержку 3 мин; 

|| этап — отпустите болты 1 и 2, после чего 
‘снова затяните их моментом 20 Нм (2 кгс-м) 
и доверните на угол 10°+6"; 

И этап — отпустите болты 3, 4, 5 и 6, после 
чего снова затяните их моментом 20 Нм 
(2 кгс-м) и доверните на угол 110°=6°; 

№ этап — отпустите болты7, 8, 9 и 10, после 
чего снова затяните их моментом 20 Н-м 
(2 кгс-м) и доверните на угол 110°+6". 

45. Установите все снятые детали и узлы, 
кроме крышки головки блока цилиндров 
и воздушного фильтра, в порядке, обратном 
снятию. 

46. Отрегулируйте натяжение ремня й 
привода газораспределительного меха- 
низма (см. «Замена и регулировка натя- 
жения ремня, замена натяжного ролика 
привода газораспределительного меха- 
низма», с. 71) и ремня привода вспомога- 
тельных агрегатов (см. «Проверка натяже- 
ния ремня привода вспомогательных аг- 
регатов», с. 47) 

47. Поверьте и при необходимости отре- 
гулируйте зазоры в приводе клапанов (см. 
«Регулировка зазоров в приводе клапанов», 

с 73). 

48. Установите крышку головки блока ци- 
линдров (см. «Замена прокладки крышки го- 
ловки блока цилиндров», с. 74). 

49. Установите воздушный фильтр (см. 
«Снятие и установка воздушного фильтра», 
с. 103). 

50. Залейте охлаждающую жидкость (см. 
«Замена охлаждающей жидкости», с. 61). 


Замена сальника 
распределительного вала 


При обнаружении следов подтекания 
масла через сальник распределительно- 
го вала сначала проверьте, не засоре- 
на ли система вентиляции картера 
и не пережаты ли шланги этой системы, 
при необходимости устраните неисправ- 
ности. Если утечка масла не прекратится, 
замените сальник. 

Вам потребуются: все инструменты, не- 
обходимые для снятия ремня привода га- 
зораспределительного механизма (см. 
«Замена и регулировка натяжения ремня, 
замена натяжного ролика привода газо- 
распределительного механизма», с. 71), 
атакже ключ «на 16», отвертка, пассатижи, 
молоток. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 

2. Снимите ремень привода газораспреде- 
лительного механизма (см. «Замена и регу- 
лировка натяжения ремня, замена натяжного 
ролика привода газораспределительного ме- 
ханизма», с. 71) 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Ремень можно не снимать полностью, до- 
‘статочно снять его только с зубчатого шки- 
ва распределительного вала. 


© КЕМАЦЕТ 


зо 


3. Ослабьте затяжку болта крепления зуб- 
чатого шкива распределительного вала, 
удерживая шкив от проворачивания, как по- 
казано на фото, вставленными в ‘отверстия 
шкива рукоятками пассатижей и воротком 
или большой отверткой... 


выверните болт из отверстия распре- 
‘делительного вала... 


5. ..и снимите шкив с хвостовика распре- 
делительного вала. 


6. Поддев отверткой, извлеките сальник из 
гнезда головки блока цилиндров. 

7. Перед установкой нового сальника ос- 
мотрите его рабочую кромку. Она должна 
быть ровной, без вырывов, вмятин и наплы- 
вов резины. Пружина сальника должна быть 
целой и нерастянутой. Смажьте рабочую 
кромку моторным маслом. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Для облегчения запрессовки сальника 


сделайте на его посадочной кромке не- 
большую фаску с помощью надфиля или 
мелкого наждачного круга. 


8. Установите сальник рабочей кромкой 
внутрь гнезда головки блока, аккуратно за- 
правьте рабочую кромку на распределитель- 
ный вал (например, с помощью деревянной 
палочки) и запрессуйте до упора подходящей 
оправкой. В качестве оправки можно исполь- 
зовать головку подходящего размера из на- 
бора инструментов или старый сальник. 

9. Установите все снятые детали и узлы 
в порядке, обратном снятию. 


Е} ПРИМЕЧАНИЕ 


Зубчатый шкив распределительного вала 
устанавливайте выступающей частью сту- 
пицы к двигателю. 

Момент затяжки болта зубчатого шкива рас- 
пределительного вала 45 Нм (4,5 кгс-м). 


10. Отрегулируйте натяжение ремня приво- 
да газораспределительного механизма (см. 
«Замена и регулировка натяжения ремня, за- 
мена натяжного ролика привода газораспре- 
делительного механизма», с. 71) иремня при- 
вода вспомогательных агрегатов (см. «Про- 
верка натяжения ремня привода вспомога- 
тельных агрегатов», с. 47). 


Замена сальников 
коленчатого вала 


При обнаружении следов подтекания мас- 
ла через сальники коленчатого вала сначала 
проверьте, не засорена ли система вентиля- 
ции картера и не пережаты ли шланги этой 
системы, при необходимости устраните неис- 
правности. Если течь масла не прекратится, 
замените сальники. 

Признаком необходимости замены пе- 
реднего сальника коленчатого вала является 
течь масла через его кромку. Масло раз- 
брызгивается вращающимся шкивом колен- 
чатого вала, вследствие чего замасленными 
оказываются вся передняя часть двигателя 
и ремень привода газораспределительного. 
механизма. 

Причиной замасливания дисков сцепления 
может быть течь сальника первичного вала 
коробки передач либо заднего сальника ко- 
‘ленчатого вала. 


Моторное и трансмиссионное масла имеют 
разный запах, поэтому при определенном на- 
выке можно по запаху определить, какой 
из сальников дефектный. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Есть еще один способ определения типа 
масла. Капните масло в воду, налитую | 
в сосуд тонким слоем (можно в лужу). 
Трансмиссионное масло растечется по 
всей поверхности воды в виде радужной 
пленки, а моторное останется в виде кап- 

| ли, похожей на зерно чечевицы. 


Вам потребуются: все инструменты, необхо- 
димые для снятия ремня привода газораспре- 
делительного механизма (см. «Замена и регу- 
лировка натяжения ремня, замена натяжного 
ролика привода газораспределительного ме- 
ханизма», с. 71), коробки передач (см. «Сня- 
тие и установка коробки передач», с. 118), 
сцепления (см. «Снятие и установка сцепле- 
ния», с, 3), маховика (см. «Снятие, установ- 
ка и дефектовка маховика», с. 73), а также от- 
вертка и молоток. 

Для замены переднего сальника коленча- 
того вала выполните следующее. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 

2. Снимите ремень привода газораспреде- 
лительного механизма (см. «Замена и регу- 
лировка натяжения ремня, замена натяжного 
ролика привода газораспределительного ме- 
ханизма», с. 71) 


4. Поддев отверткой, извлеките сальник из 
держателя. 


5. Смажьте рабочую кромку нового саль- 
ника моторным маслом, установите его 
в держатель, сориентировав рабочей кром- 
кой внутрь двигателя, и запрессуйте сальник 
в держатель до упора с помощью оправки. 
В качестве. оправки можно использовать го- 
ловку подходящего размера из набора инст- 
рументов или старый сальник. 

6. Установите все снятые детали и узлы га- 
зораспределительного механизма в порядке, 
обратном снятию. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Болт крепления шкива привода вспомога- 


тельных агрегатов затяните предваритель- 
но моментом 20 Н*м (2,0 кгс-м) и затем 
‘доверните на угол 68"+6°. 


7. Отрегулируйте натяжение ремня приво- 
да газораспределительного механизма (см. 
«Замена и регулировка натяжения ремня, за- 
‘мена натяжного ролика привода газораспре- 
‘делительного механизма», с. 71) и ремня при- 
вода вспомогательных агрегатов (см. «Про- 
верка натяжения ремня привода вспомога- 
тельных агрегатов», с. 47). 

Для замены заднего сальника коленчато- 
го вала выполните следующие операции. 

1. Снимите коробку передач (см. «Снятие 
и установка коробки передач», с. 118). 

2. Снимите сцепление (см. «Снятие и уста- 
новка сцепления», с. 13). 

3. Снимите маховик (см. «Снятие, установ- 
ка и дефектовка маховика», с. 73). 

4. Осмотрите сальник. Если он потерял гер- 
метичность, в его нижней части будет виден 


потек масла. 


5. Поддев отверткой, извлеките сальник, 


6. Смажьте моторным маслом рабочую 


кромку нового сальника... 


7. ..установите его в гнездо блока цилИНД- 
ров, сориентировав рабочей кромкой внутрь 
двигателя, и аккуратно заправьте рабочую 
кромку на шейку коленчатого вала. 


8. Запрессуйте сальник вгнездо до упо- 
ра с помощью оправки подходящего 
диаметра. 


ПОЛЕЗН СОВЕТ 


В качестве оправки можно использовать, 
‘старый сальник. 


9. Установите снятые узлы в порядке, об- 
ратном снятию. 


Болты крепления маховика обязательно 
замените новыми. Повторное использова- 
ние их не допускается. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


При установке маховика смажьте резьбо- 
вую часть болтов его крепления составом 
для фиксации резьбы Госие Ргепейапсй 
или подобным ему. 

Момент затяжки болтов крепления махо- 


вика 50-55 Ним (5,0-5,5 кгс*м). 


Если течь масла через уплотнительную про- 
кладку масляного картера не удается устра- 
нить подтяжкой болтов его крепления, зна- 
чит, прокладка сильно деформирована и ее 
необходимо заменить. 

Работу выполняйте на смотровой кана- 
ве, эстакаде или по возможности на 
подъемнике. 

Вам потребуются: все инструменты, не- 
обходимые для отсоединения приемной 
трубы от выпускного коллектора (см. «За- 
мена элементов системы выпуска отрабо- 
тавших газов», с. 99), снятия подрамника 
(см. «Снятие и установка подрамника», 
с.136), а также ключи ТОВХ Е, «на 13», 
отвертка. 

1. Слейте масло из двигателя (см. «Замена 
масла в двигателе и масляного фильтра», 
с. 46). 

2. Снимите брызговики и защиту кар- 
тера двигателя (см. «Снятие и установка 
брызэговиков и защиты картера двигате- 
ля», с. 68). 


3. Отсоедините приемную трубу от выпуск- 
ного коллектора (см. «Замена элементов сис- 
темы выпуска отработавших газов», с. 99). 


4. Поддев отверткой, сдвиньте переднюю 
подушку подвески системы выпуска отрабо- 
тавших газов... 


5. ..отсоедините кронштейн системы от 
подушки... 


7, закрепите систему в этом положении 
любым доступным способом (например, 
подвязав проволокой). 


8. Выверните четыре болта крепления мас- 
ляного картера к картеру сцепления... 


9. ...пять болтов крепления к блоку цилин- 
дров спереди. 


12. ..атакже два болта сзади. 


13. С правой передней стороны двигателя 
выверните болт крепления кронштейна до- 
полнительного оборудования к масляному 


картеру. 


14. Отсоедините крепления переднего бам- 
пера к подрамнику, передние крепления под- 
рамника к кузову, снимите соединительные 
тяги подрамника, ослабьте его задние креп- 
ления (см. «Снятие и установка подрамника», 
с. 136), опустите переднюю часть подрамника 
вниз настолько, чтобы можно было снять 
масляный картер, и установите под подрам- 
ник опоры. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


'Отсоединять подрамник необходимо по- 
тому, что он не позволяет снять масляный 
картер. 


15. Выверните болт крепления к двигателю 
держателя трубопровода... 


16. ..болт крепления к масляному картеру 


кронштейна компрессора кондиционера, ко- 


торым одновременно закреплен второй дер- 
жатель трубопровода... 


19. Извлеките прокладку из пазов картера. 

20. Очистите и обезжирьте пазы картера, 
уложите в них новую прокладку. 

21. Очистите от остатков старой прокладки 
и обезжирьте привалочную поверхность бло- 
ка цилиндров. 

22. Установите масляный картер, вверните 
двадцать болтов его крепления к блоку ци- 
линдров, не затягивая окончательно. Завер- 
ните до упора четыре болта крепления масля- 
ного картера к картеру сцепления (см. опера- 
цию 8), не затягивая их окончательно. Затя- 
ните болты крепления масляного картера 
к блоку цилиндров в порядке, показанном 
на рис. 5.4, предварительно моментом 8 Н*м 
(0,8 кгс-м), а затем окончательно моментом 
14 Н:м (1,4 кгс-м). Затем затяните четыре бол- 
та крепления масляного картера к картеру 
сцепления моментом 27 Н+м (2,7 кгс-м). 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Порядок затяжки болтов крепления мас- 
‚ляного картера для наглядности показан 
на снятом картере. 


23. Установите все снятые детали и узлы 
впорядке, обратном снятию. 

24. Залейте масло в двигатель (см. «Заме- 
на т в двигателе и масляного фильтра», 
с 46). 


Рис. 5.4. Порядок затяжки болтов крепления масляного картера двигателя 


Замена уплотнения 
направляющей указателя 
уровня масла 


'Трубчатая направляющая указателя уровня 
масла уплотнена в блоке цилиндров резино- 
вым кольцом. В случае течи масла в месте уп- 
лотнения замените это кольцо. 

Вам потребуются: ключ «на 10» (удобнее 
торцовая головка), отвертка. 


3. Поддев отверткой направляющую, извле- 
ките ее из отверстия в блоке цилиндров... 


5. Снимите с направляющей уплотнитель- 
ное кольцо. Новое кольцо перед установкой 
‘смажьте моторным маслом, 

6. Установите уплотнительное кольцо на 
направляющую указателя уровня масла, а на- 
правляющую на блок цилиндров в порядке, 
обратном снятию. 


Замена уплотнения 
впускной трубы ] 


Между фланцами головки блока цилинд- 
ров и впускной трубы установлены четыре 
формованные прокладки. При нарушении 
герметичности этих прокладок двигатель ра- 
ботает неровно («троит»). Если не удается ус- 
транить неисправность подтяжкой крепления 
впускной трубы, замените прокладки. 

Вам потребуются: все инструменты, необ- 
ходимые для снятия воздушного фильтра, 
иторцовая головка «на 10». 


1. Снизьте давление в системе питания 
(см. «Снижение давления в системе пита- 
ния», с. 103). 

2. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 

3. Снимите воздушный фильтр (см. «Снятие 
иустановка воздушного фильтра», с. 103). 


4. Отжав фиксаторы, отсоедините колодки 
жгута проводов от форсунок... 


5...от датчика положения дроссельной 
заслонки... 


7...датчика температуры всасываемого 
воздуха... 


8. ..и регулятора холостого хода. 
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19. Снимите с шарового пальца промежу- 
точного рычага наконечник троса привода 
дроссельной заслонки. 


9.На стороне двигателя, обращенной 
к щиту передка, отверните гайку крепления 
распорки к впускной трубе, выверните болт 
ее крепления к блоку цилиндрое... 


20. Отсоедините от впускной трубы шланг 
продувки адсорбера. 


11. Выведите моторный жгут из держателей 
на впускной трубе сзади... 


21. Отсоедините от топливной рампы топ- 
ливопровод (см. «Снятие и установка топлив- 
ной рампы», с. 108). 


17. Извлеките жгут из среднего верхнего 
12. ...м спереди. держателя на впускной трубе... 


22. Отсоедините от впускной трубы шланг 
к вакуумному усилителю тормозов, сжав 
фиксаторы его крепления. 


ПРИМЕЧАНИЯ 


При определенных навыках исполнителя 
вышеперечисленные операции по отсое- 
динению шлангов и проводов можно 
не выполнять, так как для замены прокла- 


13. Отстегнув отверткой верхние держатели 
моторного жгута спереди... 18. ...и отведите его в сторону. 


‘док впускной трубы достаточно’ отвести 
‘ее от голозки блока цилиндров настолько, 
‘насколько позволяет гибкость шлангов 
‘и проводов. 

Дальнейшие операции по снятию впуск- 
ной трубы для наглядности показаны 
на снятой головке блока цилиндров. 


23. Снимите дроссельный узел (см. «Сня- 
тие и установка дроссельного узла», с. 109). 


24, Выверните четыре болта верхнего креп- 
ления... 


26 ...и отсоедините впускную трубу от голо- 
вки блока цилиндров. 


|5; 


27. Извлеките прокладки из пазов фланцев 
впускной трубы. Очистите пазы от остатков. 
‘старых прокладок. 


ПРИМЕЧАНИЯ 


а) 


Сильно обжатые, затвердевшие или надо- 
рванные прокладки замените. 


Перед установкой впускной трубы очисти- 
те фланец головки блока от остатков ста- 
рой прокладки. 


28. Уложите прокладки в пазы фланцев 
впускной трубы и установите впускную трубу 
на головку блока цилиндров. Болты и гайки 
крепления впускной трубы затяните равно- 
мерно крест-накрест, начиная с крайних гаек 
и болтов и переходя к средним, моментом 
25 Н:м (2,5 кгс-м). 

29. Установите все снятые детали и узлы 
в порядке, обратном снятию. 


Замена прокладки 
выпускного коллектора 


Между фланцами головки блока цилиндров 
и выпускного коллектора установлена уплот- 
нительная прокладка а, изготовленная из тон- 
кой отформованной металлической полосы, 

При нарушении герметичности этой про- 
кладки происходит прорыв отработавших га- 
зов наружу, сопровождающийся характер- 
ным резким звуком (коллектор «сечет»). Если 
не удается устранить неисправность подтяж- 
кой крепления выпускного коллектора, заме- 
ните прокладку. 

Вам потребуются: торцовая головка, ключ 
«на10». 
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1. Отсоедините от выпускного коллектора 
приемную трубу (см. «Замена элементов сис- 
темы выпуска отработавших газов», с. 99). 


ПРИМЕЧАНИЕ 


При определенных навыках исполнителя 
при замене прокладки выпускного коллек- 
тора можно не отсоединять полностью 
приемную трубу от коллектора. Достаточ- 
но отвернуть гайки крепления фланца тру- 
бы доконца шпилек, не снимая гайки сов- 
сем. При этом выпускной коллектор мож- 
но будет снять со шпилек головки блока 
цилиндров и отвести от нее на расстояние, 
необходимое для снятия прокладки. 


2. Отверните три гайки крепления термо- 
экрана... 


4. Отверните семь гаек крепления выпуск- 
ного коллектора... 


5. „.снимите со шпилек головки блока ци- 
линдров выпускной коллектор... 


6. ...и установленную под ним прокладку. 

7. Тщательно очистите от нагара привалоч- 
ные поверхности головки блока и выпускного 
коллектора. 

8. Устанавливайте. новую прокладку и все 
снятые детали в последовательности, обрат- 


9. Гайки крепления выпускного коллектора 
затягивайте в порядке, показанном на фото, 
моментом 21 Н*м (2/1 кгс"М). 


ГОЛОВКА 
БЛОКА ЦИЛИНДРОВ 


Замена 
распределительного вала 


Распределительный вал заменяют в следу- 
ющих случаях: 

— упало давление в системе смазки двига- 
теля. Причиной этой неисправности часто бы- 
вает повышенный износ шеек распредели- 
тельного вала и гнезд подшипников распре- 
делительного вала в головке блока цилинд- 
ров. При износе гнезд заменяют головку бло- 
ка в сборе, так как гнезда выполнены непо- 
средственно в ее корпусе; 

— аук клапанов, не устраняемый регули- 
ровкой зазоров в механизме привода клапа- 
нов. Может возникать из-за повышенного из- 
носа кулачков распределительного вала 
вследствие применения некачественного мо- 
торного масла или повреждения масляного 
фильтра. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


При сильном износе кулачков распреде- 


лительного вала однозременно с его за- 
меной часто требуется и замена коромы- 
сел клапанов. 


В связи с особенностями компоновки мо- 
торного отсека автомобиля Кепай! 1одап 
снять распределительный вал непосредст- 
венно на автомобиле не представляется воз- 
можным. Для этого необходимо снять голо- 
вку блока цилиндров. 


Вам потребуются: те же инструменты, 
что и для снятия головки блока цилиндров 
(см. «Замена прокладки головки блока 
цилиндров», с. 76) и замены маслосъем- 
ных колпачков, за исключением тех, кото- 
рые необходимы непосредственно для 
их замены (используются инструменты 
только для подготовительных операций) 
(см. «Замена маслосъемных колпачков», 
с. 75), а также дополнительно ключи 
«на 11», «на 16» (торцовая головка), 
«на 25», ТОВХ Т30, микрометр. 

1. Снимите головку блока цилиндров (см. 
«Замена прокладки головки блока цилинд- 
ров», с. 75). 


2. Равномерно ослабив затяжку, вывер- 
ните пять болтов крепления оси коромысел 
клапанов... 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Обратите внимание на то, что болты 
имеют разную форму головок. Устанав- 
ливайте болты при обратной сборке 
на прежние места. 


и снимите ось в сборес коромыслами. 


Е] ПРИМЕЧАНИЕ 


Если не предполагаете заменять коромыс- 
ла клапанов и их ось, не снимайте коро- 
мысла с оси, чтобы при сборке установить 
их на прежние места; 


4. Удерживая распределительный вал от 
проворачивания ключом за шестигранник... 


Е еискяи 


Шестигранник для удерживания выпол- 
нен в литье у передней шейки подшипни- 
ка распределительного вала. 


5...выверните болт крепления зубчатого 
шкива распределительного вала... 


6. ..и снимите шкив. 


7. Поддев отверткой... 


8. извлеките из гнезда в головке блока 
сальник распределительного вала, 


ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Сальник распределительного вала при 
каждом снятии заменяйте новым, 


9. На заднем торце головки блока вывер- 
ните два винта крепления упорного фланца 
распределительного вал: 


1. Аккуратно, стараясь не повредить ост- 
‘рыми кромками кулачков рабочие поверхно- 
сти подшипников, извлеките распредели- 
тельный вал из постелей головки блока. 


12. Осмотрите распределительный вал. По- 
верхности опорных шеек 2 и кулачков 1 долж- 
ны быть хорошо отполированы и без повреж- 
дений, а в проточке а под упорный фланец 
не должно быть следов чрезмерного износа 
и забоин. На рабочих поверхностях шеек 2 не 
допускаются задиры, забоины, царапины, на- 
волакивание алюминия от гнезд подшипни- 
ков в головке блока. Если на рабочих поверх- 
ностях кулачков 1 есть следы заеданий, пере- 
грева, глубокие риски или износ в виде ог- 
ранки, а также равномерный износ свыше 
0,5 мм, замените вал. Тщательно очистите. 
от отложений канал 6 для подвода масла 
в средней опорной шейке. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Шлифовка кулачков распределительного 
вала для устранения ступенчатого износа 
запрещена, так как при изменении разме- 
ров профиля кулачков будут нарушены 
фазы газораспределения. 


13. В мастерских, оборудованных специаль- 
ными инструментами и приспособлениями, 
можно проверить радиальное биение шеек 
распределительного вала. При его значении 
более 0,02 мм или несоосности шеек замени- 
те вал, так как его правка не допускается 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


При установке нового распределительно- 
го вала коромысла клапанов рекомендуем 
заменить новыми. Перед первым пуском 
двигателя и для улучшения условий при- 
работки рекомендуем в моторное масло 
добавить противозадирную антифрикци- 
онную присадку. 


14. После установки распределительного 
вала проверьте его осевой зазор. Если он бо- 
лее 0,15 мм, замените упорный фланец. 

15. Установите распределительный вал 
в головку блока и все снятые детали в поряд- 
ке, обратном снятию. 

16. Установите головку блока цилиндров на 
двигатель (см. «Замена прокладки головки 
блока цилиндров», с. 76). 


Разборка, ремонт 
и сборка головки 
блока цилиндров 


Если необходим ремонт головки блока 
цилиндров двигателя, установленного на 
автомобиле, снимите ее (см, «Замена про- 
кладки головки блока цилиндров», с. 76). 
В большинстве ‘случаев ремонт головки 
блока цилиндров заключается в притирке 
или замене клапанов и их направляющих 


втулок, в замене или шлифовке седел кла- 
панов. Причем для выполнения работ, свя- 
занных с ремонтом направляющих втулок 
клапанов и седел, требуются специальные 
инструменты и оборудование, поэтому эти 
работы нужно выполнять в специализиро- 
ванном сервисе. При таких неисправностях, 
как нарушение герметичности каналов ру- 
башки системы охлаждения и коробление 
привалочной поверхности к блоку цилинд- 
ров, головку блока заменяют. 

Вам потребуются: ключи «на 10», «на 12», 
«на17», свечной ключ, намагниченная отверт- 
ка (или пинцет) для снятия сухарей клапан- 
ных пружин, приспособление для сжатия 
клапанных пружин. 

1. Выверните все свечи зажигания (см. «За- 
мена и обслуживание свечей зажигания», 
©. 55). 

2. Отверните три гайки крепления и сними- 
те термоэкран выпускного коллектора. 

3. Отверните остальные гайки крепления вы- 
пускного коллектора и снимите коллектори ус- 
тановленную под ним прокладку (см. «Замена 
прокладки выпускного коллектора», с. 85). 

4. Выверните четыре верхних болта креп- 
ления впускной трубы к головке блока, отвер- 
ните три нижние гайки и снимите впускную 
трубу вместе с дроссельным узлом и топлив- 
ной рампой (см. «Замена уплотнения впуск- 
ной трубы», с. 83). Снимите уплотнительные 
прокладки впускной трубы. 


Е 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Уплотнительные прокладки впускной тру- 
‘бы заменяйте новыми при каждой разбор- 
ке соединения. 


5. Выверните три болта крепления и сни- 
мите термостат (см. «Снятие и установка тер- 
мостата», с. 98). 

6. Снимите ось коромысел клапанов в сборе 
скоромыслами и распределительный вал (см. 
«Замена распределительного вала», с. 86). 


7. При необходимости снимите с оси фик- 
саторы коромысел... 


8. ..и коромысла клапанов. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Если не предполагаете заменять коромысла 
клапанов, их ось и распределительный вал, 
не снимайте коромысла с оси, чтобы при 
‘сборке установить их на прежние места. 


9. Осмотрите коромысла клапанов. Замени- 
ИИ те коромысло при сильном, отчетливо вид} 
мом износе поверхности в, контактирующей 
с кулачком распределительного вала, Про- 
верьте чистоту отверстия 6 для подвода смазки 
ккулачку распределительного вала. Проверьте 
состояние головки регулировочного болта а 
и, если наней есть явные следы износа... 


| 


11. ..и выверните болт из коромысла. 

12. Установите приспособление для сжатия 
пружин клапанов, сожмите пружины, сними- 
те сухари, тарелки пружин, пружины (см. «За- 
мена маслосьемных колпачков», с. 75) и из- 
влеките клапаны из направляющих втулок. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


После длительной эксплуатации на верх- 
нем торце клапана может образоваться 
заусенец грибообразной формы. Перед. 
извлечением клапана из направляющей 
втулки удалите этот заусенец надфилем, 
Категорически запрещается выбивать кла- 
пан из направляющей втулки молотком 
через оправку без удаления заусенца, так 
как при этом неизбежно будет поврежде- 
на внутренняя поверхность втулки, 


}8. Удалите смолистые отложения сверхней 
поверхности головки и из впускных каналов. 


Эти отложения можно размягчить и смыть ке- 
росином или дизельным топливом. 

14. Очистите от нагара камеры сгорания 
ивыпускные каналы, Удаляйте нагар круглой 
металлической щеткой, установленной в па- 
трон электродрели. 


ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Предварительно размочите нагар керо- 
СиНомМ. 

Соблюдайте осторожность: избегайте 
вдыхать пыль, образующуюся при чистке 
камер сгорания. Для предотвращения 0б- 
разования пыли периодически смачивай- 
те нагар керосином, 


15. Очистите внутренние поверхности на- 
правляющих втулок клапанов тонкои цилин- 
дрической кисточкой из медной проволоки, 
зажатой в патрон электродрели. 

16. Удалите с поверхности прилегания го- 
ловки к блоку цилиндров пригоревшие остат- 
ки уплотнительной прокладки. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Запрещается очищать, привалочную по- 
верхность головки металлическими щет- 
ками или ‘наждачной шкуркой. Пользуй- 
тесь лопаткой из твердого дерева или 
пластмассы, предварительно размягчив 
остатки прокладки растворителем. 


17. После очистки осмотрите головку блока, 
чтобы не допустить ее эксплуатацию с по- 
вреждениями резьбовых отверстий, трещи- 
нами (особенно между седлами клапанов 
ив выпускных каналах), коррозией, включе- 
ниями инородных материалов, раковинами 
и свищами. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Запрещается заваривать трещины, ракови- 
ный свищи. Дефектную головку замените. 


18. Проверьте с помощью металлической 
линейки, установленной на ребро, ищупа пло- 
скостность поверхности прилегания головки 
к блоку в продольном и поперечном направ- 
лениях, а также по диагоналям. Если зазор 
между ребром линейки и поверхностью голо- 
вки превышает 0,05 мм, замените головку. 

19. Очистите поверхности фланцев головки 
для установки впускной трубы и выпускного 
коллектора от остатков прокладок и нагара. 

20, Проверьте наличие деформации флан- 
цев для впускной трубы и выпускного коллек- 
тора, деформированную головку замениге. 

21. Поврежденные резьбовые отверстия от- 
ремонтируйте прогонкой резьбы метчиками 
или установкой ремонтной втулки (ввертыша). 

22. Определите износ направляющих вту- 
лок клапанов, измерив внутренний диаметр 
отверстия втулки и диаметр стержня клапана, 
и по разности этих размеров определив за- 
зор: Предельно допустимый при износе зазор 
для впускных клапанов составляет 0,10_мм, 
для выпускных — 0,15 мм. 

23. Если зазор остается больше предельно 
допустимого и при установке новых клапанов, 
замените направляющие втулки. Заменяйте 
направляющие втулки в специализированной 


Мастерской, располагающей соответствующи- 
ми инструментами и оборудованием. 


24. Проверьте состояние седел клапанов, 
На рабочих фасках седел не должно быть 
следов износа, раковин, коррозии и других 
дефектов. Седла клапанов можно заменить 
в специализированной мастерской. Незначи- 
тельные повреждения (мелкие риски, цара- 
пины и пр.) можно вывести притиркой клапа- 
нов (см. «Притирка клапанов», с. 89). 


25. Более значительные дефекты седел 
клапанов устраняют шлифовкой. Седла необ- 
ходимо шлифовать в специализированной 
мастерской, так как для этого требуются спе- 
циальные инструменты и оборудование. Если 
не удается устранить значительные дефекты 
седел шлифовкой, замените седла. 


(3) 
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26. Удалите нагар с клапанов и осмотрите 
их. Деформация стержня 1 клапана и трещи- 
ны на его тарелке 2 не допускаются. При на- 
личии повреждений замените клапан. Про- 
верьте, не слишком ли изношена и не по- 
вреждена ли рабочая фаска 3. Допускается 
шлифовка рабочей фаски клапанов (в ре- 
монтных мастерских, располагающих соот- 
ветствующим оборудованием). После шли- 
фовки толщина цилиндрической части тарел- 
ки должна быть не менее 0,5 мм для впуск- 
ных клапанов и не менее 1,0 мм для выпуск- 
ных. Незначительные риски и царапины 
на фаске можно вывести притиркой клапана 
к седлу (см. «Притирка клапанов», с. 89). 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Чтобы на стержнях клапанов не образова- 
лись риски, не очищайте их проволочными 
щетками и металлическими скребками. 


27. Проверьте концентричность располо- 
жения тарелки клапана и седла: нанесите 
на фаску головки клапанатонкий слой краски 
(например, берлинской лазури), вставьте его 
в направляющую втулку и, слегка прижав 
к седлу, проверните. По следам краски на фа- 
‘ске седла можно судить о концентричности 
расположения клапана и седла. 

28. Проверьте состояние проточек 4 (см. 
фото п. 26) стержня клапана под сухари. При 
обнаружении следов выкрашивания кромок 
проточек и износа цилиндрической. части за- 
мените клапан. 

29. Маслосъемные колпачки замените не- 
зависимо от их состояния. 


30. Осмотрите пружины клапанов. Трещи- 
ны и снижение упругости пружин не допуска- 
ются. Пружины могут быть установлены од- 
ного из двух типов. Номинальная длина пру- 
жины первого типа в ‘свободном СОСТОЯНИИ 
(46,52) мм, второго типа — (46,642) мм. 
Длина с полностью сжатыми витками соот- 
ветственно 26,0 и 23,63 мм. Пружины, длина 
которых в свободном состоянии меньше до- 
пустимой, искривленные (отклонение оси 
пружины от вертикали в свободном состоя- 
нии более 4°) и стрещинами замените. 


31. Проверьте состояние тарелок пружин. 
Замените тарелки со значительным износом 
опорных канавок под пружины. 

32. Устанавливайте все снятые детали и уз- 
лы головки блока цилиндров в последова- 
тельности, обратной снятию. 

33. Прокладки головки блока цилиндров, 
впускной трубы и выпускного коллектора 
всегда заменяйте новыми, так как снятые 
с двигателя даже внешне не поврежденные 
прокладки могут оказаться сильно обжатыми 
и не обеспечат герметичности уплотнения, 


Притирка клапанов 


Притирку клапанов выполняют на снятой 
головке блока цилиндров. Для извлечения 
клапанов из направляющих втулок головки 
блока цилиндров необходимо снять пружи- 


ны клапанов, сжав их специальным приспо- 
соблением и вынув из тарелок пружин сухари 
(см. «Замена маслосъемных колпачков», 
<. 75). Для притирки клапанов удобнее всего 
пользоваться специальным механическим 
приспособлением (реверсивной дрелью) 


Кроме того, в продаже имеются готовые 
ручные держатели клапана. 

При отсутствии готовых приспособлений 
можно воспользоваться приспособлением, 
изготовленным по чертежу (рис. 5.5) 


4. Наденьте на стержень клапана приспо- 
собление для притирки клапанов (или с неко- 
торым натягом резиновую трубку для соеди- 
нения клапана с реверсивной дрелью) 

5. Включив дрель на минимальную частоту 
вращения (в реверсивном режиме) или вра- 
щая приспособление (в случае ручной при- 
тирки) попеременно в обе стороны 


на пол-оборота, притрите клапан, периоди- 
чески то прижимая его к седлу, то ослабляя 
усилие прижатия. 


Е ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


При отсутствии какого-либо приспособле- 
ния притереть клапан можно с помощью 
ластика, прижимая и проворачивая им 
клапан, Ослабляйтеприжатие клапана, на- 
жимая на торец его стержня другой рукой. 


= 

= 
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Рис. 5.5. Приспособление для притирки кла- 
панов: 1 — металлический стержень; 2 — резино- 
вый шланг: 3 — винтовой хомут 


Вместо резинового шланга и хомутов мож- 
но к стержню приспособления приварить на- 
конечник, в боковой стенке которого выпол- 
нено сквозное резьбовое отверстие, в которое 
ввернут болт для фиксации стержня клапана. 

Кроме того, вам потребуются: притирочная 
паста, керосин, слабая пружина, по наружно- 
му диаметру проходящая в отверстие седла 


клапана. 


1. Очистите клапан от нагара. 
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2. Нанесите на фаску клапана’ сплошной 
тонкий слой притирочной пасты. 

3. Наденьте на стержень клапана предва- 
рительно подобранную пружину и вставьте 
клапан в направляющую втулку со стороны 
камеры сгорания, смазав стержень клапана 
‘слоем графитной смазки. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Графитная смазка предохраняет направля- 
ющую втулку от попадания в ее отверстия 
абразива из притирочной пасты и облегча- 
ет вращение клапанаво время притирки 


6. Притирайте клапан до появления на его 
фаске матово-серого непрерывного одно- 
тонного пояска шириной не менее 1,5 мм, 
при этом.. 


7. ..наседле клапана после пригирки также 
должен появиться блестящий поясок шири- 
ной не менее 1,5 Мм. 


8. После притирки тщательно протрите 
клапан и седло чистой тряпкой и промойте 
для удаления остатков притирочной пасты. 


9© ФНЕМАЦЕТ ГОСАМ 


Проверьте герметичность клапана, для чего 
установите его в головку с пружинами и суха- 
рями. Затем положите головку набок и залей- 
текеросин в тотканал, который закрыт клапа- 
ном. Если в течение 3 мин керосин не просо- 
чится в камеру сгорания, клапан герметичен. 


СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 
ДВИГАТЕЛЯ 


‘Снимайте двигатель в сборе с коробкой пе- 
‘редач, опуская его вниз из моторного отсека. 
Для этого необходим подъемник, чтобы повы- 
ше поднять переднюю часть автомобиля. В га- 
ражных условиях при отсутствии подъемника 
потребуются домкрат, а также прочные и до- 
статочно высокие опоры, чтобы установить 
на них приподнятую переднюю часть автомо- 
биля, что даст возможность извлечь из-под, 
него двигатель, опущенный на пол гаража. 


Е ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Двигатель очень тяжелый, поэтому реко- 
мендуем снимать его с помощниками; 


|] 
При снятии и установке двигателя, имею-. 
‘щего большую массу, применяйте только 
полностью исправные грузоподьемные. 
механизмы, рассчитанные на соответству- 
| ющую нагрузку, и особенно тщательно 
Контролируйте правильность и надеж- 
ность присоединения к транспортным про- 
| ушинам двигателя тросов, траверси пр, 


1. Для удобства работы снимите капот (см. 
«Снятие и установка капота», с. 198). 

2. Снизьте давление в системе питания 
(см. «Снижение давления в системе пита- 
ния», с. 103). 

3. Снимите воздушный фильтр (см. «Снятие 
и установка воздушного фильтра», с.103). 

4. Отсоедините провода от аккумулятор- 
ной батареи и снимите ее с автомобиля (см. 
«Снятие и ыы — аккумуляторной бата- 
реи», с. 167). 


5. Снимите защиту картера и брызговики 
двигателя (см. «Снятие и установка брызго- 
виков и защиты картера двигателя», с. 68). 

6. Слейте жидкость из системы охлажде- 
ния о «Замена охлаждающей жидкости», 
с. 61). 

7.Если снимаете двигатель для ремонта, 
слейте масло из масляного картера (см. «За- 
мена масла в двигателе и масляного фильт- 
ра», с. 46). 


8. Снимите систему выпуска отработавших 
газов (см. «Замена элементов системы выпус- 
ка отработавших газов», с. 99), так как ее 
приемная труба препятствует опусканию дви- 
гателя вниз. 

9. Отсоедините колодки жгутов проводов: 

— от форсунок; 

- датчиков положения дроссельной за- 
спонки, абсолютного давления, температуры 
охлаждающей жидкости, температуры всасы- 
ваемого воздуха; 

— регулятора холостого хода. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Перечисленные в п. 9 операции описаны 
в подразделе «Замена прокладки головки 
‘блока цилиндров», с. 76. 


10. Отсоедините разъемы жгутов проводов 
от датчика давления насоса гидроусилителя 
рулевого управления (см. «Замена насоса ги- 
дроусилителя рулевого управления», с. 146)... 


11. ...модуля зажигания... 


18. Отсоедините от коробки передач два 
«массовых» провода, вывернув болты их 
крепления. 


13...датчика концентрации кислорода 
в отработавших газах... 


24. ...м шланг квакуумному усилителю тор- 
мозов, сжав фиксаторы его крепления. 


30. Выверните болт крепления к двигателю 
19; Отсоедините провода от генератора (см. держателя трубопровода системы гидроуси- 

«Снятие и установка генератора», с. 168)... 25. Отсоедините топливный шланг от топ-  лителя рулевого управления. 

ливной рампы (см. «Замена прокладки голо- 

вки блока цилиндров», с. 76). 


31. Выверните болты крепления компрессо- 


20....и стартера (см, «Снятие и установка 
ра кондиционера к кронштейн... 


стартера», с. 170). 


26. Отсоедините шланги от патрубков тер- 
мостата, головки блока цилиндров и водора- 
спределительной трубы. 


32. „и, не отсоединяя от него трубопрово- 
ды, отведите в сторону и закрепите любым 
доступным способом (например, привязав 
проволокой). 


21. Выведите моторный жгут из держателей 
на двигателе (см. «Замена прокладки головки 
‘блока цилиндров», с. 76) и отведите его в сто- 
рону. 27. Извлеките шланги отопителя из держа- 

22. Отсоедините передний конец троса телей на кронштейне и отведите их в сторону, 
привода дроссельной заслонки от промежу- 
точного рычага на впускной трубе и ог крон- 
штейна на двигателе (см, «Замена троса при- 
вода дроссельной заслонки», с. 110). 


33. Аналогично отсоедините от двигателя 
насос гидроусилителя рулевого управления 

28. Выверните болт крепления держателя (см. «Замена насоса гидроусилителя рулево- 
шланга продувки адсорбера... го управления», с. 146). 


23. Отсоедините от впускной трубы шланг 
продувки адсорбера... 


г 


34. Отсоедините тягу управления коробкой 
29. ...м отведите шланг в сторону. передач... 
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35. ..и передний конец троса привода вы- 
ключения сцепления (см. «Замена и регули- 
ровка троса привода выключения сцепле- 
НИЯ», С. 15). 


36. Отсоедините от коробки передач при- 
воды передних колес (см. «Снятие и установ- 
ка приводов передних колес», с. 124). 

37. Снимите подрамник (см. «Снятие и ус- 
тановка подрамника», с. 136). 


38. Закрепите стропы грузоподъемного ме- 
ханизма за переднюю... 


39. ...и заднюю транспортные проушины 
и натяните стропы. 

40. Снимите правую и левую опоры подве- 
ски силового агрегата (см. «Замена опор под- 


вески силового агрегата», с, 69). 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Задняя опора подвески силового агрегата 
была снята вместе с подрамником, 


41. Еще раз проверьте, все ли провода, 
шланги и навесные узлы отсоединены от 
двигателя. 

42. Опустите двигатель вниз на пол. 


43. Вывесите переднюю часть автомобиля 
(поднимите автомобиль на подъемнике) на 
высоту, достаточную для извлечения из-под. 
автомобиля силового агрегата, и установите 
под кузов надежные опоры. 

44. Извлеките двигатель из-подавтомобиля. 

45. Устанавливайте двигатель и все снятые 
узлы и детали в последовательности, обрат- 
ной снятию, с учетом следующего: 

— перед установкой силового агрегата очи- 
стите от ржавчины метчиком резьбовые от- 
верстия крепления его опор; 

— прокладку приемной трубы обязательно 
замените новой; 

— при подключении проводов и трубопрово- 
дов тщательно следите за правильностью 
их расположения в моторном отсеке, не допус- 
кая соприкосновения с нагревающимися и дви- 
жущимися элементами силового агрегата 

После установки двигателя выполните 
следующее, 

1. Залейте масло (см. «Замена масла в дви- 
гателе и масляного фильтра», с. 46). 

2. Залейте масло в коробку передач. 

3. Залейте охлаждающую жидкость (см. 
«Замена охлаждающей жидкости», с. 61). 

4. Отрегулируйте натяжение ремня приво- 
да вспомогательных агрегатов (см. «Провер- 
ка натяжения ремня привода вспомогатель- 
ных агрегатов», с. 47). 

5. Отрегулируйте привод дроссельной за- 
слонки (см. «Регулировка троса привода 
дроссельной заслонки», с. 0). 

6. Пустите двигатель и проверьте, нет ли 
подтекания топлива, масла и охлаждающей 
жидкости, Проверьте давление масла. Послу- 
шайте двигатель, он должен работать ровно, 
без посторонних шумов и стуков. 


СИСТЕМА СМАЗКИ 
ДВИГАТЕЛЯ 


Система смазки двигателей комбинирован- 
ная: наиболее нагруженные детали смазывают- 
‘ся под давлением, остальные — разбрызгивани- 
ем. Давление в системе смазки создается шес- 
теренчатым масляным насосом, установленным 
в масляном картере двигателя в передней части 
блока цилиндров и приводимым в действие 
цепной передачей от коленчатого вала, 

Насосвсасывает масло из масляного картера 
двигателя через маслоприемник с сетчатым 
фильтром и затем через полнопоточный мас- 
ляный фильтр с фильтрующим элементом из 
пористой бумаги подает его в главную масля- 
ную магистраль, расположенную в теле блока 
цилиндров с левой стороны. От главной магис- 
трали отходят каналы подвода масла к корен- 
ным подшипникам коленчатого вала. К шатун- 
ным подшипникам масло подается через кана- 
лы, выполненные в теле коленчатого вала. От 
главной масляной магистрали отходит канал 
подвода масла к распределительному валу. 

Для смазки подшипников. распределитель- 
ного вала масло из вертикального канала че- 
‘рез радиальное отверстие в шейке третьего 
подшипника поступает по полому болту 
в осевое отверстие оси коромысел, по кото- 
рому распределяется между остальными 
подшипниками распределительного вала 
и коромыслами привода клапанов. 


Кулачки распределительного вала смазь- 
ваются маслом, разбрызгиваемым через от- 
верстия в коромыслах. Из головки блока из- 
лишнее масло сливается в масляный картер 
через вертикальные дренажные каналы. 


1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
‘аккумуляторной батареи. 

2. Слейте масло из масляного картера дви- 
гателя (см. «Замена масла в двигателе и мас- 
ляного фильтра», с. 46). 

3. Снимите ремень привода вспомогатель- 
ных агрегатов (см. «Замена ремней привода 
вспомогательных агрегатов», с. 59). 

4. Снимите ремень привода газораспреде- 
лительного механизма (см. «Замена ремня 
привода газораспределительного механизма 
и его натяжного ролика», с. 59). 

5, Снимите масляный картер (см. «Замена 
прокладки масляного картера», с. 81). 

6. Снимите шестерню коленчатого вала (см. 
«Замена сальников коленчатого вала», с. 80). 

7. Снимите направляющую указателя уровня 
масла (см. «Замена уплотнения направляю- 
щей указателя уровня масла», с. 83). 

8. Выверните шесть болтов и снимите пе- 
реднюю крышку блока цилиндров. 


9. Снимите масляный насос (см. «Снятие 
и установка масляного насоса», с. 93). 


11. ..и шестерню привода масляного насоса. 


12. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


Снятие и установка 
масляного пасоса 

Масляный насос снимают для ремонта при 
снижении его подачи, вызывающем постоян- 
ное падение давления масла в системе смаз- 
ки двигателя. 

Вам потребуются торцовые головки «на 10» 
и «на 13». 

1, Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 

2. Слейте масло из масляного картера дви- 
гателя (см. «Замена масла в двигателе и мас- 
ляного фильтра», с. 46). 

3. Снимите масляный картер (см. «Замена 
прокладки масляного картера», с 81). 


1. Снимите масляный насос с автомобиля 
(см. «Снятие и установка масляного насоса», 
с. 93). 

2. Слейте масло из насоса. 


3. Выверните пять винтов крепления крыш- 
ки масляного насоса... 


4. Выверните два болта крепления масля- 
ного насоса. 


5. Извлеките пружинный фиксатор редук- 
ционного клапана. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Пружина редукционного клапана уста- 
новлена снатягом. Во избежание получе- 
ния травмы, извлекайте фиксатор очень, 
осторожно. 


6. ...снимите цепь со звездочки и снимите 
насос. 

7. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. Затяните болты крепления масляного 
насоса моментом 25 Н-м (2,5 кгс-м). 


Ремент масляного насоса 


Вам потребуются: ключ ТОВХ Т30, пассати- 
жи, штангенциркуль, набор плоских щупов. 


6. Извлеките стопор... 


9. Измерьте радиальный зазор между шес- 
тернями и корпусом насоса. Он должен со- 
ставлять 0,110-0,249 мм. 


10. Измерьте осевой зазор шестерен. Он 
должен быть равен 0,020-0,086 мм. Если из- 
меренные зазоры не соответствуют допусти- 
мым, замените корпус или насос в сборе. 

‘И. Промойте корпус насоса и демонтиро- 
ванные детали отгрязи и отложений. Удалите 


из внутренних полостей насоса плотные лако- 
вые отложения, предварительно размягчив 
их растворителем. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Лаковые масляные отложения хорошо 
удаляются имеющимися в продаже сред- 
ствами для промывки двигателя (так назы- 
ваемые «пятиминутки»). 


12. Осмотрите корпуси крышку насоса. При 
наличии трещин, царапин, дефектов литья, 


поврежденных резьбовых отверстий замените 
корпус (так как он неремонтопригоден) или 
насос в сборе. 

13. Проверьте плунжер редукционного 
клапана на наличие царапин и следов заеда- 
ния. Небольшие вмятины и заусенцы можно 
удалить шлифовальным бруском мелкой 
зернистости. 

14. Проверьте пружину редукционного 
клапана на остаточную деформацию и изгиб. 
Поврежденную пружину замените. 

15. Проверьте шестерни на наличие выкра- 
шивания металла, задиры и износзубьев. За- 
мените поврежденные шестерни или шестер- 
ни с заметным усиленным односторонним 
износом зубьев. 

16. Собирайте насос в последовательности, 

| обратной разборке. 


СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ 
ДВИГАТЕЛЯ 


Особенности конструкции 


Система охлаждения двигателя жидкост- 
ная (с принудительной циркуляцией жидкос- 
ти), герметичная, с расширительным бачком. 

Систему заполняют жидкостью на основе 
этиленгликоля (антифризом), не замерзаю- 
щей при температуре окружающей среды 
до —40 °С. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Порядок замены охлаждающей жидкости 
описан в подразделе «Замена охлаждаю- 
щей жидкости», с. 61. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ 


Не рекомендуется заполнять систему ох- 
лаждения водой, так как в состав анти- 
фриза входят антикоррозионные и анти- 
вспенивающие присадки, а также присад- 
ки, препятствующие отложению накипи, 

‘Охлаждающая жидкость токсична! Избегай- 
те вдыхания ее паров и попадания на коху. 
‘Своевременно устраняйте нарушения гер- 
метичности системы охлаждения, что- 
бы избежать попадания паров оклаждаю- 
щей жидкости в салон автомобиля при его 
эксплуатации. Ваше здоровье дороже, чем 
новый патрубок системы охлаждения или 
тюбик герметика! 


Кроме радиатора, водяного насоса, рас- 
ширительного бачка и шлангов, в систему 
входят выполненная в отливке рубашка ох- 
лаждения двигателя, окружающая стенки 
цилиндров в блоке, камеры сгорания и газо- 
вые каналы в головке блока, а также радиа- 
тор отопителя салона автомобиля. 

Нормальный тепловой режим двигателя оп- 
‘ределяется температурой охлаждающей жид- 
кости, которая поддерживается автоматически 
спомощью термостата в диапазоне 90-100 °С. 

Радиатор сгоризонтальным потоком жид- 
кости, с трубчато-ленточной алюминиевой 
<ердцевиной и пластмассовыми бачками. 
В левом бачке выполнены подводящий и от- 
водящий патрубки шлангов к водяной ру- 
башке двигателя. 


Расширительный бачок служит для ком- 
пенсации изменяющегося объема охлаждаю- 
щей жидкости в зависимости от ее температу- 
ры. Он изготовлен из полупрозрачной пласт- 
массы. На его стенки нанесены метки «МАХ» 
и «ММ» для контроля уровня охлаждающей 
жидкости; сверху расположена наливная гор- 
ловина, герметично закрытая пластмассовой 
пробкой с двумя клапанами внутри нее (впу- 
скным и выпускным), собранными в едином 
блоке. Выпускной клапан открывается при 
давлении (14010) кПа или (1,4=0/1) кгс/см”, 
‘обеспечивая повышение температуры начала 
закипания охлаждающей жидкости и преду- 
преждая интенсивное парообразование. При 
‘охлаждении жидкости ее объем уменьшается 
и в системе создается разрежение. Впускной 
клапан в пробке открывается при разрежении 
около10 кПа (0,1 кгс/см?) и пропускает воздух 
в расширительный бачок. 


Е ПРИМЕЧАНИЕ 


Исправность клапанов пробки очень важна 
для нормальной работы системы охлажде- 
ния. Однако часто при возникновении про- 
блем (закипание охлаждающей жидкости 
и пр.) автолюбители обращают внимание 
только на работу термостата и забывают 
проверить клапаны. Негерметичность выпу- 
‘скного клапана приводит к снижению тем- 
пературы закипания охлаждающей жидкос- 
ти, а его заклинивание в закрытом состоя- 
нии - к аварийному повышению давления 
в системе, что может вызвать повреждение. 
‘радиатора и шлангов. 


Водяной насос центробежного типа обес- 
печивает принудительную циркуляцию жид- 
кости в системе охлаждения, установлен на 
передней поверхности блока цилиндров 
и приводится во вращение зубчатым ремнем 
привода газораспределительного механиз- 


ма. В насосе установлены закрытые подшип- 
ники, не нуждающиеся в пополнении смазки. 
Насос ремонту не подлежит, поэтому при от- 
казе (течь жидкости или повреждение под- 
шипников} его заменяют в сборе. 


Термостат с твердым термочувствитель- 
ным наполнителем поддерживает нормаль- 
ную рабочую температуру охлаждающей жид- 
кости и сокращает время прогрева двигателя. 
Он установлен на заднем торце головки блока 
цилиндров. При температуре охлаждающей 
жидкости до 88 °С термостат полностью за- 
крыт и жидкость циркулирует по малому кон- 
туру, минуя радиатор, что ускоряет прогрев 
двигателя, При температуре 89 °С термостат 
начинает открываться, а при (99-2) °С откры- 
вается полностью, обеспечивая циркуляцию 
жидкости через радиатор. 


Электровентилятор с пластмассовой 
шестилопастной асимметричной крыльчат- 
кой обеспечивает продувку радиатора воз- 
духом на небольшой скорости движения 
‘автомобиля в основном в городских усло- 
виях или на горных дорогах, когда встреч- 
ного потока воздуха недостаточно для ох- 
лаждения радиатора. 

Для повышения эффективности работы 
вентилятор установлен в кожухе и прикреплен 
к нему в трех точках. Кожух, в свою очередь, 
прикреплен к радиатору в четырех точках. 

Управляет электровентилятором блок уп- 
равления двигателем, получающий инфор- 
мацию о температуре охлаждающей жидкос- 
ти от датчика, расположенного в водяной ру- 
башке головки блока цилиндров двигателя. 


Снятие и установка 
расширительного бачка 


Вам потребуются: торцовая головка 


«на 10», удлинитель, пассатижи, емкость для 
слива охлаждающей жидкости из расшири- 
тельного бачка. 


ДВИГАТЕЛЬ ® 95 


Причина неисправности Способ устранения 
Двигатель перегревается 
‘Понихенный уровень охлаждающей жидкости в расши- | Долейте охлаждающей жидкости 
рительном бачке 
Неисправен термостат (клапан завис в закрытом. Замените термостат 
положении) 
'Неисправен водяной насос: Проверьте насос и в случае неисправности замените, 


‘Сердуевина радиатора засорена грязью и насекомыми Промойте снаружи сердцевину радиатора. 

Трубки радиатора, шланги и рубашка охлаждения дви- | Промойте систому охлаждения и заполните свежей ох- 
гателя засорены накипью и илистыми отложениями „лаждающей жидкостью 
'Электровантилятор не включается из-за обрыва элект- | Проверьте и восстановите элестрические цели, При не-. 
рических целей или выходя из строя датчика, реле или | обходимости замените датчик, реле или злектровенти-. 


6. Немного наклоните бачок в направле- 
нии, показанном стрелкой, и снимите его 


‘электродвигателя вентилятора ‘лятор в сборе. движением вверх. 
Повреждение клапана в пробке расширительного бачка | Замените пробку расширительного бачка. 7. Установите расширительный бачок в по- 
(постоянно открыт, из-за чего система находится под. рядке, обратном снятию. 
‘атмосферным давлением) 8. Залейте охлаждающую жидкость до мет- 
Двигатель перегревается, из отопителя поступает холодный воздух ки«МАХ». 

утечки головки! врежденную прокладку головки ндров 
цилиндров, что вызывает образование паровых пробок ке 
в водяной рубашке. 


Двигатель долго не прогревается до рабочей температуры, 
тепловой режим во время движения нестабилен 
'Неисправен термостат (клапан завис в открытом. Замените термостат. 
положении) 
Постоянное снижение уровня охлаждающей жидкости в расширительном бачке. 
'Негерметичен радиатор 'Замените радиатор 
'Негерметичен расширительный бачок Замените расширительный бачок. 
'Утечки охлаждающей жидкости через негерметичные Подтяните хомуты крепления шлангов 
‘соединения патрубков и шлангов: 
‘Повреждено уплотнение водяного насоса Установите водяной насос на герметик. 
"Недостаточно затянуты болты крепления головки блока | Затяните болты крепления головки блока цилиндров 
‘цилиндров (во время длительной стоянки на холодном | необходимым моментом (см. «Замена прокладки голо-. 
‘двигателе появляется течь охлахдающей жидкости. вки блока цилиндров», с. 76) 


1. Снимите бачок. гидроусилителя рулевого 
управления с кронштейна и аккуратно отве- 
дите его в сторону. ь 


1. Сожмите хомут крепления пароотводя- 
щего шланга пассатижами и сдвиньте его 
по шлангу. 


= 


4. Подставьте емкость для слива охлажда- 
ющей жидкости и снимите шланг с патрубка 
‘расширительного бачка. Примите меры для 2. Раскройте держатель и выведите из не- 
уменьшения вытекания охлаждающей жид- го шланг бачка гидроусилителя рулевого, 

2. Снимите паростводящий шланг с пат- кости из шланга, например, заглушив его де- управления. 
рубка расширительного бачка. ревянной пробкой. 


лу 


мы; 


3. Сожмите пассатижами хомут крепления 5. Отверните две гайки крепления расши- 3. Раскройте держатель трубки компрессо- 
жидкостного шланга и сдвиньте его. рительного бачка. ра кондиционера и выведите из него трубку. 


4. Отсоедините колодки жгута проводов от 
дополнительного сопротивления... 


6. Выведите жгут проводов из держателя. 


7. Снимите жгут проводов с держателя на 
кожухе вентилятора. 


8. Отожмите фиксатор и приподнимите ле- 
вую сторону кожуха вентилятора, чтобы вы- 
вести его из держателя. 


9. Аналогично выведите из держателя пра- 
вую сторону кожуха вентилятора... 


10. ..и снимите кожух в сборе с вентиля- 
тором. 


12. ...снимите крышку... 


13. ...и кожух электровентилятора. 


14. Установите детали в порядке, обратном 


снятию. 


Замена радиатора 
системы охлаждения 


Вам потребуются: ключи «на 7», ТОВХ Т30, 
торцовая головка «на 10», пассатижи. 

1. Слейте охлаждающую жидкость (см. «За- 
мена охлаждающей жидкости», с. 61). 

2. Снимите передний бампер (см. «Снятие 
и установка переднего бампера», с. 195) 


3.Выверните два болта крепления крон- 
штейна бачка гидроусилителя рулевого 
управления... 


4...и аккуратно отведите бачок в сборе 
с кронштейном в сторону. 

5. Снимите электровентилятор радиатора 
в сборе с кожухом (см. «Снятие и установка 
электровентилятора радиатора системы ох- 
лаждения двигателя», с. 95), 


я 


б. Ослабьте хомут крепления подводящего 
шланга радиатора, сжав пассатижами его 
отогнутые ушки, сдвиньте хомут по шлангу... 


7....и снимите шлангс патрубка радиатора. 


ДВИГАТЕЛЬ @ 97 


9. ...м правый болты крепления радиатора 
системы кондиционирования к радиатору си- 
‘стемы охлаждения двигателя. 


10. Выверните болт... 


1. ..и снимите левый кронштейн крепле- 
ния радиатора системы охлаждения. 


12. Аналогично снимите правый крон- 
штейн. 


13. Разъедините радиаторы системы ох- 
лаждения двигателя и системы кондициони- 
рования, для чего приподнимите радиатор 
системы кондиционирования, выведите его 
проушины из держателей радиатора системы 
охлаждения и опустите. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


На радиаторе системы охлаждения два 
держателя: 


- на = 


„и один с правой, 


На штифты в нижней части каждого бачка 
радиатора надеть резиновые подушки ни- 
жних опор. Снимите их. Сильно обжатые 
‘или затвердевшие подушки замените. 


15. Осмотрите подушки верхних крон- 
штейнов крепления радиатора. Сильно 
деформированные или затвердевшие по- 
‘душки замените. 

16. Промойте радиатор снаружи струей 
воды и просушите. Если на пластмассовых 
бачках радиатора есть трещины, замените 
радиатор. 

17. Проверьте герметичность радиатора, 
для чего заглушите один патрубок радиа- 
тора, а ко второму подведите воздух под 
давлением 0/ МПа (1 кгс/см’), и опустите 
вемкость с водой не менее чем на 30 с. Не: 
гермитичность радиатора определяют 
по выходящим пузырькам воздуха. Если 
радиатор не помещается в емкость полно- 
стью, проверяйте его последовательно 
‘со всех сторон. 

18. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Для того чтобы в дальнейшем исключить 
возможность подтекания охлаждающей 
жидкости, перед установкой шлангов 
смажьте патрубки радиатора тонким сло- 
ем силиконового герметика, 


19. Залейте охлаждающую жидкость и уда- 
лите из системы охлаждения воздушные 
пробки (см. «Замена охлаждающей жидкос- 
ти», с. 61). 


Насос снимайте для ремонта или замены 
при возникновении во время его работы шу- 
ма, уровень которого превышает обычный, 
итечи ‘охлаждающей жидкости. 

Разборка насоса довольно трудоемкая ра- 
бота, поэтому при неисправности рекоменду- 
ем заменить насос в сборе. 

Вам потребуются торцовые головки 
«на 10», «на 12», отвертка с плоским лезвием. 

1. Слейте охлаждающую жидкость (см. «За- 
мена охлаждающей жидкости», с. 61). 

2. Снимите ремень привода газораспреде- 
лительного механизма (см. «Замена и регу- 
лировка натяжения ремня, замена натяжного 
ролика привода газораспределительного ме- 
ханизма», с.7\). 


3. Выверните восемь болтов крепления во- 
‘дяного насоса к блоку цилиндров. 


6. Очистите привалочную поверхность бло- 
ка цилиндров. 


7. Нанесите на фланец водяного насоса 
анаэробный герметик 1осше 518 (или его 
аналог), как показано на фото. 


8. Затяните болты крепления водяного 
насоса в последовательности, указанной 


на фото. Болты Мб затяните моментом 
10 Н-м (1,0 кгс-м), болт М8 - моментом 
22 Н:м (2,2 кгс-м) 

9. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 

10. Залейте охлаждающую жидкость (см. 
«Замена охлаждающей жидкости», с. 61). 


Снятие и установка 
термостата 

Необходимость в снятии термостата может 
возникнуть для его замены при нестабильном 
температурном режиме двигателя: перегреве 
или недостаточном прогреве. 

Для проверки термостата на автомобиле 
пустите холодный двигатель и потрогайте ру- 
кой нижний (отводящий) шланг радиатора — 
он должен быть холодным. После того как 
температура охлаждающей жидкости достиг- 
нет 90-95 °С, шланг должен начать быстро 


нагреваться, что указывает на начало цирку- 
ляции жидкости по большому контуру. Если 
этого не происходит, снимите термостат 
и замените его. 

Вам потребуется ключ «на 10». 

1. Слейте охлаждающую жидкость (см. «За- 
мена охлаждающей жидкости», с. 61) 


2. Выверните три болта крепления крышки 
термостата. 


4. ..м извлеките термостат из крышки. 


5. Снимите уплотнительное кольцо стермо- 
стата и осмотрите его. Сильно обжатое, затвер- 
‘девшее или надорванное кольцо замените. 

6. Установите уплотнительное кольцо 
на новый термостат, 

7. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 

8. Залейте охлаждающую жидкость и уда- 
лите из системы охлаждения воздушные 
пробки (см. «Замена охлаждающей жидкос- 
ти», с. 61). 


СИСТЕМА ВЫПУСКА 
ОТРАБОТАВШИХ ГАЗОВ 


Особенности конструкции 


На автомобили Вепаий 1одап завод-изго- 
товитель устанавливает систему выпуска от- 
работавших газов, выполненную единым 
элементом, а в запчасти поставляет ее от- 


дельные детали. 


Между каталитическим нейтрализатором 
и дополнительным глушителем... 


„.атакже между дополнительным и основ- 
ным глушителями имеются специальные 
метки, посередине между которыми необхо- 
димо распиливать систему для замены эле- 
ментов системы выпуска отработавших га- 
зов. В продаже есть специальные обжимные 
муфты для соединения устанавливаемых 
элементов системы. 

В системе установлен каталитический нейт- 
рализатор отработавших газов. Для защиты 
основания кузова от нагрева элементами сис- 


темы над нейтрализатором, основным и до- 
полнительным глушителями, а также возле 
топливного бака установлены термоэкраны. 

Элементы системы подвешены к кузову 
на трех резиновых подушках. 

Система выпуска отработавших газов 
не требует специального обслуживания. До- 
‘статочно периодически проверять надеж- 
ность затяжки резьбовых соединений и це- 
лость подушек подвески. В случае поврежде- 
ния элементов системы, сквозной коррозии 
или прогара их заменяют в сборе. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Периодически проверяйте систему выпус- 
ка отработавших газов. При повышенном 
уровне шума от системы выпуска проверь- 
те ее герметичность. Для этого пустите. 
‘двигатель и осмотрите всю систему. Про- 
ведя рукой над местами возможной утеч- 
ки, не касаясь узлов, вы сразу ощутите 
утечку газов. При необходимости замени- 
те проржавевшие и прогоревшие узлы. 


=) 
Перед ремонтом дайте остыть системе вы- 
пуска, так как во время работы двигателя 
она нагревается до высокой температуры. 
'Отработавшие газы ядовиты, ‘отравление | 
ими происходит незаметно, поэтому пе- 
‘ред пуском двигателя в гараже обязатель- 
но откройте ворота! 


Е ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


При невозможности заменить дефектный 
узел новым можно временно ‘восстано- 
вить его работоспособность, наложив ме- 
таллическую заплатку на: поврежденное 
место и закрепив ее хомутами или прово- 
локой, Под заплатку рекомендуется под- 
ложить лист асбеста. | 
Кроме того, в магазинах автозапчастей 
бывают в продаже специальные комплек- 
ты для восстановления узлов системы вы- 
пуска отработавших газов, с помощью ко- 
торых можно временно устранить’ по- 
вреждения системы, чтобы доехать ‚до ав- 
тосервиса или гаража. 


Резиновые подушки подвески системы вы- 
пуска отработавших газов заменяют в том 
случае, если из-за их повреждения или чрез- 
мерной деформации элементы системы на- 


чинают стучать, соприкасаясь с кузовом или 
другими агрегатами автомобиля. 

Все подушки меняют одинаковыми при- 
емами, поэтому процесс замены показан 
на примере одной подушки. 

1. Установите автомобиль на смотровую 
канаву или подъемник. 


^_ 


„и снимите подушку с кронштейна эле- 
Р- выпускной системы. 
4. Аналогично снимите подушку с крон- 
‘штейна кузова автомобиля. 


[9 ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


В случае необходимости поврежденную 
подушку можно просто срезать. 


20 


5. Установите новую подушку в порядке, 
обратном снятию. 


==: 


Для замены приемной трубы и катали- 
тического нейтрализатора вам потребуют- 
‘ся: торцовая головка «на 10», удлинитель, 
штангенциркуль, углошлифовальная машин- 
ка с отрезным кругом по металлу, 


1. Измерьте расстояние между метками. 
(оно должно составлять 80 мм). 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Метки расположены между каталитическим 
нейтрализатором и виброгасителем (под, 
‘рычагом управления коробкой передач 


2. Отметьте середину расстояния между 
метками... 


3...и нанесите дополнительную метку 
фломастером. 


100 ® ВЕМАЧЕТ ГОСАМ 


ЖДЕНУ 


Поместите между трубой и днищем авто- 
мобиля экран из огнеупорного и термо- 
‘стойкого материапа. 


4. Распилите трубу по нанесенной допол- 
нительной метке. 


5. Отверните две гайки крепления прием- 
ной трубы, 


7. Очистите фланец выпускного коллектора 
от остатков старой прокладки. 


8. Извлеките из подушки кронштейн трубы 
(см. «Замена подушек подвески системы вы- 
пуска отработавших газов», с. 99) и снимите 
приемную трубу в сборе с каталитическим 
‘нейтрализатором. 

9. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. Установите новую прокладку между 
выпускным коллектором и приемной трубой. 
Соединение элементов системы выпуска от- 
‘работавших газов выполняйте специальны- 
ми обжимными муфтами, имеющимися 
в продаже. 

Дополнительный и основной глушители 
заменяют аналогично. 


Для замены основного глушителя необхо- 
димо распилить систему между метками, 
расположенными возле левой пружины зад- 
ней подвески. 

Для замены дополнительного глушителя 
необходимо распилить систему в двух местах: 


между каталитическим нейтрализатором 
и виброгасителем (под рычагом управления 
коробкой передач)... 


..И возле левой пружины задней подвески. 


Снимите виброгаситель со старой секции 
системы выпуска отработавших газов... 


„.для чего необходимо вывернуть два 
болта крепления, и установите его на новую 
секцию. 


СИСТЕМА ПИТАНИЯ 


В состав системы питания входят элементы 
следующих подсистем: 

— подачи топлива, включающей в себя топ- 
ливный бак, электробензонасос, топливный 
фильтр, регулятор давления топлива, трубо- 
проводы и топливную рампу с форсунками 

— воздухоподачи, включающей в себя воз- 
`духоподающий патрубок, воздушный фильтр, 
дроссельный узел, регулятор холостого хода; 

— улавливания паров топлива, включаю- 
щей в себя адсорбер и соединительные тру- 
‘бопроводы. 

Функциональное назначение системы по- 
дачи - обеспечение подачи необходимого 
количества топлива в двигатель на всех рабо- 
чих режимах. Двигатели оборудованы элек- 
тронной системой управления двигателем 
с распределенным впрыском топлива. В сис- 
теме распределенного впрыска функции сме- 
сеобразования и дозирования подачи топли- 
вовоздушной смеси в цилиндры двигателя 
‘разделены: воздух подается системой возду- 
хоподачи, состоящей из дроссельного узла 
и регулятора холостого хода, а необходимое 
в каждый момент работы двигателя количе- 
ство топлива впрыскивается форсунками 
во впускную трубу. Такой способ управления 
дает возможность обеспечивать оптималь- 
ный состав горючей смеси в каждый конкрет- 
ный момент работы двигателя, что позволяет 
получить максимальную мощность при ми- 
нимально возможном расходе топлива 
и низкой токсичности отработавших газов. 
Управляет системой впрыска топлива (а так- 
же системой зажигания) электронный блок, 
непрерывно контролирующий с помощью со- 
ответствующих датчиков нагрузку двигателя, 
‘скорость движения автомобиля, тепловое со- 
стояние двигателя, оптимальность процесса 
<горания в цилиндрах двигателя. 


‘Система улавливания паров топлива пре- 
дотвращает выход из системы питания в ат- 
мосферу паров топлива, неблагоприятно 
влияющих на экологию окружающей среды. 

В системе применен метод поглощения па- 
ров угольным адсорбером. Он установлен 
в нише правого переднего крыла и соединен 
трубопроводами с топливным баком и впуск- 
ной трубой. На крышке адсорбера располо- 
жен электромагнитный клапан продузки ад- 
сорбера, который по сигналам блока управ- 
ления двигателем переключает режимы ра- 
боты системы. 

Пары топлива из топливного бака по трубо- 
проводу постоянно отводятся и накапливаются 
в адсорбере, заполненном активированным 
углем (адсорбентом). При работе двигателя 
происходит регенерация (восстановление) ад- 
‘сорбента продувкой адсорбера свежим возду- 
хом, поступающим в систему под действием 
разрежения, передаваемого по трубопроводу 
из впускной трубы в полость адсорбера при 
открывании клапана. Величина открытия кла- 
пана, а следовательно и интенсивность про 
дувки адсорбера зависят от угла поворота 
дроссельной заслонки и определяются разре- 
жением, которое возникает в полости впуск- 
ной трубы работающего двигателя. 

Пары топлива из адсорбера по трубопро- 
воду поступают во впускную трубу двигателя 
и сгорают в цилиндрах. 

Неисправности системы улавливания па- 
ров топлива влекут за собой нестабильность 
холостого хода, остановку двигателя, повы- 
шенную токсичность отработавших газов 
и ухудшение ходозых качеств автомобиля. 

‘Основным датчиком для обеспечения опти- 
мального процесса сгорания является датчик 
концентрации кислорода в отработавших га- 
зах (лямбда-зонд). Он установлен в выпуск- 
ном коллекторе двигателя и совместно сэлек- 
тронным блоком и форсунками образует кон- 
тур корректировки состава топливовоздуш- 
ной смеси, подаваемой в двигатель (рис. 5.6). 
По сигналам датчика блок управления двига- 
телем определяет количество несгоревшего 
кислорода в отработавших газах и соответст- 
венно оценивает оптимальность состава топ- 
ливовоздушной смеси, поступающей в цилин- 
дры двигателя в каждый момент времени. За- 
фиксировав отклонение состава от оптималь- 
ного 114 (соответственно топливо и воздух), 
обеспечивающего наиболее эффективную ра- 
боту каталитического нейтрализатора отрабо- 
тавших газов, блок управления с помощью 
форсунок изменяет состав смеси. В результате 
контур управления составом топливовоздуш- 
ной смеси является замкнутым. 


Рис. 5.6. Схема контура управления соста- 
вом топливовоздушной смеси: 1 — датчик кон- 
центрации кислорода в отработавших газах 
(лямбда-зонд); 2 — выпускной коллектор; 3 — дви- 
гатель; 4 — форсунка; 5 — блок управления двига- 
телем; 6 — каталитический нейтрализатор отра- 
‘ботавших газов 


На некоторых автомобилях установлены 
два датчика концентрации кислорода; один— 
в выпускном коллекторе, второй - за катали- 
тическим нейтрализатором. Первый датчик 
является управляющим (ориентируясь на его 
сигнал ЭБУ корректирует подачу топлива), 
а второй — диагностическим (ориентируясь 
на его сигнал ЭБУ оценивает эффективность. 
работы каталитического нейтрализагора). 


Топливный бак формованный из бензо- 
‘стойкой пластмассы, установлен под полом ку- 
зова в его задней части и крепится двумя ‘бол- 
тами и двумя гайками. Для того чтобы пары 
топлива не попадали в атмосферу, бак соеди- 
нен трубопроводом с адсорбером. Во фланце- 
вое отверстие в верхней части бака устанавли- 
вают электрический топливный насос. Из насо- 
са топливо через регулятор давления подается 
в топливный фильтр, установленный на торце 
топливного бака, и оттуда поступает з топлив- 
ную рампу двигателя, закрепленную на впуск- 
ной трубе. Изтопливной рампы топливо впры- 
‘скивается форсунками во впускную трубу. 

Топливопроводы системы питания пред- 
ставляют собой трубки, соединяющие между 
‘собой различные элементы системы. 


|! ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ 


Запрещается заменять стальные трубо- 
проводы шлангами, медными или алю- 
миниевыми трубками, так как только 
стальные трубопроводы удовлетворяют 
условиям работы при повышенном дав- 
лении и вибрации 

Шланги системы питания изготовлены по’ 
‘особой технологии из маслобензостойких 
материалов, Применение шлангов, отли- 
чающихся по’ конструкции от рекомендо- 
ванных, может привести к отказу системы 
питания, а в некоторых случаях и к пожару 
В соединениях трубопроводов с элемента- 
ми системы питания применяют круглые уп- 
лотнительные кольца. Использование уп- 
лотнений другой конструкции запрещено. 


и 


Модуль топливного насоса включает 
в себя электрический насос... 


& 


„.грегулятор давления топлива, который под- 
держивает постоянное давление топлива 
в Центральном канале топливной рампы на 
всех режимах работы двигателя и не допускает 
превышения давления в топливной рампе.. 


„м датчик указателя уровня топлива. 

Модуль топливного насоса обеспечивает 
подачу топлива и установлен в топливном ба- 
ке, что снижает возможность. образования па- 
ровых пробок, так как топливо подается под. 
давлением, а не под действием разрежения. 

Топливный насос погружного типа, с элект- 
роприводом, роторного типа. Насос нераз- 
борной конструкции ремонту не подлежит, 
при выходе из строя его надо заменить. 

Топливный фильтр 1 (рис. 5.7) тонкой 
очистки — полнопоточный, закреплен хому- 
том 7 на топливном баке в его передней час- 
ти. Фильтр неразборный, состоит из сталь- 
ного корпуса с бумажным фильтрующим 
элементом. 

Рампа 2 форсунок (рис. 5.8) представляет 
собой литую пустотелую деталь с отверстия- 
ми для установки форсунок3 и с подводящим 
штуцером 5 для присоединения топливопро- 
вода высокого давления. Форсунки уплотне- 
ны в гнездах резиновыми кольцами 4 и за- 
креплены пружинными фиксаторами 1. Рампа 
с форсунками в сборе вставлена хвостовика- 
ми форсунок в отверстия впускной трубы 
и закреплена двумя болтами. 

Форсунки (рис. 5.9) прикреплены к рам- 
пе, из которой к ним подается топливо, асво- 
ими распылителями входят в отверстия впу- 
‘скной трубы. В отверстиях рампы и впускной 
трубы форсунки уплотнены резиновыми уп- 
лотнительными кольцами 1 и 2. Форсунка 
предназначена для дозированного впрыска 
топлива в цилиндр двигателя и представляет 
собой высокоточный электромеханический 
клапан. Топливо под давлением поступает 
из рампы по каналам внутри корпуса форсун- 
ки кзапорному клапану. Пружина поджимает 
‘иглу запорного клапана к конусному отвер- 
стию пластины распылителя, удерживая кла- 
пан в закрытом положении. Напряжение, по- 
даваемое от блока ‘управления двигателем 
через штекерные выводы 3 на обмотку элект- 
ромагнита форсунки, создает в ней магнит- 
ное поле, втягивающее сердечник вместе 
с иглой запорного клапана внутрь электро- 
магнита. Конусное кольцевое отверстие 
в пластине распылителя открывается, 


у 97а > 


Рис. 5.7. Расположение топливного фильтра на автомобиле: 1 - топлизный фильтр; 2 - наконечни- 


ки трубопроводов: 3 — подводящий топливопровод; 4 — трубопровод слива топлива: 5 — отволящий топ- 
ливопровод; 6 — топливный бак: 7 — хомут крепления топливного фильтра. 


Рис. 5.8. Рампа форсунок: 1 - фиксатор фор- 
сунки; 2 - рампа; 3 — форсунка; 4 уплотнительное 
кольцо форсунки; 5 — штуцер для присоединения 
топливопровода высокого давления 


Рис. 5:9. Форсунка системы впрыска топли 
1 - верхнее уплотнительное кольцо; 2 нижнее уп- 
лотнительное кольцо; 3 — штекерные выводы об- 
мотки электромагнита 


и топливо впрыскивается через диффузор 
корпуса распылителя во впускной канал голо- 
вки блока цилиндров и далее в цилиндр дви- 
гателя. После прекращения поступления 
электрического импульса пружина возвраща- 
‘ет сердечник и иглу запорного клапана в ис- 
ходное состояние — клапан запирается. Коли- 
чество топлива, впрыскиваемое форсункой, 
зависит от длительности электрического. 
импульса. 

Регулятор давления топлива, установ- 
ленный в модуле топливного насоса, поддер- 
живает постоянное давление топлива в систе- 
ме питания двигателя на всех режимах рабо- 
ты двигателя. Подача электрического топлив- 
ного насоса больше, чем необходимо для 
‘обеспечения работоспособности системы. 
Поэтому при работе двигателя часть топлива 
с помощью регулятора давления постоянно 
‘сливается в топливный бак. 


Воздушный фильтр установлен по центру 
моторного отсека. 


ЧА 


Фильтрующий элемент воздушного 
фильтра бумажный, круглый, с большой 
площадью фильтрующей поверхности. 

Дроссельный узел представляет собой 
простейшее регулирующее устройство и слу- 
жит для изменения количества основного 
воздуха, подаваемого во впускную систему 


двигателя. Он установлен на входном фланце 
впускной трубы. На входной патрубок дрос- 
сельного узла надет воздушный фильтр, со- 
единения дроссельного узла с впускной тру- 
бой и воздушным фильтром уплотнены рези- 
новыми прокладками. 

В корпусе дроссельного узла выполнено 
‘отверстие для подвода дополнительного воз- 
‘духа к регулятору холостого хода. 

В корпусе 5 (рис. 5.10) установлена повора- 
чивающаяся на оси заслонка 3. На одном кон- 
це оси установлен датчик 4 положения дрос- 
сельной заслонки системы управления двига- 
телем, на другом - рычаг2, к которому присо- 
единена промежуточная тяга привода дрос- 
сельной заслонки. На корпусе 5 закреплен ре- 
гулятор 1 холостого хода, дозирующий поток 
воздуха при закрытой дроссельной заслонке. 

В процессе эксплуатации дроссельный узел 
не требует обслуживания и регулировки, сле- 
дите лишь за состоянием резиновых уплотне- 
ний, чтобы избежать подсоса воздуха. 


Регулятор холостого хода поддерживает 
заданную частоту вращения холостого хода 
двигателя при полностью закрытой дроссель- 
ной заслонке во время его пуска, прогрева 
и при изменении нагрузки при включении 
вспомогательного оборудования. 

Регулятор изменяет количество дополни- 
тельного воздуха, подаваемого во впускную 
систему помимо дроссельной заслонки, 
и представляет собой электромеханический 
клапан, прикрепленный двумя болтами 
к фланцу корпуса дроссельного узла. Выпол- 
ненные во фланце дроссельного узла седло 
клапана регулятора и каналы образуют систе- 
му подачи дополнительного воздуха, минуя 
дроссельную заслонку. 

Блок управления двигателем, обработав сиг- 
налы от датчиков, определяет необходимость 
открытия клапана 1 (рис. 5.11) регулятора и пе- 
редает импульсы на штекерный вывод 5 об- 
мотки 3 статора регулятора. При каждом уп- 
равляющем импульсе ротор 8 поворачивается 
на определенный угол, перемещая с помощью 
ходового винта 4 клапан 1 относительно седла. 


Рис. 5.10. Дроссельный узел: 1 - регулятор 
холостого хода; 2 — рычаг привода дроссельной 
заслонки; 3 — дроссельная заслонка; 4 — датчик 
положения дроссельной заслонки; 5 — корпус 
дроссельного узла. 


Рис. 5.11. Регулятор холостого хода: 1 — кла- 
пан; 2 - корпус регулятора; 3 — обмотка статора; 
4 - ходовой винт; 5 — штекерный вывод обмотки 
статора; 6 — шариковый подшипник; 7 — корпус об- 
мотки статора; 8 - ротор; 9 пружина. 


Во впускную трубу через каналы в дроссельном 
узле поступает дополнительный воздух. Опре- 
деляя разрежение во впускной трубе двигате- 
ля, блок управления стремится поддерживать 
‘его на заданном уровне, периодически откры- 
вая и закрывая клапан регулятора холостого 
хода. Это ‘дает возможность ‘обеспечить, подачу 
постоянного количества дополнительного воз- 
духа для поддержания постоянной частоты 
вращения холостого хода. Изменяя величину 
‘открытия и закрытия клапана регулятора, блок 
управлениякомпенсирует значительное увели- 
чение или уменьшение количества подаваемо- 
го воздуха, вызванное его подсосом через не- 
герметичную впускную систему или, напротив, 
засорением воздушного фильтра. 

Включение дополнительных агрегатов вы- 
зывает увеличение нагрузки двигателя, со- 
провождающееся снижением частоты враще- 
ния холостого хода и изменением разрежения 
во впускной трубе, что также компенсируется 
блоком управления с помощью регулятора. 


Проверка давления топлива в топливной 
рампе двигателя возможна только при нали- 
чии манометра с набором переходников для 
подключения к топливному трубопроводу, 

1. Включите зажигание и прислушайтесь: 
в течение нескольких секунд вы должны ус- 
лышать звук работы электробензонасоса. Ес- 
ли его не слышно, проверьте электрическую 
цепь питания электробензонасоса. 


| Имейте в виду, что электробензонасос не, 
СЕ СС в сене РИКО 
| чи есть давление, Иными словами, если 
| вы предварительно уже включали зажи- 
гание и пытались пустить двигатель, то 
исправный электробензонасос уже дол- 
жен был создать давление в системе и его. 
невключение в данном случае не является 
| неисправностью, 


2. Отсоедините от топливного насоса на- 
порный трубопровод (см. «Замена топливно- 
го насоса», с. 104). 


3. Для проверки давления топлива под- 
ключите манометр (с пределом измерения 
не менее 5 кгс/см?) между топливным насо- 
сом и напорным трубопроводом. При рабо- 
тающем на холостом ходу двигателе давле- 
ние в топливопроводе должно быть около 
З кгс/см* 

Возможны следующие причины снижения 
давления 

— неисправный регулятор давления топлива; 


— неисправный топливный насос. 
‘Способы устранения этих неисправностей 
см. в подразделе «Система питания», с. 100. 


Топливо в системе питания находится под 
высоким давлением, поэтому запрещается 
‘ослаблять. соединения топливопроводов 
во время работы двигателя или сразу по- 
‘сле его остановки. Для проведения работ 
по ремонту системы питания на только 
что остановленном двигателе необходимо 
предварительно снизить давление в’сис- 
теме питания, Через 2-3 ч после остановки 
‘двигателя давление в системе питания 
упадет практически до нуля. 


1. Выключите зажигание, откройте капот 
и установите его на ‘упор. 

2. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
‘аккумуляторной батареи, 


3. Отожмите левый... 


4. ...м правый фиксаторы крышки монтаж- 
ного блока, снимите крышку. 


У 


5. Извлеките из монтажного блока реле 
топливного насоса (показано стрелкой). 

6. Подсоедините провод к клемме «минус» 
‘аккумуляторной батареи, пустите двигатель 
и дайте ему поработать до полной выработки 
топлива из рампы форсунок. После этого 
двигатель заглохнет. 

7. Выключите зажигание. Теперь можно 
разъединять топливопроводы. 


Вам потребуется торцовая головка ТОВХ Е14. 


= 


1. Отсоедините воздухоподводящий рукав 
от воздушного фильтра... 


7. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


Если падает мощность двигателя, возник 
повышенный шум или периодически слышны 
подвывания при работе топливного насоса, 
то, скорее всего, вышел из строя топливный 
насос. 

Предварительно проверьте давление в си- 
стеме подачи топлива в следующем порядке. 
2... икузова автомобиля, снимите рукав. 1. Проверьте исправность регулятора дав- 6. Отожмите фиксатор и отсоедините ко- 
ления топлива (см. «Проверка и заменарегу- лодку жгута проводов от модуля топливного 
лятора давления топлива», с. 107). насоса. 

2. Если давление в системе меньше 250 кПа 
(2,5 кгс/см’), замените топливный фильтр 
(см. «Замена топливного фильтра», с. 58). 

3. Если это не поможет, снимите. насос 
и промойте сетку топливоприемника. Если 
и в этом случае давление не возрастает, топ- 
ливный насос необходимо заменить. 

Вам потребуется отвертка с плоским 
лезвием. 

1. Снизьте давление в системе питания 

3. Выверните три болта крепления воздуш- (см. «Снижение давления в системе пита- 
ного фильтра. ния», с. 103). 

2. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
эккумуляторной батареи. 7. Отсоедините от штуцеров насоса наконеч- 
ники топливопровода высокого давления... 


4. Выверните последний болт крепления, 
расположенный: ‘сзади справа. 


3. Снимите подушку заднего сиденья (см. 8. и сливного топливопровода. 
«Снятие и установка заднего сиденья», с.208). 


5. Придерживая дроссельный узел, при- 
поднимите воздушный фильтр, чтобы разъе- 
Динить их 9. Отверните прижимное кольцо модуля 
4. Подденьте отверткой... топливного насоса, установив рукоятки пас- 
сатижей и рычаг, как показано на фото... 


6. Приподнимите воздушный фильтр, от- 
соедините от его патрубка шланг вентиляции 
картера и снимите воздушный фильтр. 5. ..и снимите пластмассовую крышку люка. 10. ...и снимите кольцо. 


т 15. Снимите с насоса фильтр топливопри- 
емника. 


1. Аккуратно извлеките модуль топливно- 
го насоса и слейте из него топливо в заранее 
подготовленную емкость. 16. Отожмите отверткой фиксаторы и сни- 
мите верхнюю часть узла топливного насоса. 


}- 


12. Снимите уплотнительную прокладку. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


17. ..отсоединив от насоса колодки про- 
водов. 


Обязательно замените прокладку, если 
она надорвана или сильно обжата. 


18. Извлеките насос из корпуса модуля. 


13. Отсоедините колодку датчика уровня 
топлива. 


19. Отсоедините от насоса топливный 
шланг. 

20. Собирайте модуль топливного насоса 
в порядке, обратном разборке. 

21. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


14. Сожмите пластмассовые фиксаторы ПРИМЕЧАНИЕ 
и извлеките узел топливного насоса из стака- 
на-накопителя. 


Следите за тем, чтобы при установке мо- 
дуля совпали метки на топливном баке 
и корпусе модуля. 


Замена топливного бака 


При обнаружении течи топлива из бака ре- 
комендуется заменить бак. Если сетка топ- 
ливного насоса часто засоряется, снимите 
ипромойте бак. 

Удобнее снимать пустой бак, работая 
на подъемнике, эстакаде или смотровой ка- 
наве, Для удаления остатков топлива снимите. 
модуль топливного насоса (см, «Замена топ- 
ливного насоса», с. 104) и откачайте топливо 
через открывшееся отверстие в баке. 

Вам потребуются: ключи «на 10», ТОВХ Т25, 
торцовая головка «на 1З», отвертка с плоским 
лезвием. 

1, Снизьте давление в системе питания (см. 
«Снижение давления в системе питания», 
с. 103). 

2. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 

3. Отсоедините от топливного насоса топ- 
ливопроводы и колодку жгута проводов (см. 
«Замена топливного насоса», с. 104). 


4. Выверните два болта крепления налив- 
ной трубы. 


5. Отверните гайку крепления заземляю- 
щего провода топливного бака. 


6. Надавив на наливную трубу, сдвиньте 
ее немного вниз. 
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7. Выведите трос привода стояночного тор- 
моза из двух держателей, расположенных 
на топливном баке... 


19. Аналогично отверните болт и гайку 
с правой стороны. 


20. Снимите подушки системы выпуска от- 
13. Выверните фиксатор... работавших газов, поверните ее... 


8. .м одного, расположенного на днище 
‘автомобиля. 


иг 


21 ...иподвяжите к дополнительной опоре, 
14. ..и извлеките пистон крепления термо- например, к гидравлической стойке. 
экрана. 
15. Аналогично снимите еще два пистона... 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Если в системе выпуска отработавших га- 
зов уже менялись какие-либоэлементы, то. 
МОЖНО снять только секцию дополнитель- 
ного глушителя, а не ваю систему целиком. 


9. Отсоедините хомут топливного фильтра 
оттопливного бака. 


16. ..и снимите термоэкран. 
печь 17. Отверните гайки крепления приемной 
трубы к выпускному коллектору (см. «Замена 

10. Аккуратно отведите топливный фильтр элементов системы выпуска отработавших 
в сторону. газов», с. 99). 


22. Заведите трос привода стояночного 
тормоза за топливный бак... 


18. Отверните гайку и болт крепления топ- 
1. Сожмите фиксаторы... ливного бака с левой стороны. 23. ..и снимите бак, 


ДВИГА 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Снимайте топливный бак с помощником, 
так как бак довольно тяжелый и имеет не- 
удобную для удерживания форму. 


24. Устанавливайте топливный бак в по- 
‘рядке, обратном снятию. 

25. Залейте в бак топливо, пустите двига- 
тель и проверьте герметичность всех соеди- 
‘нений топливопроводов. 


4. Снимите резиновое уплотнительное 


Проверка и замена КОЛЬЦО... 


регулятора давления 
топлива 


Исправность регулятора определяют на ра- 
ботающем двигателе по давлению топлива 
в рампе форсунок (см. «Проверка давления 
в системе питания двигателя», с. 103). Если 
давление ниже нормы, а остальные элементы 
системы исправны, неисправен регулятор. 
Его необходимо заменить, так как он нере- 
монтопригоден 

Регулятор давления топлива установлен 
в модуле топливного насоса. 


р 
м и 


1. Снимите модуль топливного насоса (см. 
«Замена топливного насоса», с. 104). 6. 


и пружину. 


7. Отожмите фиксатор и извлеките штуцер 
регулятора давления топлива из посадочного 
гнезда в крышке модуля. 


2. Отсоедините колодку жгута проводов 
датчика уровня топлива. 


8. Отожмите фиксатор и отсоедините 
«массовый» провод. 


3. Сожмите фиксаторы и извлеките узел 
топливного насоса из стакана-накопителя, 


9. Снимите регулятор давления топлива. 
10. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


Проверка, снятие 
и установка топливных 
форсунок 


Возможные признаки неисправности 
форсунок: 

— затрудненный пуск двигателя, 

— неустойчивая работа двигателя; 

— остановка двигателя на холостом ходу; 

— повышенная частота вращения коленча- 
того вала на холостом ходу; 

— двигатель не развивает полной мощнос- 
ти, недостаточная приемистость двигателя; 

— рывки и провалы в работе двигателя при 
движении автомобиля; 

— повышенный расход топлива; 

— повышенное содержание СО и СН в отра- 
‘ботавших газах; 

— калильное зажигание из-за нарушения 
герметичности форсунок. 

Вам потребуются: ключ ТОВХ Т30, отвертка 
с плоским лезвием. 

1. Снизьте давление в системе питания 
(см. «Снижение давления в системе пита- 
ния», с. 103). 

2. Снимите воздушный фильтр (см. «Снятие 
и установка воздушного фильтра», с. 103). 


3. Сожмите фиксатор и’ отсоедините от 
форсунки колодку жгута проводов. 


4. Аналогично отсоедините колодки от ос- 
тальных форсунок и отведите жгут проводов 
в сторону. 
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8. Подденьте отверткой фиксатор. 2. Снимите воздушный фильтр (см. «Снятие 
и установка воздушного фильтра», с. 103). 


5. Автомобильным тестером в режиме ом- 
метра измерьте сопротивление обмотки фор- 
сунки. При 20°С оно должно составлять 
12 Ом. Если сопротивление обмотки форсун- 
ки не соответствует норме, замените форсун- 


3. Сожмите фиксатор и отсоедините от 
форсунки колодку жгута проводов. 
ку, так как она неремонтопригодна 


|= Е. | ПРИМЕЧАНИЕ 


Проверку форсунки по форме распыляе- 
мого. факела топлива и на герметичность. 
проводите на специализированных стан- 
циях технического обслуживания, так как 
такая проверка непосредственно на авто- 
мобиле очень пожароопасна, 


Длязамены форсунок выполните следующее. 


10. Извлеките форсунку из топливной 
рампы. 4. Аналогично отсоедините колодки от ос- 
зы: тальных форсунок и отведите жгут проводов 

и Е в сторону. 


| | При каждом снятии форсунок заменяйте 
новыми их резиновые уплотнительные 


| кольша. 


6. Выверните два болта крепления топлив- 
ной рампы. 


5. Для отсоединения топливопровода пере- 
кусите пластмассовый страховочный хомут. 


Т. Для замены уплотнительных колец фор- 
сунок снимите их с распылителя. 


7. Снимите рампу, вынув форсунки из от- 
верстий во впускной трубе и не отсоединяя 
‘отрампы трубопровод. 


Если при снятии рампы какая-либо из фор- 
‘сунок осталась во впускной трубе, обяза- 12. _.и скорпуса форсунки. Установив но- 
тельно замените фиксатор этой форсунки. | вые кольца, смажьте их моторным маслом. 

| 13. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


Вам потребуются: ключ ТОВХ 130, отвертка 
с плоским лезвием, бокорезы. 

1. Снизьте давление в системе питания 
(см. «Снижение давления в системе пита- 
ния», с. 103). 


6, Сожмите фиксирующее кольцо и отсое- 
диниге трубопровод от топливной рампы. 
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В случае необходимости отожмите фикса- 
торы отверткой. 


|! ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Заменяйте резиновые уплотнительные 
кольца трубопровода новыми при каждой 
разборке соединения: 


675 


7. Снимите топливную рампу в сборе с фор- 
сунками. 


9. „и снимите фиксатор форсунки. 


10. Извлеките форсунку из топливной рампы. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


При каждом снятии форсунок заменяйте 
новыми их резиновые уплотнительные 
кольца, 


11, Для замены уплотнительных колец фор- 
сунок снимите их с распылителя 


„и отсоедините колодку жгута проводов 
‘от регулятора холостого хода, 

12....и с корпуса форсунки. Установив но- 
вые кольца, смажьте их моторным маслом. 

13. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. Зафиксируйте топливопровод новым 
хомутом. 

14. Пустите двигатель и проверьте герме- 
тичность соединений трубопроводов и уплот- 
нений форсунок. 


Снятие и установка 
дроссельного узла 


Вам потребуется отвертка с плоским 
лезвием. 

1, Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 

2. Снимите воздушный фильтр (см. «Снятие 
и установка воздушного фильтра», с. 103). 


7. Используя отвертку как рычаг... 


8. ...отсоедините промежуточную тягу при- 
вода дроссельной заслонки от рычага дрос- 
сельного узла. 


4. ...иотсоедините колодку жгута проводов 


от датчика положения дроссельной заслонки. 9. Снимите дроссельный узел. 
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10. Снимите с дроссельного узла уплотни- 
тельное резиновое кольцо... 


1. ...и осмотрите его, Потрескавшееся или 
надорванное кольцо замените новым. 

12. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


холостого Ноа | 


Регулятор холостого хода расположен в ни- 
жней части дроссельного узла. Он состоит 
из двухполюсного шагового электродвигате- 
ля и соединенного с ним конусного клапана. 
По сигналу ЭБУ электродвигатель перемеща- 
‘ет клапан, изменяя тем самым проходное се- 
чение воздушного канала. 

Вам потребуется ключ ТОВХ Т20. 

1. Снимите воздушный фильтр (см. «Снятие 
и установка воздушного фильтра», с. 103). 


2. Отсоедините колодку жгута проводов от 
регулятора (при выключенном зажигании). 


3. Выверните два винта крепления регуля- 
тора холостого хода к дроссельному узлу 
(для наглядности показано на снятом дрос- 
сельном узле) 


5. ..и его уплотнительное кольцо. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Поврежденное или потерявшее эластич- 
ность кольцо замените новым. 


6. Установите регулятор в порядке, обрат- 
ном снятию. 


Регулировка 
троса привода 
дроссельной заслонки 


1. Для визуального контроля снимите воз- 
душный фильтр (см. «Снятие и установка воз- 
душного фильтра», с. 103). 

2. Проверьте положение дроссельной за- 
‘слонки: при полностью нажатой педали аксе- 
лератора (это должен сделать помощник) она 
должна быть полностью открыта, а при отпу- 
щенной педали акселератора — полностью 
закрыта. В противном случае привод необхо- 
димо отрегулировать. 


З. Извлеките из прорези наконечника 
троса пружинный фиксатор и перемещени- 
ем вперед наконечника в отверстии резино- 
вого демпфера добейтесь, чтобы заслонка 
полностью закрывалась. При не полностью 
открывающейся дроссельной заслонке пе- 
ремещением наконечника троса назад до- 
бейтесь, чтобы заслонка полностью откры- 
валась. Зафиксируйте наконечник троса 
в новом положении, вставив скобу в его со- 
ответствующую прорезь. 


Если регулировкой привода дроссельной за- 
‘слонки невозможно. добиться полного откры- 
вания или закрывания дроссельной заслонки 
или привод заедает, замените трос привода 
дроссельной заслонки (см. «Замена троса при- 
вода дроссельной заслонки», с. 110) 

4, Установите на место воздушный фильтр. 


Замена троса пр да 
дроссельной заслонки 


1. Отсоедините трос привода дроссельной 
заслонки от педали акселератора. 

2. Снимите воздушный фильтр (см. «Снятие 
и установка воздушного фильтра», с. 103). 


3. Отсоедините наконечник троса от про- 
межуточного рычага. 


4. Сожмите фиксаторы демпфера и извле- 
ките демпфер из отверстия в рыме. 


5. Поддев отверткой, извлеките из щита 
моторного отсека упор оболочки троса... 


6. ..м снимите трос привода дроссельной 
заслонки, вытянув его в подкапотное прост- 
ранство. 

7. Установите новый трос в порядке, обрат- 
ном снятию. При необходимости отрегули- 
руйте привод дроссельной заслонки (см, «Ре- 
гулировка троса привода дроссельной за- 


слонки», с. 10). 


Замена адсорбера 
системы улавливания 
паров топлива 


Адсорбер системы улавливания пароз топ- 
лива снимают для проверки или замены при 
появлении стойкого запаха бензина, вызван- 
ного негерметичностью адсорбера, или при 
отказе клапана продувки адсорбера. Кроме 
того, нарушение герметичности адсорбера 
‘и отказ клапана продувки могут стать причина- 
ми неустойчивой работы двигателя на холос- 
том ходу вплоть до его остановки. Адсорбер 
установлен в нише правого переднего колеса. 

Вам потребуются: ключ «на 13», отвертка 
с плоским лезвием. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 

2. Снимите правый брызговик двигателя 
(см. «Снятие и установка брызговиков и за- 
щиты картера двигателя», с. 68). 


3. Отсоедините от клапана продувки ад- 
сорбера колодку жгута проводов... 


5. Отсоедините подводящую магистраль. 


6. Отсоединитеот штуцера адсорбера шланг 
‘его вентиляции. 


7. Отверните две гайки крепления крон- 
штейна адсорбера. 


8. Снимите адсорбер в сборе с кронштейном. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


‘Снять адсорбер можно и без кронштейна. 
„Для этого... 


г. 

..сдвиньте адсорбер вверх (для наглядно- 
сти показано на снятом адсорбере) до мо- 
мента выхода резинового фиксатора 
из его проушины. 


‘Снимите фиксатор... 
мы 


„.И снимите адсорбер с кронштейна 


9. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 
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СЦЕПЛЕНИЕ 


Особенности конструкции 


На автомобили Кепаий [одап устанавлива- 
ютсухое однодисковое сцепление с централь- 
ной диафрагменной пружиной. 


‚116 


Приводы передних колес ..... ... 123 


шипник перемещеется вилкой 6, установлен- 
ной на шаровой опоре, ввернутой в картер 
‘сцепления, Вилка вставлена в пазы муфты под- 
шипника без дополнительного крепления. 

На свободное плечо вилки выключения 
сцепления, уплотненное в картере сцепления 
резиновым чехлом, воздействует трос 4 при- 
вода выключения сцепления, второй конец 
которого закреплен на секторе педали 5 сцеп- 
ления. Ход педали в эксплуатации регулиру- 
ется по мере износа накладок ведомого дис: 
ка регулировочной гайкой, установленной 


Нажимной диск смонтирован в стальном 
штампованном кожухе 2 (рис. 6.1), прикреп- 
ленном болтами к маховику двигателя. 


Ведомый диск 1 установлен на шлицах пер- 
вичного вала коробки передач и зажат диа- 
фрагменной пружиной между маховиком 
‘и нажимным диском. 


Подшипник Звыключения сцепления закры- 
того типа, не требующий смазки в эксплуата- 
ции, установлен на направляющей втулке, за- 
прессованной в отверстие картера сцепления. 
Направляющая втулка представляет собой не- 
разборный узел, включающий в себя сальник 
и передний подшипник перзичного вала. Под- 


1 2 3 


на резьбовом наконечнике троса (см. «Заме- 
на и регулировка троса привода выключения 
сцепления», с. 115). 

Сцепления двигателей рабочим объемом 
1,4 и1,6 л одинаковы по конструкции и разли- 
чаются только диаметрами ведомого и на- 
жимного дисков. Для двигателя объемом 1,4 л 


Рис. 6.1. Сцепление и привод его выключения: 1 — ведомый диск; 2 — кожух сцепления с нажимным 
диском; 3 — подшипник выклочения сцепления; 4 — трос привода выключения сцепления; 5 - педаль 
сцепления; 6 — вилка выключения сцепления 
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Возможные 


справности сцепления, их причин! 


и способы устранения 


Неполное включение сцепления (сцепление «буксует») 


` Причина неисправности. Способ устранения | ' Причина неисправности | Способ устранения 

Неполное выключение сцепления (сцепление «ведет») "Повреждение или заедание привода. `Устраните причины, вызывающие заела- 
"Недостаточньй полный ход педали `Отрегулируйте начальную установку. ыы Е 
‘сцепления троса привода сцепления: Рывки при работе сцепления 
Коробление вадомого диска (торцовое | Выправьте или замените диск `Замасливание фрикционных накладок — | Тщательно промойте уайт-спиритом за- 
‘биение более 0,5 мм) ‘ведомого диска, поверхностей маховика | масленные поверхности, замените изно- 
'Заедание ступицы ведомого диска на’ "Очистите шлицы, промойте уайт-спири- ‘и нажимного диска ‚шенные или поврежденные сальники ко- 
‘шлицах первичного вала: ‚том. При износе шлицев замените пер- ‘робки передач и двигателя. Проверьте. 

„вичный вал или ведомый диск. ‘отсутствие течи масла через болты: 

‘Перекос или коробление нажимного диска | Замените нажимной диск в сборе. Е ии течи 
‘Ослабление заклепок или поломка: ' Замените накладки или ведомый диск, 
‘фрикционных накладок ведомого диска | проверьте торцовое биение а Заедание в приводе сцепления 'Устраните. ти вызывающие 
Нарушение работоспособности троса при- | Замените трос и он 
Е ый ‘Повреждение поверхности или коробле- | Замените нажимной диск в сборе 


ние нажимного диска, 


'Повышенный шум при включении сцепления 
и онные накладки или 

О ыы а ии ны 'Поломка демпферных пружин ведомого | Замените. ый диск в сборе. 
'Замасливание фрикционных накладок Тщательно промойте уайт-спиритом за- ИСКА. 
‘ведомого диска, поверхностей маховика | масленные поверхности, замените изно- Повышенный шум при 
‘и нажимного диска ‚шенные или ные сальники ко- выключении сцепления 

‘робки передач и двигателя, Проверые "Износ, повреждение, угечка смазки из | Замените подшипник 

‘отсутствие течи масла через болты: подшипника выключения сцепления 

‘маховика, при наличии течи 
‘установите болты на герметик 


‘диаметр 180 мм, для двигателя 1,6 л— 200 мм. 
Несколько различается и рабочий ход наруж- 
ного плеча вилки выключения сцепления, ко- 
торый для двигателя объемом 1,4 л составляет 
28-33 мм, для двигателя 1,6 л- 30-35 мм. 


Е ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Чтобы сцепление служило долго и безот- 
казно, не держите постоянно ногу на педа- 
ли вцепления. Эту вредную привычку зача- 
‘стую приобретают во время обучения вож- 
дению в автошколах из боязни не успеть 
выключить сцепление во время остановки 
‘автомобиля. Помимо быстрой усталости 
ноги, находящейся все время над педалью, 
сцепление оказывается хоть немного, но 
выжато, и ведомый диск при этом пробук- 
<овывает и изнашивается. Кроме того, хотя 
выжимной подшипник И рассчитан на ра- 
боту в режиме постоянного вращения, при 
нажатой хоть немного педали он находится 
под нагрузкой и его ресурс снижается. 

По той же причине не рекомендуем 
подолгу держать сцепление в выключен- 
ном состоянии (например, в пробках). Ес- 
ли не придется сразу трогаться с места, 
лучше вклочить нейтральное положение 
коробки передачи отпустить педаль. 

Пробуксовку сцепления легко определить 
при помощи тахометра. Если во время 
движения при резком нажатии на педаль 
‘акселератора обороты резко растут, а по- 
том чуть. падают и автомобиль начинает 
‘разгоняться — сцепление требует ремонта. 


Снятие и установка 
сцепления 

‘Основные неисправности, для устранения 
которых необходимы снятие и разборка 
сцепления, следующие: 

— повышенный (по сравнению с привыч- 
ным) шум при включении и выключении 
сцепления; 


— рывки при работе сцепления; 

— неполное включение сцепления (сцепле- 
ние «буксует»); 

— неполное выключение сцепления (сцеп- 
ление «ведет»). 


2 ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


При выходе сцепления из строя рекомен- 
дуем заменять одновременно все его эле- 
менты (ведомый и ведущий диски, под- 
шипник выключения сцепления), так как 
работа по замене сцепления трудоемкая, 
ау неповрежденных элементов сцепления 
ресурс уже снижен и, если их установить, 
вновь, может потребоваться повторная 
замена сцепления после сравнительно не- 
большого пробега. 


Вам потребуются: ключ «на 11» (удобнее 
торцовая головка), отвертка... 


..оправка для центрирования ведомого 
диска (можно изготовить из первичного вала 
коробки передач, удалив шестерни), Подой- 
дети имеющаяся в продаже оправка для пе- 
реднеприводных автомобилей ВАЗ. 

1. Снимите коробку передач (см. «Снятие 
и установка коробки передач», с. 8), 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Так расположены болты крепления кожуха 


сцепления к маховику двигателя. 


Е ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Если будете устанавливать прежний на- 
жимной диск, пометьте любым способом 
(например, краской) взаимное располо- 
жение кожуха диска и маховика, чтобы ус- 
тановить нажимной диск в прежнее поло- 
жение (для сохранения балансировки), 


2. Удерживая маховик отверткой (или мон- 
тажной лопаткой) от проворачивания, вы- 
верните шесть болтов крепления кожуха на- 
жимного диска сцепления к маховик). Затяж- 
ку болтов ослабляйте равномерно: каждый 
болт по одному обороту ключа, переходя 
от болта к болту по диаметру. 
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3. Снимите нажимной и ведомый диски 
сцепления с маховика, придерживая ведо- 
мый диск. 


4. Осмотрите ведомый диск сцепления. 
Трещины на деталях ведомого диска не до- 
пускаются. Проверьте степень износа фрик- 
ционных накладок. Если головки заклепок 
утоплены менее чем на 0,2 мм, поверхность 
фрикционных накладок замаслена или ос- 
лаблены заклепочные соединения, то ведо- 
мый диск надо заменить. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Если накладки ведомого диска замаслены, 
проверьте состояние сальника первичного 
вала коробки передач. Возможно, требу- 
ется его замена. 


5. Проверьте надежность фиксации дем- 
пферных пружин в гнездах ступицы ведомого 
диска, пытаясь переместить их рукой в гнез- 
дах ступицы. Если пружины легко перемеща- 
ются в гнездах или сломаны, замените диск. 


6. Проверьте биение ведомого диска, если 
при визуальном осмотре обнаружено его ко- 


робление. Если биение превышает 0,5 им, 
замените диск. 


7. Осмотрите рабочие поверхности трения 
маховика и нажимного диска, ‘обратив вни- 
мание на отсутствие глубоких рисок, зади- 
ров, забоин, явных следов износа и перегре- 
ва. Замените дефектные узлы. 


8. При ослаблении заклепочных соедине- 
ний 1 деталей кожуха и нажимного диска за- 
мените нажимной диск в сборе. Внешним ос- 
мотром оцените состояние диафрагменной 
пружины 2 нажимного диска. Наличие тре- 
щин на диафрагменной пружине не допуска- 
‘ется. Места а контакта лепестков пружины 
с подшипником выключения сцепления 
должны находиться в одной плоскости 
и не иметь явных следов износа (износ 
не должен превышать 0,8 мм). В противном 
случае замените нажимной диск в сборе. 


9. Осмотрите соединительные звенья 1 ко- 
жуха и диска. Если звенья деформированы 
или сломаны, замените нажимной диск 
в сборе. Внешним осмотром оцените состоя- 
ние опорных колец 2 нажимной пружины. 
Кольца не должны иметь трещин и следов из- 
носа. В противном случае замените нажим- 
ной диск в сборе. 

10. Перед установкой сцепления проверьте 
легкость перемещения ведомого диска 
по шлицам первичного вала коробки пере- 
дач. При необходимости устраните причины 
заедания или замените дефектные детали. 

П. На шлицы ступицы ведомого диска на- 
несите тугоплавкую консистентную смазку. 


12. При монтаже сцепления сначала с по- 
мощью оправки установите ведомый диск. 


Ы ПРИМЕЧАНИЕ 


Устанавливайте ведомый диск таким об- 
‘разом, чтобы выступающая часть ступицы 
диска (показана стрелкой) была направ- 
лена в сторону диафрагменной пружины 
кожуха сцепления. 


13. ..а затем на три центрирующих штиф- 
та — кожух нажимного диска и взерните бол- 
ты крепления кожуха к маховику. Болты вво- 
рачивайте равномерно, по одному обороту 
ключа каждый, поочередно переходя от бол- 
та к болту по диаметру. Момент затяжки бол- 
тов 12 Н:м (1,2 кгс-м), 

14. Снимите оправку и установите коробку 
передач. 

15. Установите нижний конец троса при- 
вода выключения сцепления на коробку пе- 
редач и отрегулируйте длину резьбового 
наконечника троса (см. «Замена и регули- 
ровка троса привода выключения сцепле- 
ния», с. 115). 


Замена подшипника 
и вилки выключения 
сцепления 


Признаком необходимости замены под- 
шипника выключения сцепления является по- 
вышенный шум в момент нажатия на педаль 
сцепления. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


При замене подшипника выключения 
сцепления по причине шума проверьте со- 
стояние лепестков нажимной пружины ве- 
‘дущегодиска, При сильном износе концов 
‚лепестков в местах контакта с подшипни- 
ком замените ведущий диск в сборе. 


Подшипник 1 выключения сцепления в сбо- 
ре с муфтой установлен на направляющей 
втулке и соединен с вилкой 2 выключения 
‘сцепления. Вилка своими цапфами вставлена 
до упора в глухие пазы муфты подшипника 
и опирается на шаровую опору, ввернутую 
в картер сцепления, Фиксацию вилки в опре- 
деленном положении обеспечивает ее гоф- 
‘рированный резиновый чехол, вставленный 
в окно картера сцепления. 

1. Снимите коробку передач (см. «Снятие 
и установка коробки передач», с. 118), если 
она не была снята для ремонта сцепления. 


2. Перемещая подшипник выключения 
сцепления по направляющей вперед, выве- 
дите вилку из пазов его муфты и снимите 
подшипник, 


3. При необходимости замены вилки вы- 
ключения сцепления извлеките ее грязеза- 
щитный чехол из отверстия картера сцепле- 
ния и снимите вилку выключения сцепления 
с шаровой опоры. 


4.При необходимости снимите с вилки 
грязезащитный чехол. 


5. Смажьте тонким слоем тугоплавкой кон- 
систентной смазки наружную поверхность 
направляющей втулки... 


(8 


|. 


9. ..м с муфтой подшипника выключения 
сцепления. 

10. Установите вилку выключения сцепле- 
ния и новый подшипник в сборе с муфтой 
(убедившись в плавности и бесшумности его 
вращения и в отсутствии люфтов) в порядке, 
обратном снятию. 


=— 4 =] 
` Дополнительная фиксация вилки выклю- | 
чения на муфте подшипника и шаровой 
‘опоре не предусмотрена. Поэтому после 
‘установки вилки и подшипника (и тем бо- | 
лее после установки коробки передач) 
не поворачивайте вилку в вертикальной 
плоскости, так как при этом она может 
выйти из зацепления с пазами муфты. 


«а О 


б6....шлицы первичного вала коробки 
передач... 


7. ..шаровую опору вилки выключения 
сцепления... 


8. ..поверхности вилки, контактирующие 
с шаровой опорой... 


Вам потребуются круглогубцы. 

1. Для удобства последующей установки 
измерьте перед снятием троса длину свобод- 
ной резьбовой части нижнего наконечника 
троса (у коробки передач). 


2. Переместив трос вперед, выведите его 
наконечник из прорези вилки выключения 
‘сцепления. 


3. Извлеките демпфер оболочки троса 
из кронштейна на картере коробки передач. 
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4. В салоне под панелью приборов отсое- 
дините наконечник троса от сектора педали 
‘сцепления. 

5. Извлеките оболочку троса из упора 
в щите передка и снимите трос, вытаскивая 
‘его из щита в моторный отсек. 

5. Устанавливайте трос привода выключе- 
ния сцепления в порядке, обратном снятию. 


7. После установки нового троса выполни- 
теначальную установку троса. Измерьте раз- 
меры | и М соответственно между торцом 
демпфера и вилкой выключения сцепления, 
а также между торцом демпфера и наконеч- 
ником троса. Размеры (=(86+5) мм, 
И =(60+5) мм. Если размеры не соответст- 
вуот указанным, установите их вращением 
регулировочной гайки наконечника троса 
при ослабленной контргайке. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


По мере износа накладок ведомого диска 
«цепления в процессе эксплуатации изме- 
няется начальная установка троса привода 
выключения ацепления. При этом педаль, 
‘сцепления перемещается вверх, увеличи- 
вается ее полный ход и сцелление включа- 
ется с задержкой в самом конце хода педа- 
ли. В этом случае проверьте и восстановите 
начальную установку троса регулировоч- 
ной гайкой на его резьбовом наконечнике. 


8. Нажмите на педаль сцепления три раза 
до упора и повторно измерьте расстояния 
Ги Ы. В случае необходимости повторите ре- 
гулировку. 

9. Убедитесь, что ход свободного конца 
вилки выключения сцепления находится 
в пределах 28-33 мм для сцепления двигате- 
ля рабочим объемом 1,4 ли 30-35 мм для 
двигателя рабочим объемом 1,6 л. 


Ремонт педального узла 
Педаль 11 (рис. 6.2) сцепления, изготовлен- 
ная из пластмассы, установлена на одной оси 
со сварной стальной педалью 5 тормоза. Ось 
9 закреплена гайкой 1 в кронштейне 13, уста- 


13 


<, 
(С “а /, 
/ 

/ М5 


Рис. 6.2. Педальный узел: 1 - гайка оси; 2 — шайба; 3, 6, 8 - дистанционные втулки; 4 - втулка педали; 


5- педаль тормоза; 
ки педали сцепления 
педального узла 


новленном на щите передка кузова. Педаль 

‘сцепления возвращается в исходное положе- 

ние пружиной 7. Педали установлены на оси 

через пластмассовые втулки 4. В случае появ- 

ления скрипа или заедания педалей на оси, 

разберите и отремонтируйте педальный узел. 
Вам потребуются ключи «на 13» (два). 


1. Выведите из зацепления с краем крон- 
штейна педального узла отогнутый конец 
возвратной пружины педали сцепления 

2. Отсоедините от сектора педали сцепле- 
ния трос привода выключения сцепления (см. 
«Замена и регулировка троса привода вы- 
ключения сцепления», с. 115). 

3. Отсоедините от педали тормоза толка- 
тель вакуумного усилителя тормозов (см. 
«Замена вакуумного усилителя тормозов», 
с. 152). 


— возвратная пружина педали сцепления; 9 — ось педалей; 10 — накладка площад- 
1 - педаль сцепления; 12 — накладка площадки педали тормоза; 13 — кронштейн 


4. Отверните гайку 1 (см. рис. 6.2) крепле- 
ния оси педалей, удерживая ось от провора- 
чивания вторым ключом. 

5. Извлеките ось из отверстий педалей 
и кронштейна, поочередно снимая с оси дис- 
танционную втулку 3, педаль тормоза 5 в сбо- 
ре с втулками 4, дистанционную втулку 6, 
пружину 7, дистанционную втулку 8 и педаль 
‘сцепления И в сборе с втулками 4, 

6. Извлеките из отверстий педалей пласт- 
массовые втулки 4. Изношенные или повреж- 
денные втулки замените. 

7. Соберите педальный узел в порядке, об- 
ратном разборке. Ось педалей и их втулки 
смажьте тонким слоем консистентной смаз- 
ки. При необходимости установите новую 
возвратную пружину педали сцепления. 

8. Присоедините к педалям сцепления 
и тормоза трос привода выключения сцепле- 
ния и толкатель вакуумного усилителя тормо- 
зов соответственно. 


КОРОБКА ПЕРЕДАЧ 
Особенности конструкции 


На автомобили Вепаи! 1одап устанавлива- 
ют механические пятиступенчатые коробки 
передач (рис. 6.3). С двигателем К7/ (рабо- 
чий объем 1,4 л) монтируют коробку пере- 


аблица 6 Передаточные числа 


коробки передач 


Рис. 6.3. Коробка передач: 1 — задняя крышка; 2 - картер коробки передач; 3 — пробка наливного от- 
‘верстия; 4 — вилка выключения сцепления; 5 — картер сцепления; 6 — датчик скорости; 7 — рычаг управ- 
ления коробкой передач; 8 — шток выбора передач; 9 — рычаг переключения передач; 10 — механизм пе- 
реключения передач; 11 сапун; 12 — выключатель света заднего хода 


дач НЙ, с двигателем К7М (рабочий объем 
1,6 л) — НЗ. Обе коробки передач практичес- 
ки одинаковы по конструкции и различаются 
только размерами картеров сцепления. Пере- 
‘даточные числа (табл. 6.1) обеих коробок пе- 
редач одинаковы, 


Идентификационные данные коробки пе- 
‘редач нанесены клеймением на нижней части 
ее картера. Расшифровка идентификацион- 
ных данных приведена на рис. 6.4. 

Коробка передач выполнена по двухваль- 
ной схеме спятью синхронизированными пе- 
редачами переднего хода. Коробка передач 
и главная передача с дифференциалом име- 
ют общий картер. К передней части картера 
коробки передач присоединен картер сцеп- 


ки передач: 1 - типкоробки передач; 2 — модифи- 
кация коробки передач; 3 — порядковый номер ко- 
робки передач; 4 — код завода-изготовителя 


ления. На заднюю часть картера коробки пе- 
редач установлена стальная ‘штампованная 
крышка. 

На первичном валу расположена вращаю- 
щаяся на игольчатом подшипнике шестерня 
\ передачи с синхронизатором, а ведущие 
шестерни |, ||, Ши М передач изготовлены 
за одно целое с первичным валом. 

Вторичный вал изготовлен вместе с веду- 
щей шестерней главной передачи, кроме это- 
го на валу установлены свободно вращающи- 


еся ведомые шестерни |, !, Ши М передач 
и зафиксированная на шлицах вала ведомая 
шестерня \/ передачи. 


Передачи переднего хода включаются осе- 
вым перемещением муфт двух синхрониза- 
торов |-! и ШУ передач, установленных 
на вторичном валу, и муфты синхронизатора 
\ передачи, установленного на первичном 
валу. Механизм переключения передач 10 
(см. рис. 6.3) расположен в крышке, установ- 
ленной сверху на картер 2 коробки передач. 

Привод управления коробкой передач со- 
стоит из кулисы 5 (рис. 6.5) рычага 3 пере- 
ключения передач с шаровой опорой, закреп- 
ленной на основании кузова гайками 4, тяги 2 
привода управления коробкой передач и ме- 
ханизма 10 (см. рис. 6.3), установленного 
на картере коробки передач. 

Главная передача выполнена в виде пары 
цилиндрических шестерен, подобранных 


2 


по шуму. Крутящий момент передается от ве- 
‘домой шестерни главной передачи на диффе- 
‘ренциал и далее на приводы передних колес. 

Дифференциал конический, двухсателлит- 
ный. Герметичность соединения внутреннего 
шарнира правого привода переднего колеса 
с шестерней дифференциала обеспечивается 
сальником, запрессованным в картер короб- 
ки передач, а внутреннего шарнира левого 
привода — сальником, установленным в чех- 
ле шарнира. Чехол внутреннего шарнира ле- 
вого привода неподвижно закреплен специ- 
альным держателем на картере коробки пе- 
редач, а вал привода вращается внутри чехла 
на шариковом подшипнике, 

В нижней части картера коробки передач 
расположена пробка сливного отверстия, 
асбоку - пробка 3 наливного отверстия. 

Для ремонта коробки передач требуется 
большой набор специальных инструментов 
и соответствующая подготовка исполнителя, 
поэтому в данном разделе рассмотрены толь- 
ко снятие и установка коробки передач, заме- 
на ее уплотнений и ремонт привода. В случае 
необходимости ремонта коробки передач об- 
‘ращайтесь на специализированный сервис. 

Порядок замены масла в коробке передач 
описан в разд. 4 «Техническое обслужива- 
ние» (см. «Проверка уровня и доливка масла 
в коробку передач», с. 49). 


Замена сальников 
коробки передач 


‘Сальник первичного вала установлен в не- 
разборный узел направляющей втулки под- 
шипника выключения сцепления вместе с пе- 
редним подшипником первичного вала. Блок 
направляющей втулки запрессован в картер 
сцепления. Для выпрессовки и последующей 
запрессовки блока направляющей втулки тре- 
буются специальные приспособления, поэтому 


Рис. 6.5. Привод управления коробкой передач: 1 - хомут 
крепления тяги привода управления коробкой передач; 2 - тяга 
привода управления коробкой передач; 3 — рычаг управления ко- 
робкой передач; 4, 6 - гайки; 5 - кулиса рычага управления короб- 


кой передач; 7 — шайба 
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чые неисправности кс 


их причины и способы уст 


Способ устранения, 


Причина неисправности ‘Способ устранения 


Разрушение или повреждение сальников. 
или уплотнительных колец 


хольца 


‘Замените сальники или уплотнительные. 


в случае течи масла через сальник первичного 
вала обратитесь для его замены в сервис. 

Сальник внутреннего шарнира равных 
‘угловых скоростей (ШРУС) привода лево- 
го переднего колеса установлен в грязеза- 
щитном чехле ШРУСа. В случаетечи масла че- 
рез этот сальник снимите чехол ШРУСа и за- 
мените узел подшипника в сборе ‘ссальником 
(см. «Ремонт шарниров равных угловых ско- 
ростей», с. 126). 

В данном подразделе описана замена 
сальника хвостовика правой полуосевой 
шестерни дифференциала, установленно- 
го в картер коробки передач, 


ПРИМЕЧАНИЕ 


‘Сальники внутреннего ШРУСа привода ле- 
вого переднего колёса и хвостовика полу- 
‘осевой шестерни дифференциала можно 
заменить, не снимая коробку передач 
савтомобиля, при этом необходимо слить 
масло из коробки передач. 


Вам потребуются: все инструменты, необ- 
ходимые для снятия привода переднего коле- 
‘са, а также отвертка, молоток, оправка. 

1. Установите автомобиль на смотровую 
канаву или подъемник. 


2. Для замены сальника хвостовика правой 
полуосевой шестерни дифференциала сни- 
мите правый привод (см. «Снятие и установ- 
ка приводов передних колес», с. 124). 


3. Снимите с хвостовика полуосевой шес- 
терни резиновое уплотнительное кольцо. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


‘Сильно обжатое, затвердевшее или надо- 
‘рванное кольцо замените. 


4. Поддев отверткой, извлеките сальник из 
гнезда в картере коробки передач. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Поддеть сальник отверткой через зазор 
между его кромкой и хвостовиком полу- 
осевой шестерни довольно трудно. По- 
скольку сальник повторной установке 
не подлежит, можно ударами молотка че- 
рез бородок по одному из краев сальника 
повернуть его в гнезде, деформировав 
так, чтобы другой край выступил за кром- 
ку гнезда в картере коробки передач. За- 
тем захватите сальник за выступающий 
край пассатижами и извлеките из гнезда. 


5. Смажьте рабочую кромку сальника 
трансмиссионным маслом и запрессуйте его 
оправкой подходящего диаметра рабочей 
кромкой внутрь коробки. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Устанавливайте сальник в гнездо коробки 
передач перед запрессовкой очень осто- 
рожно, чтобы не повредить рабочую 
кромку сальника острыми шлицами хвос- 


товика полуосевой шестерни. Рекоменду- 
ем для защиты сальника от повреждения 
перед его установкой обернуть шлицевый 
конец хвостовика полоской жести или тол- 
сой алюминиевой фольги. Можно также 
подобрать для этой цели тонкостенную 
втулку подходящего диаметра. 


'Затрудненное переключение передач 
и скрежет при переключении 


6. Установите нахвостовик полуосевой ше- 
стерни резиновое уплотнительное кольцо. 

7. Установите привод переднего колеса 
(см. «Снятие и установка приводов передних 
колес», с. 124). 

8. Залейте масло в коробку передач (см. 
«Проверка уровня и доливка масла в коробку 
передач», с. 49). 


Снятие и установка 
коробки передач 


Основные неисправности, для устранения 
которых необходимо снимать коробку пере- 
дачс автомобиля: 

— повышенный (по сравнению с привыч- 
ным) шум; 

— затрудненное переключение передач; 

— самопроизвольное выключение или не- 
четкое включение передач; 

- утечка масла через уплотнения и про- 
кладки. 

Кроме того, коробку передач снимают для 
замены сцепления, маховика и заднего саль- 
ника коленчатого вала двигателя. 


ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Работа по снятию и установке коробки пе- 
редач весьма трудоемка, поэтому предва- 
рительно обязательно убедитесь, что ее 
неисправности не вызваны иными причи- 


нами (недостаточный уровень масла, де- 
фекты привода сцепления, ослабление 
крепления коробки и пр.). 

Коробка передач довольно тяжелая 
иимеет неудобную для удерживания фор- 
му, поэтому рекомендуем снимать ее спо- 
мощником, 


Вам потребуются: ключи «на 13», «на 18», 
отвертка с плоским лезвием. 

1, Установите автомобиль на подъемник 
или смотровую канаву. 


2. Снимите защиту картера и нижнюю часть 
левого брызговика двигателя (см. «Снятие 
и установка брызговиков и защиты картера 
двигателя», с. 68). 


3. Слейте масло из коробки передач 
(см. «Проверка уровня и доливка в коробку 
передач», с. 49). 

4. Снимите аккумуляторную батарею (см 
«Снятие и установка аккумуляторной бата- 
реи», с. 167). 

5. Снимите с полки аккумуляторной бата- 
реи ее пластмассовую прокладку. 


6. Снимите подводящий рукав воздушного 
фильтра. 

7. Снимите электронный блок управле- 
ния двигателем (см. «Снятие и установка 
электронного блока управления двигате- 
лем», с. 175). 

8. Снимите правый и левый монтажные 
блоки. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Электронный блок управления двигате- 
лем и монтажные блоки снимать необя- 
зательно. Их отсутствие облегчает доступ 
к креплению левой опоры подвески сило- 
вого агрегата. 


'9. Ослабьте затяжку стяжного хомута креп- 
ления тяги управления коробкой передач 
кее рычаг... 


10. .. пометьтелюбым доступным способом 
(например, краской) взаимное расположе- 
ниетяги и рычага, чтобы при обратной сбор- 
ке не нарушить регулировку привода... 


12. ...и разъедините тягу и рычаг. 


13: Нажмите каким-либо заостренным 
предметом на фиксатор колодки жгута про- 
водов датчика скоросии.. 


14. ...и отсоедините колодку. 


ТРАНСМИССИЯ © 119 


15. Отсоедините от вилки выключения 
сцепления и кронштейна на коробке передач 
трос привода выключения ‘сцепления (см. 
«Замена и регулировка троса привода вы- 
ключения сцепления», с. 115). 


16. Выверните два болта крепления «мас- 
<совых» проводов к коробке передач и отсое- 
дините провода. 


17. Поддев отверткой фиксатор колодки 
жгута проводов выключателя света заднего 
хода... 


19. Выньте моторный жгут из держателя на 
коробке передач и отведите его в сторону. 


29. ..отверните по две гайки крепления 
амортизаторных стоек к поворотным кула- 
кам и выньте болты из отверстий кулаков 
и стоек. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


'Отсоединение сулпортов передних тор- 
мозных механизмов, рулевых тяг и амор- 
тизаторных стоек необходимо для того, 
чтобы получить возможность отсоединчить 
от коробки передач внутренние шарниры 
приводов передних колес без снятия са- 
мих приводов. 


20. Выверните два болта крепления датчика 25. Извлеките из держателя шланг сапуна 
верхней мертвой точки к картеру сцепления... коробки передач. 


30. Отводя в стороны поворотные кулаки, 
отсоедините от коробки передач внутренние 
шарниры приводов передних колес (см. 
«Снятие и установка приводов передних ко- 


лес», с. 124). 


|.) 

| При отсоединении от коробки передач 
внутреннего шарнира привода левого пе- 
реднего колеса будьте осторожны: не уро- 
ните в картер. коробки ролики шарнира, 
‘если они слабо сидят на цапфах трехши- 
повой ступицы шарнира: 


26. С обеих сторон автомобиля выверни- 

21...и отведите датчик вместе с жгутом  тепо два болта крепления суппортов перед- 

проводов в сторону. них тормозных механизмов к поворотным | 

кулакам... 31. Снимите стартер (см. «Снятие и уста- 
новка стартера», с. 170). 


22. Отжав фиксатор. колодки жгута прово- 27. ... отведите суппорты в сторону, не отсо- 
‘дов датчика концентрации кислорода... единяя от них тормозные шланги, и закрепи- 
те любым доступным способом (например, 
привязав проволокой к пружинам передней 32. Выверните четыре болта крепления 
подвески)... масляного картера к картеру сцепления. 

33. Снимите подрамник (см. «Снятие и ус- 
тановка подрамника», с. 136). 


ПРИМЕЧАНИЕ 


В процессе снятия подрамника от коробки 
передач отсоединяют заднюю опору под- 
вески силового агрегата. 


23. ...разъедините колодку... 


28. ...отсоедините от рычагов поворотных 
кулаков рулевые тяги (см. «Замена наружно- 
го наконечника рулевой тяги», с. 143)... 


24. ..и снимите колодку жгута с держателя 
на коробке передач. 


34. Выверните два верхних болта крепле- 
ния коробки передач к двигателю. 
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40. Сдвиньте коробку передач назад до 
момента выхода шпилек картера сцепления 
из отверстий блока цилиндров. При этом 
первичный вал коробки должен выйти из сту- 
пицы ведомого диска сцепления. 


41. Сдвиньте коробку максимально на- 
зад, уберите из-под нее опору и, наклонив 
заднюю часть коробки вниз, снимите ее 
с автомобиля. 


При снятии коробки передач не опирайте. 
конец первичного вала о лепестки диа- 


37. Снимите левую опору подвески силово- фрагменной пружины, чтобы не дефор- 
го агрегата (см. «Замена левой опоры подве- | мировать их. 


‘ски силового агрегата», с. 69). 


42. Установите коробку передач и все 
снятые детали и узлы в порядке, обратном 
снятию. 


2 ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Перед установкой коробки передач реко- 
мендуем смазать шлицы первичного вала 
С и наружную поверхность направляющей 
№ втулки подшипника выключения сцепле- 
ния тонким слоем тугоплавкой консис- 
ве тентной смазки, 
ы Проверьте, как отцентрирован ведомый 
38. Отверните две гайки нижнего крепле- | диск сцепления с помощью специальной 
НИЯ коробки передач к двигателю слева... оправки (см. «Снятие и ‘установка сцепле- 
ния», с. 3). 


- я 
Е 


43. Залейте масло в коробку передач (см, 
«Проверка уровня и доливка масла в коробку 
передач», с. 49). 


Тягу привода управления коробкой передач 
снимают при ее повреждении (например, при 
изгибе или повреждении резьбы на пальце 
крепления к рычагу переключения передач) 
39. .и справа. или для замены втулок в нижней головке ры- 


чага переключения передач, а также при сня- 
тии кулисы рычага переключения передач. 


[9 ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Завод-изготовитель ‘рекомендует для по- 
лучения доступа к тяге привода управле- 
ния коробкой передач разобрать систему 
выпуска отработавших газов с вырезкой 
ве элементов (см. «Замена элементов сис- 
темы выпуска отработавших газов», с. 99). 
Однако можно обойтись и без расчлене- 
ния системы (что требуется только в слу- 
‘чае замены ее отдельных элементов), сняв 
всю систему в сборе. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


работу выполняйте на смотровой канаве 
‘или на подъемнике. 


Вам потребуются: инструменты, необходи- 
мые для снятия системы выпуска отработав- 
ших газов, и клоч «на 3». 


1. В моторном отсеке отсоедините тягу при- 
вода управления коробкой передачот рычага 
коробки (см. пп. 9-12 «Снятие и установка ко- 
робки передач», с. 118). 


2. Отсоедините крепления (см. «Замена 
элементов системы выпуска отработавших 
газов», с. 99) и отведите в сторону систему 
выпуска отработавших газов. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


'Завод-изготовитель рекомендует для сня- 
тия тяги привода управления коробкой пе- 
редач снимать частично систему выпуска 
отработавших газов. Однако систему 
можно не разбирать и не снимать полно- 
стью. Достаточно отсоединить приемную 
трубу от выпускного коллектора, отсоеди- 
нить подушки подвески системы в районе 
нейтрализатора отработавших газов и от- 
вести систему в сторону. 
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3. Снизу автомобиля отверните гайку пальца 


тяги привода управления коробкой передач... 


еж 


че 


6. Если при движении автомобиля наблю- 
‘далась вибрация рычага управления короб- 
кой передач, замените две пластмассовые 
втулки в нижней головке рычага. 

7. Устанавливайте тягу привода управле- 
ния коробкой передач в последовательности, 
обратной снятию, в соответствии с нанесен- 
ными перед снятием метками (см. п. 10 «Сня- 
тие и установка коробки передач», с. 18). 


Ремонт кулисы рычага: управления короб- 
кой передач заключается в замене рычага уп- 
равления при появлении вибраций и увели- 
ченного люфта рычага, вызванных износом 
его. шаровой опоры. Рычаг можно заменить, 


РОН 


1 


не снимая кулису, из салона автомобиля. Не- 
посредственно кулису снимают с автомобиля 
в случае ее повреждения. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Для наглядности замена рычага управле- 


ния коробкой передач показана на снятой 
кулисе. 


Вам потребуются: инструменты, необходи- 
мые для снятия системы выпуска отработав- 
ших газов, облицовки тоннеля пола, и ключ 
«на 13». 


1. Отсоедините крепления (см. «Замена 
элементов системы выпуска отработавших 
газов», с. 99) и отведите в сторону систему 
выпуска отработавших газов. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Завод-изготовитель рекомендует для сня- 
тия кулисы рычага управления коробкой 
‘передач снимать частично систему выпус- 
ка отработавших газов. Однако систему, 
можно не разбирать и не снимать полно- 
стью. Достаточно отсоединить приемную 
‘трубу от выпускного коллектора, отсоеди- 
нить подушки подвески системы в районе 
нейтрализатора отработавших газов и от- 
вести систему в сторону. 


2. Отсоедините. от нижнего конца рычага 
управления коробкой передач тягу привода 
управления коробкой передач (см. «Замена 
тяги привода управления коробкой передач», 
с. 121) и отведите тягу в сторону. 


3.В салоне автомобиля расстегните за- 
стежку верхнего крепления чехла рычага... 


4. „..выньте нижний держатель чехла из от- 
верстия в облицовке тоннеля пола... 


5. „и снимите чехол, сдвинув его вверх по 


рычагу. 
ее 
Ч 


6. Снимите облицовку тоннеля пола (см. 
«Снятие и установка облицовки тоннеля по- 
ла», с. 208) и установленный под облицовкой 
шумоизоляционный чехол. 


7. Отверните четыре гайки крепления кули- 
‘сы коснованию кузова... 


8...и, опустив вниз кулису через проем 
в основании кузова, снимите ее савтомобиля. 


9. Для замены рычага управления короб- 
кой передач снимите крышку кулисы, повер- 
нув ее против часовой ‘стрелки настолько, 
чтобы штифты горловины кулисы вышли 
‘из пазов крышки... 


=. 


10. ...и снимите рычаг вместе с опорой. 

11. Устанавливайте рычаг в кулису и кулису 
на автомобиль, а также все снятые детали 
в порядке, обратном снятию. 


Регулировка привода 
управления коробко! 
передач 

Для регулировки привода управления ко- 
робкой передач заводом-изготовителем пре- 
дусмотрены специальные приспособления 
для фиксации в определенном положении 
элементов привода. Поэтому в случае нару- 
шения регулировки, не позволяющего вклю- 
чить ту или иную передачу, обратитесь 
на сервис. 


Для предупреждения нарушения регули- 
ровки привода, выполняя работы, ‘связан- 
ные с разъединением его элементов, пред- 
варительно помечайте любым доступным 
способом взаимное расположение деталей. 
При обратной сборке устанавливайте эле- 
менты привода в соответствии с нанесенны- 
ми мегками. 

Если регулировка привода нарушилась не- 
значительно и передачи хоть и сзатруднени- 
ем, но включаются, при наличии некоторых 
навыков у исполнителя можно попробовать 
восстановить регулировку методом проб. 
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'Ослабьте затяжку стяжного болта хомута 
крепления тяги привода управления короб- 
кой передач к рычагу коробки и небольшими 
перемещениями тяги по рычагу добейтесь 
четкого включения передач. Если нечетко вы- 
бираются 1-я и 2-я передачи, немного повер- 
ните тягу относительно рычага против часо- 
вой стрелки (если смотреть на привод со сто- 
роны двигателя). При нечетком выборе 5-й 
передач и передачи заднего хода поворачи- 
вайте тягу по часовой стрелке. Если четко вы- 
‘бираются, но плохо включаются (или совсем 
не включаются) 1, 3 и 5-я передачи, перемес- 
тите тягу по рычагу вперед по направлению 
движения автомобиля, не проворачивая 
ее относительно рычага. При нечетком вклю- 
чении 2-й, 4-й передач и передачи заднего, 
хода тягу перемещайте назад по рычагу. По- 
‘сле каждого перемещения тяги по рычагу за- 
тягивайте стяжной болт хомута и проверяйте. 
‘результат регулировки. При необходимости 
повторяйте регулировку до получения требу- 
емого результата. 


ПРИВОДЫ 
ПЕРЕДНИХ КОЛЕС 


Особенности конструкции 


Приводы передних колес состоят из наруж- 
ных 2 (рис. 6.6) и внутренних 4 шарниров 
равных угловых скоростей (ШРУС), соеди- 
ненных валами 3. Наружный шарнир обеспе- 


чивает возможность только угловых переме- 
щений соединяемых залов. Внутренний шар- 
нир дополнительно к угловым обеспечивает 
и осевые смещения валов при повороте пе- 
редних колес и работе подвески. Все шарни- 
ры обоих приводов — типа «Трипод», причем 
наружные шарниры обоих приводов одина- 
ковы по конструкции, а внутренние — разные. 
Поэтому правый и левый приводы невзаимо- 
заменяемы. Для снижения вибрации в транс- 
миссии на валу правого привода установлен 
снатягом динамический демпфер 1. 

На автомобиле Вепаик |юдап применяют 
наружные шарниры типа СЕ 86 и внутренние 
типа 61 69 (левый) и ВС 462 (правый). 

Наружный шарнир 2 состоит из корпуса 5 
(рис. 6.7) и трех роликов 3, надетых на цап- 
фы трехшиповой ступицы 2. Последняя вы- 
полнена за одно целое с корпусом шарнира 
Ролики входят в пазы обоймы шарнира, вы- 
полненной за одно целое с валом 9 привода. 
Такая конструкция позволяет шарниру пово- 
рачиваться на требуемый угол. Шлицевый 
хвостовик корпуса наружного шарнира за 
креплен в ступице переднего колеса гайкой. 
Герметизация шарнира обеспечена чехлом 
10, закрепленным хомутами 1 на корпусе 
шарнира и на валу привода. 


1098 


Рис. 6.7. Наружный шарнир равных угловых 
скоростей СЕ 86: 1 хомуты крепления чехла; 
2 - трехшиповая ступица; 3 — ролик; 4 — зубчатый 
диск датчика АВ$ (при наличии АВЗ}; 5 — корпус 
шарнира; 6 — пружина; 7 — регулировочная про- 
ставка; 8 — толкатель; 9 — вал привода; 10 — чехол 
шарнира 


Рис. 6.6. Приводы передних колес: а - привод правого переднего колеса; 6 — привод левого перед- 


него колеса; 1 — динамический демпфер; 2 
4 - внутренние шарниры 


— наружные шарниры; 3 — валы приводов передних колес; 
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Для ремонта наружного шарнира в запас- 
ные части поставляют только его чехол и хо- 
муты крепления чехла. В случае выхода 
из строя шарнир нужно заменять в сборе 
сприводным валом, так как обойма шарнира 
‘составляет с валом неразборный узел. 


1 2 3 4 


Рис. 6.8. Правый внутренний шарнир равных 
‘угловых скоростей НС 462: 1 - стопорное коль- 
цо; 2 — корпус шарнира; 3 — ролик трекшиповой 
ступицы; 4 — хомуты крепления чехла; 5 — чехол 
‘шарнира; 6 - пружина 


Правый внутренний шарнир состоит из 
корпуса 2 (рис. 6.8) и трех роликов 3 на 
игольчатых подшипниках, надетых на цапфы 
трехшиповой ступицы. В корпусе шарнира 
выполнены пазы для роликов. Трехшиповая 
ступица зафиксирована на валу привода сто- 
порным кольцом 1, ролики позволяют ступи- 
це перемещаться в пазах корпуса шарнира 
в осевом направлении, благодаря чему при- 
вод может удлиняться или укорачиваться 
‚для компенсации взаимных перемещений 
подвески и силового агрегата. Наконечник 
корпуса внутреннего шарнира с внутренни- 
ми шлицеми надет на шлицевый хвостовик 
правой полуосевой шестерни. От осевого пе- 
ремещения на хвостовике шестерни при ра- 
боте подвески корпус шарнира зафиксиро- 
ван разжимной пружиной 6, установленной 
внутри шарнира. Герметизация шарнира 
обеспечена чехлом 5, закрепленным хомута- 
ми 4 на корпусе шарнира и на валу привода. 
В картере коробки передач наконечник кор- 
пуса шарнира уплотнен резиновым кольцом 
тороидальной формы и самоподжимным 
‘сальником. 

Для ремонта правого внутреннего шарнира 
в запасные части поставляют два ремкомп- 
лекта: большой, включающий в себя все де- 
тали шарнира, и малый, аналогичный рем- 
комплекту наружного шарнира. 
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Рис. 6.9. Левый внутренний шарнир равных 
угловых скоростей СЕ 69: 1 - грязеотражатель; 
2 — сальник; 3 — подшипник; 4 — держатель чехла; 
5 — чехол шарнира; 6 — ролик трехшиповой ступи- 
цы; 7 — стопорное кольцо; 8 — вал привода 


Левый внутренний шарнир состоит из трех 
роликов 6 (рис. 6.9) на игольчатых подшип- 
никах, надетых на цапфы трехшиповой ступи- 
цы. Функцию корпуса шарнира выполняет ле- 
вая полуосевая шестерня коробки передач 
сложной формы. Ее внутренние пазы для ро- 
ликов выполнены аналогично пазам корпуса. 7 
(см. рис 6.8) правого внутреннего шарнира. 
Трехшиповая ступица зафиксирована на валу 
8 (см. рис. 6.9) привода стопорным кольцом 
7. Ролики позволяют ступице перемещаться 
в пазах полуосевой шестерни в осевом на- 
правлении, благодаря чему привод может уд- 
линяться или укорачиваться для компенсации 
взаимных перемещений подвески и силового. 
агрегата, Герметизация шарнира обеспечена 
чехлом 5, неподвижно закрепленным с помо- 
щью держателя 4 на картере коробки пере- 
дач. Вал привода, вращающийся внутри чехла 
в подшипнике 3, загерметизирован сальни- 
ком т ‘установленным под чехлом в съемном 
узле, общем с подшипником. 

Для ремонта левого внутреннего шарнира 
в запасные части поставляют два ремкомп- 
лекта: большой, включающий в себя все де- 
тали шарнира, кроме полуосевой шестерни, 
и малый, включающий чехол шарнира и узел 
подшипника в сборе с сальником, 

Для смазки наружных шарниров и правого 
внутреннего шарнира применяют специаль- 
ную смазку с дисульфидом молибдена МОВИ. 
СУ) 825 ВЬАСК 5ТАВ (поставляется вместе 
с ремкомплектом шарнира, отечественный 
аналог - ШРУС-4). Шлицы хвостовика внут- 
реннего шарнира смазывают консистентной 
смазкой МОГУКОТЕ ВВ2, а левый внутренний 
шарнир — трансмиссионным маслом для ко- 
‘робки передач. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Шарниры приводов очень долговечны, 
их расчетный ресурс почти равен ресурсу, 
‘автомобиля. Однако в эксплуатации 


приводов, 


едних колес, их 


их меняют или ремонтируют довольно ча- 
сто из-за того, что не обращают внимание 
на состояние защитных чехлов. Такая ра- 
‘бота довольно дорога и трудоемка. Для 
того чтобы серьезно сэкономить, регуляр- 
но проверяйте состояние защитных чехлов 
шарниров и немедленнозаменяйте их при 
малейших повреждениях. Если в шарнир 
через поврежденный чехол попадет вода 
или пыль, он выйдет из строя через не- 
сколько сотен километров пробега. Герме- 
тичный шарнир изнашивается чрезвьчай- 
| но медленно, | 


Приводы передних колес снимают для за- 
мены при повреждении или для замены шар- 
ниров и их чехлов. Кроме того, приводы пе- 
редних колес бывает необходимо снимать 
для получения доступа к другим агрегатам. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Внутренние шарниры приводов передних 
колес различны по конструкции, поэтому 


левый и правый приводы снимают частич- 
но разными приемами, описанными в от- 
дельности для каждого привода- 


Вам потребуются: все инструменты для сня- 
тия защиты картера двигателя (см. «Снятие 
и установка брызговиков и защиты картера 
двигателя», с. 68), отсоединения шаровой 
опоры от поворотного кулака (см. «Замена 
рычага передней подвески», с. 33), рулевой 
тяги от поворотного рычага (см. «Замена на- 
ружного наконечника рулевой тяги», с. 143), 
для отворачивания гайки верхнего крепления 
амортизаторной стойки (см. «Снятие и уста- 
новка амортизаторной стойки», с. 130), а так- 
же торцовые головки «на 13» и «на 30», ключ 
‘для болтов колес. 


ин И СПоСО 


тус 


Причина неисправности 


Способ устранения 


Вибрация при движении автомобиля 


"Сильный износ наружного шарнира привода колеса 


`Замениге вал привода в сборе с наружним шарниром. 


Деформация вала привода колеса То же. 
‘Ослабление гайки крепления ступицы Затяните или замените гайку 
Увод автомобиля в сторону 


Износ или повреждение обоймы внутреннего шарнира 
"Износ или повреждение наружного шарнира 
Повреждение или деформация вала привода колеса 

' Ослабление гайхи крепления ступицы 


'Вытекание смазки из шарниров: 


Замените вал привода в оборо с наружиим шарниром 
То же. 

Замените вал 

Затяните или замените гайку, 


Износ или разрыв защитного чехла наружного или 
внутреннего шарниров: 

‘Недостаточная затяжка хомутов: 

‘Повреждение сальника вала левого внутреннего 
шарнира: 


Осмотрите шарнир, при наличии люфта замените: За- 
мените поврежденный чехол и смазку 

‘Замените и надежно затяните хомуты 

'Замените узел подшипника левого внутреннего шарни- 
‘ра в сборе с сальником 


`Шум, стук со стороны переднего 


колеса при движении автомобиля 


‘Повреждение или деформация вала привода колеса. 
"Биение вала привода переднего колеса 


Замените вал привода в сборе с наружним шарниром | 


То же 


Износ роликов внутреннего шарнира призода колеса: Замените внутренний шарнир. 
"Ослабление гайки крепления ступицы Затяните или замените гайку 
'Стукпри поворотах автомобиля 


[Сильный износ наружного шарнира привода колеса. 


Замените вал привода в сборе с наружним шарниром. 


Для снятия привода левого переднего ко- 
леса выполните следующее. 

1. Снимите защиту картера двигателя (см. 
«Снятие и установка брызговиков и защиты 
картера двигателя», с. 68). 

2. Слейте масло из коробки передач (см. 
«Проверка уровня и доливка масла в коробке 
передач», с. 49). 

3. Снимите декоративный колпак левого пе- 
реднего колеса (см. «Замена колеса», с. 37). 


4. Ослабьте затяжку гайки ступицы и бол- 
тов крепления колеса. 


[8 
= а 

|риотворачивании гайки ступицы автомо- 
биль должен стоять на земле!Ослабляйте 
| изатягивайте болты крепления колестоль- 
| ко на автомобиле, стоящем на земле, 


5. Затормозите автомобиль стояночным 
тормозом, установите упорные бруски под. 
задние колеса и приподнимите переднюю 
часть автомобиля, установив надежные опо- 
ры. Снимите переднее колесо. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Если на автомобиле установлена антибло- 
кировочная система тормозов (АВ$), отсо- 
‘едините колодку жгута проводов от датчи- 
ка скорости вращения колеса. 


6. Отсоедините от поворотного рычага ле- 
вую рулевую тягу (см. «Замена наружного на- 
конечника рулевой тяги», с. 143). 


7. Ослабьте затяжку гайки крепления амор- 
тизаторной стойки (см. «Снятие и установка 
амортизаторной стойки», с. 130) и отверните 
гайку до конца резьбы, но не снимайте ее. 


8. Отсоедините от поворотного кулака ша- 
ровую опору, отжав нижний рычаг вниз 
и преодолевая упругое сопротивление стаби- 
лизатора поперечной устойчивости (см. «За- 
мена рычага передней подвески», с. 133). 


9. Отведите немного в сторону амортиза- 
торную стойку, одновременно вынимая 
из ступицы хвостовик наружного шарнира 
‘равных угловых скоростей. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Если неудается извлечь хвостовик шарнира 
усилием рук, выбейтеего из ступицы легки- 
ми ударами молотка через проставку, изго- 
товленную из`мягкого металла или дерева. 


‘Следите за тем, чтобы вал привода не вы- 
ходил из полуосевой ‘шестерни, это может 
привести к падению роликов шарнира 
вкартер коробки передач. 


10. Выверните три болта крепления дерха- 
теля чехла внутреннего шарнира привода 
к картеру коробки передач... 


1. ... извлеките внутренний шарнир из па- 
зов полуосевой шестерни и снимите привод. 


В момент извлечения шарнира из полуосе- 
вой шестерни проверьте рукой, насколько 
плотно сидятролики на цепфах трехшипо- 
вой ступицы шарнира. В случае их слабой 
посадки снимайте привод осторожно, что- 
бы не уронить ролики в картер коробки 
передач. Соблюдайте осторожность и при 
обратной установке привода. 


12. Устанавливайте привод левого перед- 
него колеса и все снятые детали в последова- 
тельности, обратной снятию. 

13. После установки всех деталей залейте 
масло в коробку передач (см. «Проверка 
уровня и доливка масла в коробку передач», 
с. 49). 

14. Установите колесо и заверните болты 
крепления колеса до упора, не затягивая 
их окончательно. 

15. Установите автомобиль на колеса, сняв 
сопор, и затяните гайку ступицы. 


= 
| Гайку ступицы окончательно затягивайте 
| на автомобиле, стоящем на земле, момент 
| затяжки гайки 280 Н-м (28 кгс-м). Переме- 
| щать автомобиль при незатянутой гайке. 
| аупицы категорически запрещено во из- 
| бежание повреждения сепаратора под- 
| шипника ступицы. 


| Не используйте гайки ступиц повторно. 
те — 


16. Затяните болты крепления колеса (см. 
«Замена колеса», с. 37). 

17. Установите декоративный колпак коле- 
са (см. «Замена колеса», с. 37). 

Для снятия привода правого переднего 
колеса выполните следующее. 

1. Выполните с правой стороны автомобиля 
операции 1-9, которые выполняли с левой 
стороны для снятия привода левого передне- 
го колеса (см. выше). 


2. Сдвиньте корпус внутреннего шарнира со 
шлицевого хвостовика полуосевой шестерни 
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и снимите привод правого переднего колеса 
савтомобиля. 

3. Устанавливайте привод правого перед- 
него колеса и все снятые детали в последова- 
тельности, обратной снятию. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Перед установкой привода нанесите на 
шлицы хвостовика полуосевой шестерни 
смазку МОГУКОТЕ ВВ2. 


4. После установки всех деталей залейте 
масло в коробку передач (см. «Проверка 
уровня и доливка масла в коробку передач», 
с. 49). 

5. Установите колесо и заверните болты 
крепления колеса до упора, не затягивая 
их окончательно. 

6. Установите автомобиль на колеса, сняв 
с опор, и затяните гайку ступицы. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ 


Гайку ступицы окончательно затягивайте 
на автомобиле, стоящем на земле, момент 
затяжки гайки 280 Н-м (28 кгс-м). Переме- 
щать автомобиль при незатянутой гайке 
‘ступицы категорически запрещено во из- 
бежание повреждения сепаратора под- 
шипника ступицы, 

'Не используйте гайки ступиц повторно. 


7. Затяните болты крепления колеса (см. 
«Замена колеса», с. 37). 

8. Установите декоративный колпак колеса 
(см. «Замена колеса», с. 37). 


Ремонт шарниров 


Ремонт шарниров равных угловых скоростей 
заключается в замене их деталей и чехлов. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Немедленно заменяйте чехлы шарниров 


при первых признаках их повреждения 
(даже при точечных проколах, которые 
диагностируют по выступанию смазки 
на поверхности чехла). Во многих случаях 
даже промывка шарнира и замена в нем 
‘смазки позволит избежать замены доро- 
гостоящего узла: 


1. Снимите стопорное кольцо ступицы шар- 
нира, разжав его. съемником стопорных ко- 
лец или круглогубцами и выведя кольцо 
из проточки вала. 


2. Сдвиньте по шлицам вала ступицу 
сроликами... 


ег: 


3. ...и снимите ступицу с вала. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Пометьте положение ступицы относи- 
тельно вала и при обратной сборке ус- 
тановите ее согласно меткам. Если ус- 
танавливаете новую ступицу, сориен- 


Отремонтировать заменой деталей можно 
только внутренние шарниры. При выходе 
из строя наружных шарниров придется заме- 
нять их полностью вместе с валом привода, 
так как вал изготовлен за одно целое с обой- 
мой шарнира. В эксплуатации у наружных 
шарниров можно заменять (с заменой смаз- 
ки) только чехлы. 

Для ремонта шарниров вам потребуются: 
съемник для снятия стопорных колец или 
круглогубцы с тонкими губками, отогнутыми 
под углом 90°, пассатижи с тонкими губками, 
бокорезы или ножовка по металлу для снятия 
хомутов крепления чехлов, бородок, моло- 
ток, отвертка с плоским лезвием. 

Для ремонта внутреннего шарнира при- 
вода левого переднего колеса выполните 
‘следующее. 


тируйте ее в соответствии с метками 
на старой ступице. 


4. Снимите пассатижами хомут крепления 
чехла... 


Е ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Хомут крепления чехла можно (и значи- 
тельно легче) снять, перекусив его бокоре- 
зами, так как в состав ремкомплекта шар- 
нира обязательно входит и новый хомут. 


5. ..и снимите с вала привода чехол вместе 
сего держателем. 


6. При необходимости замены сальника 
(в случае течи масла из коробки передач) 
сбейте с вала ударами молотка через боро- 
док узел подшипника чехла вместе с сальни- 
ком и грязеотражателем. 

7.С помощью подходящей оправки (ее 
можно изготовить из трубы) напрессуйте 
новый узел подшипника на вал, выдержав 
размер (118+0,2) мм между торцами вала 
и подшипника. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


При напрессовке узла подшипника дейст- 
вуйте аккуратно. Для того чтобы не повре- 
дить подшипник и сальник, напрессовы- 
вайте узел подшипника на вал на прессе, 
ане ударами молотка. 


8. Установите на вал чехол, закрепите его 
хомутом, напрессуйте на шлицы вала ступицу 
шарнира в сборе с роликами (в качестве оп- 
равки можно использовать подходящую го- 
ловку из набора инструмента), совместив на- 
несенные при разборке метки, и установите 
‘стопорное кольцо (см. п. 1). 

Для ремонта внутреннего шарнира при- 
вода правого переднего колеса выполните 
следующее. 


1. Снимите с хвостовика корпуса шарнира 
грязеотражательную шайбу. 


я 


2. Снимите большой хомут крепления чех- 
ла, отогнув его усик отверткой... 


3. изахватив хомут пассатижами стонки- 
ми губками. 


ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Для ‘облегчения снятия хомута можно рас- 
пилить его ножозкой по металлу, так как 
в состав ремкомплекта шарнира обяза- 


ТРАНСМИССИЯ © 127 


тельно входит и новый хомут. При распи- 
ливании хомута будьте осторожны — не 
повредите края паза под чехол на корпусе 
шарнира. 


4. Аналогично снимите малый хомут креп- 
ления чехла. 


8. Снимите ‘стопорное кольцо ступицы 
шарнира, разжав его съемником стопорных 
колец или круглогубцами и выведя кольцо 
из проточки вала 


5. Снимите корпус шарнира 


9. Сдвиньте по шлицам вала ступицу 
сроликами... 


6. Извлеките из 
пружину... 


корпуса распорную 


10. ...м снимите ступицу с вала. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Пометьте положение ступицы относитель- 
но вала и при обратной сборке установите 
ее согласно меткам. Если ‘устанавливаете 
новую ступицу, сориентируйте ее в соот- 
ветствии с метками на старой ступице. 


7. ..вместе с упорной шайбой. 


Е) ПРИМЕЧАНИЕ 


12. Если шарнир разбирали только для за- 
мены чехла, удалите из него старую смазку, 


| 


промыв керосином или бензином внутрен- 
нюю полость корпуса шарнира. 


18. ...м ступицу. Просушите детали сжатым 
воздухом. 

14. Установите на вал привода новый че- 
хол. Проследите за тем, чтобы кольцевой вы- 
туп на внутренней поверхности чехла в рай- 

ПВ] оне пояска малого диаметра попал в проточ- 
5] куна валу. 


ПРИ] 


ПОЛЕЗНЫ 


СОВЕТ 


Для облегчения установки чехла на вал 
смажьте вал тонким слоем смазки, пред- 
назначенной для заполнения шарнира. 


15. Напрессуйте на шлицы вала ступицу 
шарнира в сборе с роликами (в качестве оп- 
равки можно использовать подходящую го- 
лозку из набора инструмента), совместив на- 
несенные при разборке метки, и установите 
‘стопорное кольцо (см. п. 8). 

16. Заложите в чехол половину необходи- 
мого количества смазки МОВИ С\) 825 
ВЕАСК 5ТАВ, общее количество смазки со- 
ставляет (124-10) г. Остальную смазку равно- 
мерно заложите в полость корпуса шарнира. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Неуменьшайте и не увеличивайте рекомен- 
дованное количество смазки в шарнире. 


17. Установите в полость корпуса шарнира 
распорную пружину и упорную шайбу (см. 
пп. би7) 

18. Установите корпус шарнира на ролики 
трехшиповой ступицы и наденьте на корпус 
чехол шарнира. Проследите за тем, что- 
бы кольцевой выступ на внутренней поверх- 
ности чехла в районе пояска большого диа- 
метра попал в проточку на корпусе шарнира. 

19. Удалите из чехла лишний воздух, для 
чего приподнимите большую кромку чехла 
и вставьте под нее круглый стержень, напри- 
мер бородок. 

20. Не вынимая из-под кромки чехла стер- 
жень, переместите части шарнира так, чтобы 


между торцами малого пояска чехла и хвос- 
товика корпуса шарнира установилось рас- 
‘стояние 190 мм. 


Если не удалить из-под чехла лишний 
воздух и не установить до закрепления 
чехла хомутами требуемую длину шарни- 
ра, при эксплуатации возможно повреж- 
дение чехла. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


21. Не изменяя положения частей шарнира, 
выньте из-под кромки чехла стержень и за- 
крепите чехол хомутами. 

22. Установите на хвостовик корпуса шар- 
нира грязезащитную шайбу. 

Для замены чехлов наружных шарниров 
обоих приводов выполните следующее. 

1. Снимите с валов приводов внутренние 
шарниры и их чехлы. Помимо этого при заме- 
не чехла привода левого переднего колеса 
спрессуйте с вала узел подшипника чехла 
в сборе с сальником и грязеотражателем, как 
описано выше в данном подразделе. 


2. При замене чехла наружного шарнира 
привода правого переднего колеса дополни- 


тельно снимите с вала привода динамичес- 


кий демпфер, преодолевая упругое сопро- 


тивление резинового массива демпфера. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Зы 


Перед снятием динамического демпфера 
измерьте и запомните расстояние между 
торцами демпфера и чехла шарнира, что- 
‘бы при обратной сборке установить дем- 
пфер в прежнее положение. 


3. Снимите большой... 


4. 
верткой, пассатижами (как описано выше 
в данном подразделе для разборки внутрен- 
них шарниров) или распилив ножовкой 
по металлу, 


и малый хомуты крепления чехла от- 


| =] ПРИМЕЧАНИЕ 
Повреждение хомутов при снятии чехла 
допустимо, так как в состав ремкомплек- 
та шарнира обязательно входят и новые 
хомуты. При распиливании хомутов 
будьте осторожны — не повредите края 
пазов под чехол на корпусе шарнира и на 
валу привода. 


5. Снимите чехол, протягивая его по валу 
привода. 


Е ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Для облегчения снятия с вала поврежден- 
ного чехла разрежьте его ножницами или 
ножом. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Во избежание повреждения шарнира 
в эксплуатации после снятия чехла неразъ- 
единяйте корпус шарнира и вал привода 


6. Удалите из шарнира старую смазку, про- 
мыв его полость бензином или керосином, 
и просушите шарнир сжатым воздухом. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Для промывки шарнира не пользуйтесь 
растворителями. 


7. Установите на вал привода новый чехол. 
Проследите за тем, чтобы кольцевой выступ 
на внутренней поверхности чехла в районе 
пояска малого диаметра попал в проточку 
на валу. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Для облегчения протягивания чехла повалу, 
привода и предупреждения загрязнения. 
полости шарнира тщательно очистите вал 
отгрязи и ржавчины мелкозернистой шкур- 
кой и смажьте тонким слоем смазки, пред- 
‘назначенной для заполнения шарнира. 


8. Заложите в чехол половину необходимо- 
го количества смазки МОВИ. СУ} 825 ВЕАСК 
ТА, общее количество смазки составляет 
(294-10) г, Остальную смазку равномерно за- 
ложите в полость корпуса шарнира. 


'Неуменьшайте и не увеличивайте рекомен- 
дованное количество смазки, в шарнире, 


10. Удалите из чехла лишний воздух, для 
чего приподнимите большую кромку чехла 
и вставьте под нее круглый стержень, напри- 
мер бородок. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Если не удалить из-под чехлалишний воз- 
дух, при эксплуатации возможно повреж- 
дение чехла. 


1. Выньте из-под кромки чехла стержень 
и закрепите чехол хомутами. 

12. Для привода правого переднего колеса 
установите на вал привода динамический 
демпфер, выдержав между демпфером и чех- 
лом шарнира расстояние, измеренног перед 
‘разборкой. 


13. Установите на вал привода все детали 
внутреннего шарнира и его чехол, как описа- 
но выше в данном подразделе. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


9. Наденьте на корпусчехол шарнира. Про- 
следите за тем, чтобы кольцевой выступ 
на внутренней поверхности чехла в районе 
пояска большого диаметра попал в проточку, 
на корпусе шарнира. 


ПРИМЕЧАНИЕ 
Для увеличения срока службы внутренне- 
го шарнира привода правого переднего 
колеса замените в профилактических це- 
лях смазку в нем свежей. 


Динамический демпфер. устанавливайте 
на вал, сориентировав его торцом без 
‘буртика в сторону наружного шарнира. 
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Снятие и установка поворотного кулака ... углов установки колес 


ПЕРЕДНЯЯ ПОДВЕСКА 
Особенности конструкции 


Передняя подвеска (рис. 7.1) независимая, 
рычажно-пружинная типа Макферсон, с те- 
лескопическими амортизаторными стойка- 
ми, витыми цилиндрическими пружинами, 
нижними поперечными рычагами и стабили- 
затором поперечной устойчивости. 

‘Основной элемент передней подвески — те- 
лескопическая амортизаторная стойка, сов- 
мещающая функции телескопического эле- 
мента направляющего механизма и демпфи- 
рующего элемента вертикальных колебаний 


колеса относительно кузова. На амортизатор- 
ной стойке собраны витая цилиндрическая 
пружина, буфер сжатия, защитный кожух 
стойки и верхняя опора. Через упорный под- 
шипник и верхнюю опору передается нагруз- 
ка на кузов ‘автомобиля. 

Амортизаторная стойка соединена с ни- 
жним рычагом подвески шаровой опорой. 
Нижние рычаги прикреплены к кузову авто- 
мобиля с помощью сайлентблоков 

Стабилизатор поперечной устойчивости 
торсионного типа с установленными на нем 
‘резиновыми подушками соединен с подрам- 
ником автомобиля двумя скобами, а с ни- 
жними рычагом подвески — болтами. 


Ступицы передних колес установлены 
на двухрядных радиальчо-упорных шарико- 
вых подшипниках. 


Снятие и установка _ 
амортизаторной стойки 


Вам потребуются: ключи «на 13», «на 17», 
«на 18», «на 21», ключ-шестигранник «на 6», 
ключ для болтов колес. 

1. Затормозите автомобиль стояночным 
тормозом и установите противооткатные упо- 
ры («башмаки») под задние колеса. 

2. Ослабьте затяжку болтов крепления 
колеса 


Возможные н передней подвески, их причин. 


'Причина неисправности Способ устранения Причина неисправности `Способ устранения 
Е би аитомобиля "Нарушение углов продольного наклона | Регулировка углов продольного наклона. 
` Ослабление крепления кузову скоб Подтяните ослабленные резьбовые со- еле О рота ПерОДНИХ НулеС конструк 
Гы ен 
‘автомобиля и его стоек к нижнему рьча- У УВЫ 
гу подвески ‘допустимые диапазоны, необходимо 
и ут и. 
тора и его стоек ы Ех ь или изношенные детали, поврежденный 
Износ резинового элемента верхней — | Замените верхною опору амортизатор- кузов отремонтируйте 
ТИ НО СТИ они Нарушение углов развала передних колес | То же 
и и рн» Замените изношенные шарниры Неодинаковая осадка пружин Замените просевшую пружину 
Ме не т И, м ‘разница в износе протек- | Замените изношенную шину 
т ых Неравномерная жесткость борта шины _ | Переставьте шину на дриую сторону 
‘Поломка пружины передней подвески ‘Замените пружину Повышенный или неравномерный износ протектора шин 
‘Разрушение буфера сжатия амортиза- | Замените буфер сжатия 'Нарушены схождение и углы установки ‘сождение и устраните 
торной стойки ‘передних колес: ‘причины нарушения углов установки колес: 
'Недопустимый дисбаланс передних 'Отбалансируйте колеса: ‘Повышенный износ шаровых опор, ‘Замените изношенные детали: 
колес ‘шарниров рулевых тяг и сайлентблоков: 
ь подвески 
Увод автомобиля от прямолинейного движения 
‘по горизонтальной дороге. 'Недопустимый дисбаланс полес. 'Отбалансируйте колеса. 
'Деформирован кузов или повреждены 'Отремонтируйте кузов и замените 


"НЕодиЗкЗНОб ДАВЛЕНИЕ воздуха в шинах 


`Установите нормальное давланиз возду- 
хав шинах 
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Рис. 7.1, Передняя подвеска: 1 - гайка ступицы; 2 ступица; 3 — подшипник ступи- 
17 цы; 4 - тормозной диск; 5 — поворотный кулак; 6 — тормозной суппорт; 7 - амортиза- 
торная стойка; 8 — нижняя чашка пружины; 9 — пружина; 10 — кузов автомобиля; 
11 - верхняя чашка пружины; 12 — опорный подшипник амортизаторной стойки; 
13 - гайка штока амортизатора; 14 - гайка верхнего крепления амортизаторной стой- 
ки; 15 — упорная шайба; 16 — верхняя опора амортизаторной стойки; 17 — буфер сжа- 
тия; 18 - соединительная тяга; 19 — привод колеса; 20 — рулевая тяга; 21 - подрамник; 
22 - штанга стабилизатора поперечной устойчивости; 23 — рычаг передней подвески; 
24 — наружный наконечник рулевой тяги; 25 — болт крепления штанги стабилизатора 
поперечной устойчивости; 26 - резиновая втулка стабилизатора; 27 — шаровая опора 


_ ща 


8. Выверните верхний болт крепления | 
верхнего направляющего пальца тормозного 
механизма, удерживая направляющий палец 
отпроворачивания, 


Э. Немного отведите суппорт вперед и из- 
влеките нижний болт крепления поворотного 
кулака к амортизаторной стойке. 


ослабьте затяжку гайки верхнего крепления 
амортизаторной стойки. 


‘Ослабляйте и затягивайте болты крепле- 5. Приподнимите переднюю часть автомо- 
ния колеса только на автомобиле, стоя- биля и установите на надежные опоры. 
щем на земле, 6. Снимите колесо. 


3. Откройте капот. 10. Извлеките верхний болт крепления по- 


воротного кулака к амортизаторной стойке... 


7. Отверните гайки болтов крепления в >. 
4. Удерживая одним ключом шток аморти- поворотного кулака к амортизаторной 1. ..и подвяжите проволокой поворотный 
затора от проворачивания, вторым ключом стойке. кулак к элементам кузова. 


12. Отверните гайку верхнего крепления 
амортизаторной стойки и снимите упорную 
шайбу. 


13. Снимитеамортизаторную стойку в сборе. 

14. Установите детали в порядке, обратном 
‘снятию, Гайку верхнего крепления стойки за- 
тягивайте на автомобиле, стоящем на земле, 
моментом 44 Нм (4,4 кгс-м). Момент затяж- 
ки болтов крепления поворотного кулака 
к стойке 105 Н-м (10,5 кгс-м). 


ПРИМЕЧАНИЕ 


После замены амортизаторной стойки пе- 
редней подвески или ее деталей проверь- 
те и при необходимости отрегулируйте уг- 
лы установки колес (см. «Проверка и регу- 
лировка углов установки колес», с. 141), 
особенно если были установлены новые 
детали. Для этого воспользуйтесь услуга: 
ми мастерских, располагающих специаль- 
ным оборудованием. 


Ремонт к. м | 
амортизаторной стойки 


Вам потребуются: ключ «на 27», ключ-шес- 
тигранник «на 6», приспособление для сжа- 
тия пружины 

1, Снимите амортизаторную стойку (рис. 7.2) 
с автомобиля (см. «Снятие и установка амор- 
тизаторной стойки», с. 130). 


2. Установите приспособление для сжатия 
пружины и сожмите пружину. 


3. Отверните гайку штока, удерживая шток 
от проворачивания вторым ключом... 


Рис. 7.2. Детали амортизаторной стойки: | — амортизатор; 2 — буфер сжатия с защитным чехлом; 


3 - пружина; 4 — верхняя тарелка пружины; 


— опорный подшипник; 6 — верхняя опора стойки; 7 — гайка 


штока амортизатора; 8 — упорная шайба; 9 - гайка верхнего крепления амортизаторной стойки 


4. ..и снимите ее. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Пружины заменяйте только парами (пра- 
вую и левую одновременно). 


9. ..м буфер сжатия с защитным чехлом. 


10. Установите стойку вертикально 
и несколько раз до упора опустите и под- 
нимите шток амортизатора. Убедитесь 
в том, что шток перемещается без прова- 
лов, заеданий и стуков. В противном слу- 
чае замените стойку. Кроме того, замени- 
те ее при повреждении резьбы в верхней 
части штока. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


'Амортизаторные стойки заменяйте только, 
парами (правую и левую одновременно). 


11. Замените буфер хода сжатия, если он 
или защитный чехол повреждены. 

12. Замените верхнюю опору в случае силь- 
ной деформации или местного выпучивания 
резинового массива. 

13. Замените опорный подшипник, если 
он корродирован, имеет осевое перемеще- 
ние в корпусе или его заедает при провора- 
чивании. 

14. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. Момент затяжки гайки штока амор- 
тизатора 62 Н-м (6,2 кгс-м). 


ПРИМЕЧАНИЕ 


При установке пружины следите за тем, 
чтобы конец нижнего витка упирался в спе- 
циальный выступ нижней чашки пружины. 


15. Гайку верхнего крепления стойки затя- 
гивайте на автомобиле, стоящем на земле, 
моментом 44 Н-м (4,4 кгс-м). Момент затяж- 
ки болтов крепления поворотного кулака 
кстойке 105 Н-м (10,5 кгс'м). 


ПРИМЕЧАНИЕ 


После замены амортизаторной стойки пе- 
‘редней подвески или ее деталей проверь- 
те ипри необходимости отрегулируйте уг- 
лы установки колес (см. «Проверка и регу- 
лировка углов установки колес», с. 141), 
‘особенно если были ‘установлены новые 
‘детали. Воспользуйтесь услугами мастер- 
ских, располагающих специальным обо- 
рудованием. 


Замена. 
верхней опоры. в 
амортизаторной стойки 


Для замены верхней опоры амортизатор- 
ной стойки необходимо снять стойку с авто- 
мобиля (см. «Снятие и установка амортиза- 
торной стойки», с. 130). Процесс замены опо- 
ры см. в подразделе «Ремонт амортизаторной 
стойки», с. 132. 


Замена шаровой опоры 


Если проверка подтвердила выход из строя 
‘шаровой опоры (см. «Проверка технического 
состояния деталей передней подвески на ав- 
томобиле», с. 50), замените ее. 

Вам потребуются: два ключа «на 16», от- 
вертка с плоским лезвием. 

1. Поднимите и установите переднюю часть 
‘автомобиля на опоры. Снимите колесо. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Затормозите автомобиль стояночным тор: 
мозом и установите под задние колеса 


противооткатные упоры («башмаки») 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


'Ослабляйте и затягивайте болты крепле- 
ния колеса только на автомобиле, стоя- 
щем на земле, 


2. Снимите рычаг передней подвески (см. 
«Замена рычага передней подвески», с. 133). 


3. Подденьте отверткой... 


4...м снимите фиксирующее кольцо за- 
щитного чехла шаровой опоры. 


5, Снимите защитный чехол. 


6. Установите под рычаг в месте установки 
опоры оправку подходящего размера (внут- 
ренний диаметр оправки должен быть немно- 
го больше диаметра корпуса шаровой опоры) 
ивыпрессуйте шаровую опору из рычага: 


7. Нанесите на шаровой шарнир консис- 
тентную смазку (например, литол или его 
аналоги). 

8. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


Замена рычага 
переднеи подвески 

Вам потребуются: ключи «на 13», «на 18», 
ТОВХ 130. 

1. Ослабьте болты крепления колеса, под- 
нимите переднюю часть автомобиля и уста- 


новите ее на опоры. Снимите колесо. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Затормозите автомобиль стояночным тор- 
мозом и установите под задние колеса 
противооткатные упоры («башмаки»). 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Ослабляйте и затягивайте болты крепле- 
ния колеса только на автомобиле, стоя- 
щем на земле. 


3...и болт верхнего крепления соедини- 
тельной тяги... 
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а 


9....и выведите палец шаровой опоры 
из поворотного кулака. 


5. Отверните гайку болта крепления штанги 
стабилизатора поперечной устойчивости, 
удерживая болт от проворачивания, и извле- 
ките болт (см. «Замена деталей стабилизато- 


‘ра поперечной устойчивости», с. 134). 
10. Отверните гайку болта крепления пе- 


реднего сайлентблока рычага к подрамнику, 
удерживая болт от проворачивания, и извле- 
ките болт. 

И. Аналогично снимите болт крепления 
заднего сайлентблока рычага к подрамнику. 


6. Отверните гайку стяжного болта клем- 
мового соединения поворотного кулака с ша- 
ровой опорой. 


12. Снимите рычаг передней подвески. 

13. Установите детали в порядке, обрат- 
ном снятию. Болты и гайки затяните ‘следую- 
щими моментами: гайки болтов крепления 
сайлентблоков рычага к подрамнику — 
105 Н:м (10,5 кгс-м), болт крепления соеди- 
нительной тяги — 21 Н-м (2,1 кгс-м), гайку 
крепления соединительной тяги и гайку 
стяжного болта клеммового соединения по- 
воротного кулака с шаровой опорой — 
52 Н-м (6,2 кгс-м). 

14. После замены рычага передней подвес- 
ки проверьте и при необходимости отрегули- 
руйте углы установки колес в специализиро- 
ванной мастерской. 


Замена деталей 


ст. изатора 
поперечной 
устойчивости 


Вам потребуются: ключи «на 10», «на 13», 
ТОВХ 140, торцовая головка «на 18». 


8. Отверткой немного разожмите клемму... 


1 


1. Отверните гайку болта крепления штанги 
стабилизатора поперечной устойчивости, 
‘удерживая болт от проворачивания, 


3. Снимите резиновую втулку и извлеките 
болткрепления штанги стабилизатора. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Так выглядят детали крепления штанги 
стабилизатора к рычагу передней подвес- 
ки:1 — болт; 2, 5 — сайлентблоки; 3 — шай- 
ба; 4 — резиновая втулка; 6 - гайка. 
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4. Выверните задний болт крепления под- 
рамника. 


Если выворачиваете оба задних болта 
крепления подрамника, обязательно уста- | 
новите под него упоры. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Поврежденные или изношенные подушки 
и сайлентблоки замените новыми. 


9. Аналогично снимите второй болткрепле- 
ния штанги стабилизатора и скобу крепления. 

10. Снимите штангу стабилизатора с авто- 
мобиля. 

И. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. Болты и гайки затяните моментами, 
приведенными в приложении 1. 


Вам потребуются: два ключа «на 18», тор- 
цовая головка «на 30», ТОВХ Т30 и 140, воро- 
ток, ключ для болтов колес. 


5. Отверните гайку крепления скобы штан- 
ги стабилизатора. 


6. Подденьте отверткой... 


7...м ‘отведите ‘скобу крепления штанги 
‘стабилизатора. 


8. Снимите резиновую подушку. 


1. Затормозите автомобиль стояночным 
тормозом и установите противооткатные упо- 
ры («башмаки») под задние колеса. Ослабьте. 
затяжку гайки ступицы и колесных болтов. 
Приподнимите домкратом переднюю часть 
автомобиля и установите ее на опоры. Сни- 
мите колесо. 


в 


'Ослабляйте и затягивайте болты крепле- 
ния колеса и ступичную гайку только на 
авгомобиле, стоящем на земле. 


2. Снимите суппорт тормозного механизма 
переднего колеса в сборе (см. «Замена суп- 
порта тормозного механизма переднего ко- 
леса», с. 156), не отсоединяя тормозной 
шланг, и закрепите его проволокой, не допу- 
‘ская скручивания или натяжения шланга. 


3. Отверните гайку и извлеките палец шаро- 
вого шарнира наконечника рулевой тяги из 
бобышки поворотного кулака (см. «Замена на- 
ружного наконечника рулевой тяги», с. 143). 


4. Снимите тормозной диск (см. «Замена 
тормозного диска», с. 156). 


5. Выверните три болта крепления тормоз- 
ного щита к позоротному кулаку... 


-_иснимите его. 


7. Отверните гайку ступицы. 


8. Отверните гайки болтов крепления по- 
воротного кулака к амортизаторной стойке 
и извлеките болты. 


9. Выведите палец шаровой опоры из по- 
воротного кулака (см. «Замена рычага перед- 
ней подвески», с. 133). 


10. Снимите поворотный кулак с хвостови- 
ка ШРУСа. 

1. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. Болты и гайки затяните моментом, 
указанным в приложении 1. 


Замена подшипника 
передней ступицы 


Вам потребуются: съемник подшипников, 
съемник стопорных колец, бородок, молоток, 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Для замены подшипника удобно исполь- 
зовать имеющийся в продаже съемник 
для выпрессовки и запрессовки подшип- 
ников ступиц. 


а ПРИМЕЧАНИЯ 


Замену подшипника передней ступицы 
‘удобнее выполнять на снятом с автомоби- 
ля поворотном кулаке 

Рекомендуем заменять подшипники обеих 
тупиц передних колес одновременно. 


1. Снимите поворотный кулак (см. «Снятие 
и установка поворотного кулака», с.135). 


2. Зажмите поворотный кулак в тиски и вы- 
бейте ступицу молотком, используя оправку, 
подходящего диаметра (например, торцовую 
головку). 


3. Снимите ступицу. Вероятнее всего, на 
ней останется наружная половина внутренне- 
го кольца подшипника. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


После снятия ступицы подшипник к по- 
вторному использованию непригоден. 


4. Воспользуйтесь съемником... 


5. ..чтобы снять ее со ступицы. 

6. Установите съемник подшипников, вы- 
прессуйте и извлеките подшипник из кулака. 

7. При отсутствии съемника выбейте под- 
шипник, используя оправку подходящего ди- 
аметра, так как выпрессованный подшипник 
повторному использованию не подлежит. 

8. Очистите детали и смажьте тонким сло- 
ем смазки Литол-24 внутреннюю поверх- 
ность гнезда кулака и наружную поверхность 
ступицы. 

9. Запрессуйте новый подшипник до упора 
в поворотный кулак. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


При запрессовке подшипника в корпус 
поворотного кулака усилие следует при- 
кладывать к наружному кольцу подшип- 
ника, в противном случае подшипник 
можно повредить. 


10. Запрессуйте ступицу в подшипник до 
упора, подперев подставкой внутреннее 
кольцо подшипника. 


т) ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Если при запоессовке ступицы незафикси- 
ровать опорой внутреннее кольцо под- 
шипника, тоего можно повредить. 


Е 


На автомобилях, оборудованных АВ, ус- 
тановите кронштейн датчика вращения 


ПРИМЕЧАНИЕ 


колеса таким образом, чтобы угол Х со- 
ставлял 35°+5° 


|. Установите поворотный кулак на авто- 
мобиль в порядке, обратном снятию. 

12. Проверьте и при необходимости отре- 
гулируйте углы установки колес, Воспользуй- 
тесь успугами мастерских, располагающих 
специальным ‘оборудованием. 


Снятие и установка 
подрамника 

Снятие и установку подрамника удобнее 
выполнять на подъемнике. 

Вам потребуются: ключи «на 10», «на 13», 
«на 16», «на 18», ТОВХ Т30, торцовая головка 
ана 18», отвертка с плоским лезвием. 

1. Снимите брызговики и защиту картера 
двигателя (см, «Снятие и установка брызго- 
виков и защиты картера двигателя», с.68). 

2. Снимите приемную трубу (см. «Замена 
элементов системы выпуска отработавших 
газов», с. 99). 


3. Извлеките из подушки кронштейн ката- 
литического нейтрализатора. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Если подушка «прикипела» к кронштейну, 
подденьтеее отверткой. 


4. Выверните три болта крепления перед- 
него бампера к подрамнику. 


5. Выверните два болта крепления крон- 
штейна задней опоры подвески силового 
‘агрегата... 


1. Выверните болт крепления держателя 16...и выведите палец шаровой опоры 
трубки системы гидроусилителя рулевого из поворотного кулака. 
‘управления... 17. Аналогично выведите палец шаровой 
‘опоры из поворотного кулака с другой сторо- 
ны автомобиля. 


6. ...м снимите его. 


7. Выверните два болта крепления рулево- 
го механизма к подрамнику. 


13. Отверните гайку стяжного болта клем- 
8. Выверните болт верхнего крепления со-  мового соединения поворотного кулака с ша- 
единительной тяги... ровой опорой. 


9. ..отверните гайку нижнего крепления... 14. Извлеките стяжной болт. 20. ...и задние болты крепления. 
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21. ..затем снимите подрамник в сборе со 
стабилизатором поперечной устойчивости 
и рычагами передней подвески. 

22. Снимите стабилизатор поперечной ус- 
тойчивости (см. «Замена деталей стабилиза- 
тора поперечной устойчивости», с.134). 

23. Снимите рычаги (см. «Замена рычага 
передней подвески», с. 133). 

24. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. Передние и задние болты крепления 
подрамника затяните моментом 105 Н-м 
(10,5 кгсм), болт крепления соединительной 
тяги — 21Н*м (2/1 кгс-м), гайку крепления со- 
единительной тяги и гайку стяжного болта 
клеммового соединения поворотного кулака 
с шаровой опорой - 62 Н*м (6,2 кгс*м), бол- 
ты крепления кронштейна задней опоры — 
65 Нм (6,5 кгс-м). 


ЗАДНЯЯ ПОДВЕСКА 
Особенности конструкции 


Задняя подвеска полунезависимая, рычаж- 
но-пружинная с продольными рычагами, 
шарнирно закрепленными на кузове автомо- 
биля и связанными между собой поперечной 
балкой Ш-образного сечения. Продольные 
рынаги соединены с кузовом сайлентблока- 
ми. Пружины подвески цилиндрические. 
Верхние и нижние концы пружин опираются 
на упругие резиновые прокладки. 

В балке подвески может быть установлен 
стабилизатор поперечной устойчивости тор- 
«ионного типа. 

На рычагах подвески болтами закрепле- 
ны нижние концы телескопических гидрав- 
лических амортизаторов двустороннего 
действия (рис. 7.3). Верхние концы аморти- 


Возможные неисправност ки, их причины и способы устранения 
Причина ноисправности Способ устранения Ее | 
Шум и стук в подвеске при движении автомобиля 
'Неисправен амортизатор, 'Замените амортизатор: 
‘Ослабление крепления амортизатора или износ втулки | Затяните болт с гайкой нижнего крепления амортизато- 
‘проушин амортизатора ра или замените втулки 
Износ сайлентблоков продольных рычагов подвески — | Замените сайлентблоки 
‘Осадка или поломка пружины ' Замените прухину 


Выход из строя подшипника стуицы колеса 


Замените подшипник 


Увод автомобиля от прямолинейного движения 


'Неодинаковое давление воздуха в шинах. 
Шины колес имеют разный износ или рисунок 
‘протектора. 


'Нарушен угол развала: 'Устраните причину нарушения угла развала: 
"Осадка или поломка одной из пружин ‘Замените пружину: 

‘Деформация продольных рычагов Замените рычаги 

Износ сайлентблоков продольных рычагов. Замените сайлентблоки 


Установите нормальное давление в шинах. 
Замените шины 


Повышенный или неравномерный износ протектора шин 


"Давление воздуха в шинах не соответствует норме. 


'Нарушены параметры установки колес. 'Устраните причины нарушения параметров установки 
колес 

"Перегрузка автомобиля Не допускайте перегрузки автомобиля. 

Нарушение балансировки колес. "Отбалансируйте колеса 


Установите нормальное давление 


заторов крепятся к кузову через резиновые 
подушки. 

Каждая ступица задних колес установлена 
на двух конических роликовых подшипниках. 

Углы ‘установки задних колес заданы конст- 
руктивно и в эксплуатации не регулируются. 
Возможен лишь контроль состояния задней 
подвески по этим углам 

Если измеренные углы не соответствуют 
контрольным значениям (см. «Проверка и ре- 
гулировка углов установки колес», с. 141) про- 
верьте состояние задней подвески. 


Замена амортизатора 
задней подвес 


Вам потребуются: ключи «на 6», «на 16», 
«на 18». 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ 


Перед тем как поднять заднюю часть авто- 
мобиля, включите первую передачу и ус- 
тановите упоры под’ передние колеса. 


Рис. 7.3. Детали амортизатора задней подвески: 1 — гайка крепления штока амортизатора; 2, 
6 - шайбы; 3 — верхняя резиновая втулка; 4 — распорная втулка; 5 — нижняя резиновая втулка; 7 — буфер 
сжатия; 8 — защитный чехол; 9 — защитный колпачок; 10 — амортизатор 


Приподняв заднюю часть, установите на- 
дежные опоры рядом с домкратом. Под 
балку задней подвески устанавливать 
опоры нельзя, так как подвеска должна 
‘быть разгружена. 

'Амортизаторы (левый и правый) заменяй- 
те парами, 

Не снимайте оба амортизатора одновре- 
менно при вывешенной задней части ав- 
томобиля, так как опускание балки задней 
подвески ниже допустимого предела мо- 
жетпривести к повреждению трубопрово- 
‘дов и шлангов тормозной системы. 


1. Откройте багажник. 

2. Снимите боковую обивку багажника 
(см. «Снятие и установка обивки багажни- 
ка», с. 217) 


3. Отверните гайку крепления штока амор- 
тизатора, удерживая шток от проворачива- 
ния вторым ключом. 


4. Снимите шайбу... 
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5. ..и верхнюю резиновую подушку. 


НИ 


6. Выверните болт крепления амортизато- 
ра к рычагу задней подвески. 


8. Снимите со штока амортизатора ни- 
жнюю резиновую подушку в сборе с распор- 
ной втулкой. 

9. Извлеките распорную втулку из подушки. 


10. Снимите шайбу. 


11. Снимите со штока амортизатора буфер 
сжатия в сборе с защитным чехлом. 


12. Разъедините буфер сжатия и защитный 
чехол. 


13. Снимите защитный колпачок. 

14. Поврежденные детали амортизатора 
замените. 

15. Установите амортизатор вертикально 
и несколько раз до упора опустите и подни- 
мите шток. Убедитесь, что он перемещается 
‘без провалов, заеданий и стуков. В против- 
ном случае замените амортизатор. Кроме то- 
го, замените его при повреждении резьбы 
в верхней части штока. 

16. Установите амортизатор в порядке, об- 
ратном снятию. Гайку верхнего и болт нижнего 
креплений амортизатора окончательно затяги- 
вайте на автомобиле, стоящем на земле. Опус- 
тив автомобиль на землю, несколько раз силь- 
но качните его. Затяните болт нижнего крепле- 
ния амортизатора к рычагу моментом 105 Н-м 
(10,5 кгс-м), гайку верхнего крепления амор- 
тизатора моментом 14 Н-м (1,4 кгс-м). 

17. Аналогично замените второй аморти- 
затор. 


Замена пружины 
задней подвески 


Заменяйте пружину при механическом по- 
вреждении или значительной осадке. При- 
знаки осадки: 

— ухудшение плавности хода, частые «про- 
бои» подвески; 

— видимый перекос задней части автомо- 
биля или значительная разница по высоте пе- 


‘редней изадней частей, возникшиев процес- 
се эксплуатации; 

— сильно выраженные следы соударения 
витков пружины. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Заменяйте пружины (левую и правую) 
парами. 


Вам потребуется приспособление для сжа- 
тия пружин. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Работу удобнее выполнять на подъемнике. 


1. Установите под передние колеса проти- 
вооткатные упоры («башмаки») и вывесите 
‘балку задней подвески. 


2. Установите приспособление для сжатия 
пружин и сожмите пружину. 


3. Снимите пружину в сборе с верхней про- 
кладкой, 
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5. Снимите нижнюю прокладку пружины 
с площадки на балке задней подвески. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Поврежденные прокладки пружины заме- 
ните новыми. 


6. Установите пружину с прокладками на 
автомобиль в порядке, обратном снятию. 
Аналогично замените вторую пружину. 


Замена сайлентблоков 
рычагов задней подвески 


При определенном навыке сайлентблоки 
можно заменить непосредственно на автомо- 
‘биле, вывернув болты крепления кронштей- 
нов балки к кузову, а затем сняв кронштейны 
крепления с балки, но удобнее выполнять эту 
работу на снятой балке задней подвески (см. 
«Замена балки задней подвески», с. 140). 

Удобнее всего заменять сайлентблоки спе- 
циальным приспособлением (съемником), 
но можно выполнить работу и подручными 
средствами. 

Вам потребуется съемник сайлентблоков 
или оправка. 

1. Пометьте или запомните расположение 
сайлентблока в рычаге, чтобы установить но- 
вый сайлентблок в такое же положение. 


2. Установите балку в тиски и выпрессуйте. 
‘сайлентблок оправкой подходящего диамет- 
раили съемником 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


| Если выпрессозать сайлентблок не удается, 
‘распилите его ножовкой по металлу. По- 
садка распиленного сайлентблока в про- 
ушине рычага существенно ослабляется. 


3. Извлеките сайлентблок из проушины 
балки. 


4, Очистите проушину от ржавчины и ока- 
лины, запрессуйте новый сайлентблок, сори- 
ентировав его так же, как был установлен ста- 
рый, и запрессуйте с помощью оправки. 

5. Аналогично замените второй сайлент- 
блок. 

6. Установите балку задней подвески наав- 
томобиль. Болты крепления балки к крон- 
штейнам окончательно затягивайте на авто- 
мобиле, стоящем на земле. 


п ити 


Вам потребуются: съемник стопорных ко- 
лец, молоток, оправка диаметром 49 мм. 

1. Снимите тормозной барабан (см. «Снятие. 
и установка тормозного барабана», с. 157). 


3. Выпрессуйте оправкой старый под- 
шипник. 

4. Очистите внутреннюю полость’ ступицы 
и смажьте ее смазкой для подшипников Ли- 
тол-24 или ее импортным аналогом. 


5. Запрессуйте оправкой в ступицу новый 
подшипник. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


При запрессовке подшипника усилие сле- 


дует прикладывать к наружному кольцу 
подшипника, в противном случае подшип- 
ник можно повредить. 


6. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. Гайку жрепления ступицы затяните 
моментом 175 Н-м (1,5 кгс-м). 


Замена балки 
задней подвески 

Балку задней подвески удобнее снимать, 
на подъемнике. Если нет возможности устано- 
вить автомобиль на подъемник, поднимите 
заднюю часть автомобиля, установив под бал- 


ку домкрат. Затем установите опоры под гнезда 
для установки домкрата на кузове автомобиля. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Снимать балку задней подвески необхо- 
димо с помощниками, которые будутпри- 
держивать и опускать балку. 


Вам потребуются: ключи «на 18» (два), тор- 
цовые головки «на18», ТОВХ Е14, удлинитель. 
1. Снимите задние колеса. 


|1] ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Ослабляйте и затягивайте болты крепле- 
ния колеса только на автомобиле, стоя- 
щем на земле. Момент затяжки болтов 
105 Нем (10,5 кгс:м). 


2. Снимите тормозные трубки с балки зад- 
ней подвески (см. «Замена тормозных тру. 
бок», с. 155). 

3. Отсоедините от балки задней подвески 
нагрузочный стержень регулятора тормозных 
сил в гидроприводе задних тормозов (см. 
«Замена регулятора тормозных сил в гидро- 
приводе задних тормозов», с. 153). 

4. Снимите пружины задней подвески (см 
«Замена пружины задней подвески», с. 139). 


5. Выверните и извлеките болты нижних 
креплений амортизаторов. 

6. Выведите тросы привода стояночного 
тормоза из держателей на балке задней под- 
вески (см. «Замена тросов привода стояноч- 
ного тормоза», с. 161). 


7. Отвернитес обеих сторон по четыре бол- 
та крепления цапф, снимите их в сборе с тор- 
мозными механизмами и тросами привода 
стояночного тормоза, просуньте между бал- 
кой подвески и днищем автомобиля и акку- 
ратно положите на пол. 
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8. Выверните потри болта крепления крон- 
‘штейнов балки задней подвески с одной 
ис другой стороны... 


9. ..и снимите балку в сборе с кронштей- 
нами. 


10. Отверните гайки болтов крепления бал- 
ки к кронштейнам, удерживая болты от про- 
ворачивания вторым ключом, и снимите 
кронштейны. 

11. Установите балку задней подвески в по- 
‘рядке, обратном снятию. Болты крепления 
балки к кронштейнам окончательно затяги- 
вайте на автомобиле, стоящем на земле. 

12. После установки балки прокачайте тор- 
мозную систему (см. «Прокачка гидроприво- 
‘да тормозной системы», с. 150) и при необхо- 


димости отрегулируйте стояночный тормоз 
(см. «Регулировка привода стояночного тор- 
моза», с. 160). 


ПРОВЕРКА 
И РЕГУЛИРОВКА УГЛОВ 
УСТАНОВКИ КОЛЕС 


Проверка и регулировка углов установки ко- 
лес необходимы для обеспечения хорошей ус- 
тойчивости и управляемости автомобиля, 
‘атакже равномерного износа шин при его экс- 
плуатации. Проверку и регулировку углов уста- 
новки колес выполняют на специальных стен- 
дах согласно инструкциям по их эксплуатации. 

‘Углы установки колес проверяйте на авто- 
мобиле без нагрузки, сзаполненным наполо- 
вину топливным баком, нормальным давле- 
нием воздуха в шинах, при отсутствии чрез- 
мерных люфтов в узлах подвески. 

После установки автомобиля на стенд, не- 
посредственно перед проверкой углов, «про- 
жмите» подвеску автомобиля, прикладывая 
два-три раза усилие 392—490 Н (40-50 кгс), 
направленное сверху вниз, сначала кзаднему 
бамперу, а затем к переднему. Колеса авто- 
мобиля должны быть расположены парал- 
лельно продольной оси автомобиля. 

При проверке и регулировке углов уста- 
новки передних колес сначала проверьте 
угол продольного наклона ‘оси поворота ко- 
‚лес, затем угол развала и в последнюю оче- 
редь схождение колес. 

'Угол продольного наклона оси поворо- 
та переднего колеса образован вертикалью 
и линией, проходящей через середину верх- 
ней опоры телескопической стойки и центр 
сферы шаровой опоры, закрепленной на ни- 
жнем рычаге. Регулировка угла продольного 
наклона оси поворота не предусмотрена коч- 
струкцией автомобиля. 


Угол развала передних колес характери- 
зуется отклонением средней плоскости вра- 
щения колеса от вертикали. Регулировка угла 
развала передних колес не предусмотрена 
конструкцией автомобиля. 

Схождение передних колес представляет 
‘собой угол между плоскостью вращения ко- 
леса и продольной осью автомобиля. Схож- 
дение передних колес регулируют изменени- 
ем длины рулевых тяг. 

Регулировка углов развала и схождения 
задних колес конструкцией автомобиля не 
предусмотрена. Несоответствие действи- 
тельных значений, замеренных на автомо- 
биле, контрольным значениям, указанным 
ниже, может быть вызвано износом и де- 
формацией деталей подвески, а также де- 
формацией кузова. При обнаружении от- 
клонений в параметрах задней подвески, 
вызванных деформацией ее элементов 
и кузова, надо найти причину возникнове- 
ния отклонений и устранить ее заменой вы- 
шедших из строя деталей. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Замена или ремонт деталей подвески мо- 
жет повлечь за собой изменение углов ус- 
тановки колес, поэтому проверка углов ус- 
тановки колес обязательна. 


Углы установки колес 
Угол продольного наклона 
‘оси поворота передних колес. 

Угол развала: 
передние колеса.. 
задние колеса. 

Схождение: 
передние колеса 
задние колеса . 

Максимальная разница углов 

установки правого и левого колеса . 


°42'=30' 


—0 °10'+30' 
‚—0°51'15' 


20 *10'=10' 
20 44" 15° 


УВАВЯЕ ные 


Содержание 


Снятие и установка рулевого колеса ............ .142 | 


1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 

2. Установите рулевое колесо в положение, 
соответствующее прямолинейному движе- 
нию автомобиля. 


Снятие и установка рулевой колонки . у 2.248, 
Рулевые тяги ........... ен Ворон | 
Замена наружного наконечника рулевой тяги ВЫ т и] 
Замена защитного чехла рулевой ТЯГИ .........езенаиннниь 144 | 


Замена ПУЛеВОЙ ТЯГИ ......... зн ниенехинииннянининья 144 | 
Прокачка системы гидроусилителя рулевого управления .........144 | 


Замена насоса гидроусилителя рулевого управления 


ОСОБЕННОСТИ 
КОНСТРУКЦИИ 


На автомобили Вепаий [одап устанавли- 
вают рулевое управление с рулевым 
механизмом типа шестернярейка. Рулевой 
привод состоит из двух рулевых тяг, со- 
единенных шаровыми шарнирами с пово- 
ротными кулаками. Рулевая колонка травмо- 
безопасная, 

Большинство автомобилей комплектуют 
рулевым управлением с гидроусилителем. 
Давление рабочей жидкости в гидроусилите- 
ле создается насосом лопастного типа, кото- 
рый установлен на двигателе и приводится 
клиновым или поликлиновым ремнем (в за- 
висимости от комплектации). При отказе ру- 
левого усилителя возможность управления 
автомобилем сохраняется, но усилие на руле- 
вом колесе возрастает. 


еисправности рулевого ‘управлени 
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Картер рулевого механизма установлен 
на подрамнике и закреплен на нем двумя 
болтами. 

Рулевая колонка оборудована энергопо- 
глощающим устройством, повышающим пас- 
сивную безопасность автомобиля, и противо- 
угонным устройством в замке зажигания, 
‘блокирующим от поворота вал рулевого ко- 
леса. На рулевой колонке также размещены 
‘органы управления светом фар, указателями 
поворота, звуковым сигналом, омывателем 
и очистителем ветрового стекла. 


РУЛЕВАЯ КОЛОНКА 


Снятие 
и установка 
рулевого колеса 


Вам потребуется ключ ТОВХ 150. 


илителя 


их при’ ‚ устранения. 


АНЫ И Сп. 


Способ устранения 


_Причина неисправности 
Увеличенный свободный ход рулевого колеса и стуки в рулевом управлении 
‘Ослабление затяжки гаек крепления шаровых пальцев | Проверьте и затяните гайки. 
рулевых тяг 
"Ослабление крепления рулевого механизма: Подтяните болты крепления. 
'Увеличенный зазор в шаровых шарнирах рулевых тяг Замените наконечники рулевых тяг. 
_ Тугое вращение рулевого колеса 


НЫ ‘деталей амортизаторной стойки передней 


Е ‘подшипника верхней опоры амортизатор- 
ной стойки 


‘Отсутствие смазки в рулевом механизме. 
‘Повреждение деталей шаровых шарниров рулевых тяг 
Нарушение углов установки передних колес 


Замените или отремонтируйте амортизаторную стойку. 
'Замените верхнюю опору в сборе с подшипником: 


'Заложите смазку 
Замените наконечники рулевых тяг 
‘Определите и устраните причину нарушения углов. 


3. Снимите модуль подушки безопасности 
(см, «Снятие и установка подушки безопасно- 
сти водителя», с. 210). 


4. Выверните болт крепления рулевого ко- 
леса, удерживая колесо от проворачивания. 


Е ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Зафиксировать рулевое колесо от про- 
ворачивания можно с помощью запор- 
ного механизма противоугонного уст- 
ройства замка зажигания. Для этого. 
выньте ключ из замка зажигания и по- 
верните рулевое колесо до момента 
фиксации вала противоугонным устрой- 
ством. После ослабления затяжки болта 
крепления рулевого колеса отключите 
противоугонное устройство, вставив 
ключ в замок зажигания, и вновь уста- 
новите рулевое колесо в положение 
прямолинейного движения. 


Ю ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Не выворачивайте болт крепления руле- 
вого колеса полностью, чтобы избежать 
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Причина неисправности 


‘Способ устранения 


Свистящий шум при повороте рулевого колеса 
на неподвижном автомобиле 


Источник шума — движение рабочей жидкости 
в гидросистеме 


'Не является признаком неисправности: 


Шум и стуки в рулевом управлении 


Контакт трубопровода нагнетания рабочей жидкости 
‘с кузовом 

„Ослабление затяжки гаек крепления шаровых пальцев 
рулевых тяг 

‘Ослабление крепления рулевого механизма 
‘Увеличенный зазор в шаровых шарнирах рулевых тяг. 


‘Проверьте и затяните гайки 


‘Подтяните болты крепления рулевого механизма 
Замените наконечники рулевых тяг. 


Пульсация усилий при вращении рулевого колеса 


‘Ослабление затяжки гаек крепления шаровых пальцев: 
‘рулевых тяг 

"Ослабление крепления рулевого механизма, 
`Увеличенный зазор в шаровых шарнирах рулевых тяг. 


Нарушение углов установки передних колес 


"Износ или увеличенный люфт подшипников передних колес: 


при ющем двигателе 
"Недостаточное давление рабочей жидкости. ‘Обратитесь на СТО 
'Заедание золотника распределителя Тоже 
'Наличие воздуха в гидросистеме. ‘Удалите воздух из гидросистемы 
`Толчки на рулевом колесе 
со стороны дороги. 
"Наличие воздуха в гидросистеие: 'Удалите воздух из гидросистемы 


Проверьте и затяните гайки. 


Подтаните болты крепления рулевого механизиа: 
Замените наконечники рулевьх тяг 

‘Устраните люфт или замените подшипники 
‘Определите и устраните причины нарушения углов. 


Тугое вращение рулевого колеса 


'Недостаточное давление в гидросистеме 
‘Ослабление крепления рулевого механизма: 


‘установки передних колес 
`Обрагитесь на СТО. 
Подтяните болты крепления рулевого механизма: 


травмирования при сдергивании колеса 
со шлицев рулевого вала. Окончательно 
выверните болт только после того, как 
стронете колесо. 


5. Снимите рулевое колесо с рулевого вала. 
7% 
> 
а 


6. Выньте через отверстие провод с колод- 
кой подушки безопасности и снимите руле- 
вое колесо. 

7. Установите рулевое колесо и снятые 
детали в порядке, обратном снятию. При 


каждом снятии рулевого колеса заменяй- 
те болт его крепления. Затяните болт креп- 
ления рулевого колеса моментом 44 Н.м 
(4,4 кгсем). 


Вам потребуется ключ «на 3». 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 

2. Снимите рулевое колесо (см. «Снятие 
и установка рулевого колеса», с. 142), 
предварительно установив его в положе- 
ние, соответствующее прямолинейному 
движению. 

3. Снимите подрулевые переключатели 
в сборе с соединителем (см. «Проверка и за- 
мена подрулевых переключателей», с. 184), 

4. Снимите выключатель (замок) зажига- 
ния, см. «Снятие и ‘установка выключателя 
(замка) зажигания», с. 172. 


5. Под панелью приборов отверните гайку 
и извлеките болт клеммового соединения ру- 
‚левого вала и вала рулевого механизма. 


7. ...и снимите рулевую колонку. 
8. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


РУЛЕВЫЕ ТЯГИ 


Вам потребуются: ключи «на 16», «на 19», 
«на 21», ТОАХ Т30, ключ для болтов колес, 
съемник шаровых шарниров. 


ПРИМЕЧАНИЯ 


Работу удобнее выполнять на подъемни- 
ке. Можно выполнить ее ина автомобиле, 
установленном на опоры. 

Замена наконечника показана на примере 
левой боковой тяги, правый наконечник 
заменяйте аналогично. 

Резьба левого наконечника - правая, 
а правого наконечника — левая. 


1. Поднимите и установите на опору перед- 
ною часть автомобиля со стороны заменяе- 
мого наконечника. Снимите колесо. 


8 
Затормозите автомобиль стояночным тор- 
мозом и установите под задние колеса 
противооткатные упоры («башмаки»). 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Если крепежные детали сильно загрязне- 
ны, очистите их металлической щеткой 
и обработайте легкопроникающей смаз- 
кой, например \/О-40. 


144 ®@ ВЕМАЧЕТ ГОСАМ 


2. Отверните гайку крепления пальца шар- 
нира к рычагу поворотного кулака, удержи- 
вая палец от проворачивания. 


3. Установите съемник шаровых шарниров 
и выпрессуйте палец из бобышки рычага по- 
воротного рычага. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


| При отсутствии съемника палец шарово- 
го шарнира можно выбить резкими уда- 
рами молотка по. торцу бобышки пово- 
ретного рычага, нанося удары вдоль оси 
рычага. 


4. Извлеките палец из бобышки поворот- 
ного рычага, 


5. Ослабьте затяжку контргайки наконеч- 
‘ника рулевой тяги. 


6. Отметьте положение наконечника руле- 
вой тяги, чтобы при установке нового нако- 


нечника по возможности не нарушить схож- 
дение колес, 


7. Свинтите наконечник срулевой тяги, под- 
‘считывая количество оборотов, чтобы при ус- 
тановке нового наконечника по возможности 
не изменить схождение колес, При необходи- 
мости удерживайте от проворачивания клю- 
чом тягу за лыски (показаны стрелкой). 

8. Установите новый наконечник в порядке, 
обратном снятию, навинтив его на рулевую тя- 
гуначисло оборотов, подсчитанноепри снятии 
(наконечник нужно навинтить до нанесенной 
метки). Момент затяжки контргайки 50 Н-м 
(5,0 кгс-м), гайки пальца шарового шарнира 
наконечника рулевой тяги 37 Н-м (3,7 кгс-м). 

9. Проверьте и в случае необходимости от- 
регулируйте углы установки колес на станции 
технического обслуживания. 


РУР-Е- ЗЕЕ ВООАЫИ 


Вам потребуются бокорезы. 

1. Снимите рулевой механизм (см. «Замена 
рулевого механизма», с. 145). 

2. Снимите наконечник рулевой тяги (см. 
«Замена наружного наконечника рулевой тя- 
ги», с. 143). 


3. Бокорезами перекусите хомут крепления 
защитного чехла, снимите хомут (при уста- 
новке замените хомут новым). 


4. Снимите защитный чехол. 
5. Установите детали в порядке, обратном 
снятию: 


Замена рулевой тяги 


Вам потребуется ключ «на 32». 

1, Снимите рулевой механизм (см. «Замена 
рулевого механизма», с. 145). 

2. Снимите защитный чехол рулевой тяги 
(см. «Замена защитного чехла рулевой тяги», 
с 144) 


3. Выверните рулевую тягу из рейки руле- 
вого механизма. 

4. Установите делали в порядке, обратном 
снятию. Момент затяжки гайки крепления ру- 


левой тяги 34 Н-м (3,4 кгс-м). 


РУЛЕВОЙ МЕХАНИЗМ 


Прокачка системы 
гидроусилителя 
рулевого управления 


Прокачка (удаление воздуха) гидравличес- 
кой системы усилителя рулевого управления 
необходима после любых работ, связанных 
с разгерметизацией системы (замена насоса 
или трубопроводов). Признаком наличия воз- 
духа в системе является подклинивание руле- 
вого колеса при попытке резко повернуть его. 
Кроме того, в момент поворота рулевого ко- 
леса насос издает повышенный шум, а жид- 
кость в бачке обычно вспенивается. 

1. Залейте рабочую жидкость в систему гид- 
роусилителя (см. «Проверка уровня и доливка 
‘рабочей жидкости в бачок гидроусилителя ру- 
левого управления», с. 44) до метки «МАХ». 

2. Поверните рулевое колесо до упора сна- 
чала в одну сторону, затем в другую. 

3. Пустите двигатель. 

4. Поверните рулевое колесо до упора 
в одну сторону. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Не удерживайте рулевое колесо в крайнем 
положении более 10 с. 


5. Поверните рулевое колесо до упора 
в противоположную сторону. 

6. Поверните рулевое колесо в среднее по- 
ложение и остановите двигатель. 

7. Проверьте уровень рабочей жидкости 
в бачке гидроусилителя и при необходимости 
‘долейте, 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Уровень рабочей жидкости в бачке при 
прогретом двигателе должен находиться 
не выше метки «МАХ», на холодном — не 
ниже метки «М». 


8. Повторяйте операции 4-7 до тех пор, 
пока уровень масла в бачке не перестанет 
снижаться. 


Рулевой механизм снимают для ремонта 
или замены, замены рулевых тяг, а также для 
замены поврежденных защитных чехлов. Од- 
нако учитываите, что рулевой механизм — 
важнейший элемент обеспечения безопаснос- 
ти движения. Низкокачественный ремонт 
механизма может привести к тяжелым послед- 
‘ствиям, поэтому при необходимости ремонти- 
руйте его только в специализированной 
мастерской или заменяйте новым. Замена ру- 
левого механизма показана на примере руле- 
вого механизма с гидравлическим усилите- 
лем, так как эта работа более трудоемкая. 

Вам потребуются: ключи «на 16», «на 17», 
«на 19», ТОКХ Т30, торцовая головка «на 18», 
‘съемник шаровых шарниров. 

1. Установите автомобиль на смотровую 
канаву и затормозите стояночным тормозом. 

2. Установите рулевое колесо в положение 
прямолинейного движения автомобиля. 

3. Ослабьте затяжку болтов крепления пра- 
вого переднего колеса. 

4. Поднимите домкратом переднюю часть 
автомобиля и установите ее на опоры. 

5. Снимите правое переднее колесо 
и брызговик моторного отсека (см. «Снятие 
и установка брызговиков и защиты картера 
двигателя», с. 68). 


6. В салоне автомобиля под панелью при- 
боров отверните гайку болта клеммового 
‘соединения... 


7. ...и разъедините рулевую колонку схвос- 
товиком вала-шестерни рулевого механизма. 

8. Выпрессуйте пальцы шаровых шарниров 
наконечников рулевых тяг из бобышек пово- 
ротных рычагов (см. «Замена наружного на- 
конечника рулевой тяги», с. 143). 
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9. Отверните гайку крепления напорного 
трубопровода. 


10. Отведите трубопровод в сторону... 


11. .„.и снимите резиновое уплотнительное 
кольцо. 


15. Выверните два болта крепления крон- 
штейна задней опоры подвески силового 
агрегата... 


16. ...и снимите его. 


12. Отверните гайку крепления сливного 
трубопровода... 


13. ...и отведите его в сторону. 

14. Снимите резиновое уплотнительное 
кольцо. 
ЗЕ 
Примите меры, предотвращающие выте- 
кание рабочей жидкости из трубопрово- 


дов, заглушив их, например, деревянны- 
ми пробками. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Резиновые уплотнительные кольца напор- 
ного и сливного трубопроводов заменяйте 
новыми при каждом разъединении. 


17. Выверните два болта крепления рулево- 
го механизма к подрамнику. 


18. Немного приподнимите силовой агре- 
гат и сдвиньте ‘рулевой механизм вправо. 


19. Снимите рулевой механизм с автомо- 
биля, вынув его через проем в нише правого 
колеса. 


ш —_21...и снимите держатель с уплотнителем 

] всборе. 

Ш 22. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. При установке рулевого механизма 
обратите внимание на то, чтобы рейка находи- 
лась в среднем (нейтральном) положении. 
Момент затяжки болтов крепления рулевого 
меканизма 105 Нм (10,5 кгс-м), гайки болта 
клеммового соединения рулевой колонки 
с хвостовиком вала-шестерни рулевого меха- 
низма — 21 Н:м (2/1 кгс-м), болтов крепления 
кронштейна задней опоры силового агрегата — 
105 Н-м (10,5 кгсем). 

23. Проверьте и при необходимости отре- 
гулируйте углы установки передних колес 
в специализированной мастерской. 


Замена насоса 
гидроусилителя 
левого управления 


вам потребуются: торцовая 


головка 
«на 13», пассатижи, ключ для трубопроводов 
«на 17». 

1. Снимите ремень привода вспомогатель- 
ных агрегатов (см. «Замена ремней привода 
вспомогательных агрегатов», с. 59). 


2. Оспабьте хомут крепления подводящего, 
шланга, сжав пассатижами его отогнутые уш- 
ки, и сдвиньте хомут по шлангу. 


4. Отверните гайку крепления напорного. 
трубопровода. 


5. ..и отведите трубопровод в сторону. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Соединение трубопровода с насосом уп- 
лотнено резиновым кольцом, которое 
необходимо заменять при каждом разъ- 
‘единении. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Примите меры против вытекания рабо- 


чей жидкости из трубопровода и шланга, 
заглушив их, например, деревянными 
пробками, 


6. Выверните задний болт крепления 
насоса. 


7. Выверните передний болт крепления на- 
‘соса через отверстие в шкиве. 


8. Поверните шкив и выверните второй пе- 
редний болт крепления. 


9. Снимите насос гидроусилителя рулевого 
управления. 

10. Установите насос в порядке, обратном 
снятию. Болты крепления насоса и гайку 
крепления напорного трубопровода затяните 
моментом 21 Н*м (2/1 кгс-м). 

11. Удалите воздух из системы гидроусили- 
теля (см. «Прокачка системы гидроусилителя 
рулевого управления», с. 144) 


Особенности устройства „..... не еныннь в 147 
Прокачка гидропривода тормозной системы .....150 
Проверка и регулировка педали тормоза ........151 
Главный тормозной ЦИЛИНДР „ее нььь, 151 
Замена бачка 

главного тормозного цилиндра .. 151 
Замена главного тормозного цилиндра .. 152 
Замена вакуумного усилителя .......:......152 


Регулятор тормозных сил 

в гидроприводе задних тормозов .............,158 
Замена регулятора тормозных сил 
в гидроприводе задних тормозов .... 

Замена шлангов и трубопроводов 


Замена тормозных шлангов ................154 


Тормозные механизмы передних колес .........155 г 
Замена тормозных колодок 
тормозного механизма переднего колеса ......155 
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Тормозные механизмы задних колес ..........157 | 
Снятие и установка тормозного барабана ......157 
Замена тормозных колодок 
тормозного механизма заднего колеса ........158 
Замена рабочего цилиндра 
тормозного механизма заднего колеса 
стояночный тормоз 
Регулировка привода стояночного тормоза .. 
Замена тросов привода стояночного тормоза 


Снятие и установка 
рычага привода стояночного тормоза 62 : 


ОСОБЕННОСТИ 
УСТРОИСТВА 


‘Автомобиль Кепаий 1одап оборудован дву- 
мя независимыми тормозными системами: 
рабочей и стояночной. Первая, оснащенная 
гидравлическим приводом с вакуумным уси- 
лителем и антиблокировочной системой (ус- 
танавливают по заказу), обеспечивает тормо- 
жение при движении автомобиля, вторая за- 
тормаживает автомобиль на стоянке. Рабочая 
система двухконтурная с диагональным со- 
единением тормозных механизмов передних 
и задних колес. Один контур гидропривода 
‘обеспечивает работу правого переднего и ле- 
вого заднего тормозных. механизмов, дру- 
гой — левого переднего и правого заднего. 

При отказе одного из контуров рабочей. 
тормозной системы используется второй кон- 
тур, обеспечивающий остановку автомобиля 
с достаточной эффективностью. 

В гидравлический привод включены ваку- 
умный усилитель и двухконтурный регулятор 
давления задних тормозов. 

Стояночная тормозная система имеет тро- 
совый привод на тормозные механизмы зад- 
них колес. 

Тормозной механизм переднего колеса 
дисковый, савтоматической регулировкой за- 
зора между колодками 2 (рис. 9.1) и диском 1, 
с плавающей скобой. Подвижная скоба обра- 
зуется суппортом 3 с однопоршневым рабо- 


чим цилиндром, Направляющая 4 колодок 
прикреплена болтами к поворотному кулаку. 
Подвижная скоба прикреплена болтами к на- 
правляющим пальцам 5, установленным в от- 
верстия направляющей колодок. Направляю- 
щие пальцы смазаны консистентной смазкой 


и защищены резиновыми чехлами. В полости 
колесного цилиндра установлен поршень 
суплотнительным кольцом, За счет упругости 
этого кольца поддерживается оптимальный 
зазор между колодками и диском, поверх- 
ность которого защищена щитом тормоза. 


Рис. 9-1. Тормозной механизм переднего колеса: 1 — тормозной диск; 2 — тормозные колодки; 
3 — суппорт тормозного механизма; 4 — направляющая колодок; 5 — направляющий палец суппорта; 
6 клапан выпуска воздуха; 7 — тормозной шланг 
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При торможении поршень под воздействием 
давления жидкости прижимает внутреннюю 
колодку к диску, в результате силы реакции 
суппорт перемещается на пальцах и наружная 
колодка тоже прижимается к диску, при этом 
‘сила прижатия колодок оказывается одинако- 
вой. При растормаживании поршень за счет 
упругости уплотнительного кольца отводится 
отколодки, между колодками и диском ‘обра- 
зуется небольшой зазор. 

Главный тормозной цилиндр 1 (рис. 9.2) 
типа «тандем» гидравлического привода тор- 
мозов состоит из двух отдельных камер, со- 
единенных с независимыми гидравлически- 
ми контурами. Первая камера связана с пра- 
вым передним и левым задним тормозными 
механизмами, вторая — с левым передним 
и правым задним, 

'На главный цилиндр через резиновые со- 
единительные втулки 4 установлен бачок 2, 
внутренняя полость которого разделена пе- 
‘регородкой на два отсека. Каждый отсек пи- 
‘тает одну из камер главного цилиндра. 

При нажатии на педаль тормоза поршни 
главного цилиндра начинают перемещаться, 
рабочими кромками манжет перекрываот 
компенсационные отверстия, камеры и бачок 
разобщаются и начинается вытеснение тор- 
мозной жидкости. 

В пробке 3 бачка установлен датчик уровня 
тормозной жидкости. При падении уровня 
жидкости ниже допустимого в комбинации 
приборов загорается сигнальная лампа неис- 
правного состояния тормозной ‘системы. 

Вакуумный усилитель (рис. 9.3), уста- 
новленный между механизмом педали 
и главным тормозным цилиндром, при тор- 
можении за счет разрежения во впускной 
трубе двигателя через шток и поршень пер- 
вой камеры главного цилиндра создает до- 
полнительное усилие, пропорциональное 
‘усилию от педали. 

В шланге, соединяющем вакуумный усили- 
тель с впускной трубой, установлен обратный 
клапан. Он удерживает разрежение в усили- 
теле при его падении во впускной трубе 
и препятствует попаданию топливовоздуш- 
ной смеси в вакуумный усилитель. 

Регулятор давления изменяет давление 
в гидравлическом приводе тормозных меха- 
низмов задних колес в зависимости от нагруз- 


Рис. 9.2. Главный тормозной цилиндр с бачком: 


тормозного цилиндра; 3 - пробка бачка; 4 — соединительные втулки 


Рис. 9.3. Вакуумный усилитель 


Рис. 9.4. Регулятор давления в гидроприводе задних тормозов: 1 - корпус регулятора давления; 
2- чехол штока регулятора; 3 — рычаг: 4 — регулировочная гайка; 5 - серьга 


ки на заднюю ось автомобиля. Он включен 
в оба контура тормозной системы, через него. 
тормозная жидкость поступает к обоим зад- 
ним тормозным механизмам. Регулятор за- 
креплен болтами на кузове автомобиля. Его 
шток через подпружиненный нагрузочный 


— главный тормозной цилиндр: 2 — бачок главного 


стержень, рычаг 3 (рис. 9.4) и серьгу 5 соеди- 
нен с балкой задней подвески. В зависимости. 
от расстояния между балкой и кузовом, кото- 
‘рое определяется нагрузкой автомобиля, пе- 
‘ремещается шток регулятора, который, в свою 
очередь, с помощью системы клапанов изме- 
‘няет сечения проходных каналов контуров 
внутри регулятора, ограничивая тем самым 
давление в контурах задних тормозов. Степень 
ограничения регулятора, а следовательно, 
и давление в контурах регулируют, изменяя 
длину штока регулятора с помощью гайки 4. 

Тормозной механизм задних колес ба- 
рабанный с автоматической регулировкой 
зазора между колодками и барабаном. Тор- 
мозные колодки 1 и 11 (рис. 9.5) приводятся 
в действие ‘одним гидравлическим рабочим 
цилиндром 8 с двумя поршнями. Оптималь- 
ный зазор между барабаном и колодками 
поддерживается механическим регулятором 
6, установленным на распорной планке 9. 

'Стояночный тормоз, приводимый в дей- 
ствие механически, состоит из рычага, уста- 
новленного на основании кузова между пе- 
редними сиденьями, переднего троса с регу- 
лировочным устройством и уравнителем, 
к которому присоединены два задних троса, 
и разжимных рычагов, установленных в тор- 
мозных механизмах задних колес. 
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Рис. 9.5. Тормозной механизм заднего колеса: 1 — передняя тормозная колодка; 2 — щит тормозно- 
го механизма; 3 — пружина рычага регулятора зазоров; 4 — опорные стойки; 5 - рычаг регулятора зазо- 
ров; 6 — регулятор зазоров; 7 — верхняя стяжная пружина; 8 — рабочий цилиндр; 9 — распорная планка; 


10 — разжимной рычаг привода стояночного тормоза; 


1- задняя тормозная колодка: 12 - трос приво- 


да стояночного тормоза; 13 — нижняя стяжная пружина. 


Стояночный тормоз не требует особого 
ухода. При текущем ремонте проверьте сте- 
пень износа зубьев сектора и собачки. Чрез- 
мерно изношенные детали замените, 

При обнаружении обрыва оболочек или 
проволочектросов их нужно заменить новыми. 

Антиблокировочная система тормозов 
(АВ) состоит из электронного блока управ- 
ления (ЭБУ), датчиков частоты вращения ко- 
лес, гидравлического блока 1 (рис. 9.6) сгид- 
равлическими электромагнитными клапана- 
ми, возвратного насоса с электрическим при- 
водом и сигнальной лампы 4 в комбинации 
приборов. 

'АВ$ служит для регулирования давления 
в тормозных механизмах всех колес при тор- 
можении в сложных дорожных условиях, 
предотвращая блокировку колес. Система 
обеспечивает следующие преимущества: 


— объезд препятствий с более высокой сте- 
пенью безопасности, в том числе и при экс- 
тренном торможении; 

- сокращение тормозного пути при экс- 
тренном торможении с сохранением курсо- 
вой устойчивости и управляемости автомо- 
биля, в том числе и в повороте. 

В случае неисправности системы предус- 
мотрена функция поддержания работы при 
‘отказах системы. 

Электронный блок управления (ЭБУ) полу- 
чает информацию о скорости движения ав- 
томобиля, направлении движения и дорож- 
ных условиях от датчиков частоты вращения 
колес, 

На основе этой информации блок управ- 
ления определяет оптимальный режим тор- 
можения колес, изменяя с помощью элект- 
ромагнитных клапанов гидравлического 


Рис. 9.6. Схема антиблокировочной системы тормозов: 1 гидравлический блок; 2 — главный тор- 
мозной цилиндр; 3 — вакуумный усилитель тормозов; 4 сигнальная лампа отключения АВ$ в комбина- 
ции приборов 


блока проходные сечения контуров, преду- 
гадывая момент блокировки замедляющего 
вращение колеса, чем предотвращает его 
блокировку. 

Если система предполагает блокировку ка- 
кого-либо колеса, она дает команду соответ- 
ствующему клапану изолировать подачу 
жидкости к рабочему цилиндру этого колеса 
от главного тормозного цилиндра: 

Если частота вращения колеса по сравне- 
нию с другими колесами продолжает сни- 
жаться, система АВ$ возвращает тормозную 
жидкость обратно в главный цилиндр, ос- 
‘лабляя торможение. Если все четыре колеса 
будут одинаково замедляться, возвратный 
насос отключится и все электромагнитные 
клапаны снова откроются, позволяя главно- 
му тормозному цилиндру воздействовать 
на рабочие цилиндры в штатном режиме. 
Этот цикл может повторяться до десяти раз 
в секунду. 

Включение электромагнитных клапанов 
и возвратного насоса создает пульсации в ги- 
дроприводе тормозной системы, они переда- 
ются напедаль тормоза, сигнализируятем са- 
мым водителю о работе АВ. 

Электромагнитные клапаны в контурах 
тормозных механизмов передних колес воз- 
действуют на их рабочие цилиндры незави- 
имо, на каждый в отдельности, в то время 
как электромагнитный клапан контуров тор- 
мозных механизмов задних колес воздейст 
вует на оба рабочих цилиндра механизмов 
одновременно. Поскольку тормозная систе- 
ма имеет диагональное разделение, отдель- 
ный механический плунжерный клапан в ги- 
дравлическом блоке разделяет гидравличе- 
‘ский выход заднего. электромагнитного кла- 
пана на два отдельных контура. Для того 
чтобы предотвратить воздействие на систе- 
му ложных сигналов, встроенный контур бе- 
зопасности следит за всеми сигналами, по- 
ступающими в ЭБУ. Если поступает ложный 
‘сигнал или напряжение в бортовой электро- 
<ети недостаточно, система автоматически 
выключается, в комбинации приборов заго- 
рается сигнальная лампа отключения АВ5 
В этом случае сохраняется обычный режим 
работы тормозной системы, однако при 
движении по скользкой дороге нужно быть 
предельно осторожным, поскольку распре- 
делительная функция системы нарушается 
(функция уравнивания давления в тормоз- 
ных механизмах передних и задних колес) 
и возникает вероятность заноса автомобиля 
при торможении. 

Если в системе АВ$ появилась неисправ- 
НОСТЬ, обратитесь на станцию технического 
‘обслуживания, ‘так как для ее диагностирова- 
ния и ремонта требуется специальное обору- 
дование. 

Гидравлическая система тормозов объеди- 
нена в единое целое металлическими трубка- 
ми и шлангами. Система заполнена специ- 
альной тормозной жидкостью класса не ниже 
00Т-4, которую необходимо периодически 
заменять. Порядок замены тормозной жид- 
кости описан в разд. 4 «Техническое обслу- 
живание» (см. «Замена тормозной жидкос- 
ти», с. 60). 

Проверка тормозной системы описана 
в разд. 4 «Техническое обслуживание», см. 
«Первое техническое обслуживание (ТО-1)», 
с. 46. 
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Возможные неисправности тормозной системы, их причины и способы устранения 


рабочий ход педали тормоза при рабо- 
тающем двигателе должен быть пример- 
но 60-65 мм, Слишком малый рабочий 
ход свидетельствует о неправильной на- 
чальной установке педали тормоза, на- 
рушении регулировки вакуумного уси- 
лителя тормозов или заедании рабочего 
цилиндра, обусловливает повышенный 
расход топлива и ускоренный износ тор- 
мозных колодок. Слишком большой ра- 
‘бочий ход — признак сверхнормативных 
зазоров в механизме педали или нару- 
шения герметичности гидропривода 
тормозной системы. Если рабочий ход 
‘уменьшается при неоднократном нажа- 
тии на педаль, т.е. она становится «жест- 
че», в системе воздух. Если полный ход, 
педали начинает увеличиваться, систе- 
ма негерметична. 


го, покороблены тормозные диски. К со- 
жалению, в такой ‘ситуации их надо только. 
менять, причем сразу оба. Периодически 
появляющаяся и исчезающая вибрация 
педали при резком торможении сопро- 
вождает работу антиблокировочной сис- 
темы тормозов и не является признаком 
неисправности. 

Если при торможении машину начинаеття- 
нуть в сторону, прозерьте рабочие цилин- 
дры: возможно, потребуется их замена. 
Если в передней подвеске появился стук, 
пропадающий при торможении, проверь- 
те затяжку болтов крепления суппорта. 
После замены тормозных колодок до на- 
чала движения ‘обязательно несколько раз 
нажмите на педаль тормоза - поршни 
в рабочих цилиндрах должны встать 
на место. 


` Причина неисправности Способ устранения Причина неисправности ] Способ устранения 
збочий цилиндр и прокачай- 
`Увеличенный рабочий ход педали тормоза 'Заедание поршня в рабочем цилиндре | Замените ра 
"Утечка тормозной жидкости из "Замените вышедшие из строя рабочие. и загрязнения или коррозии. те систему гидропривода тормозов 
аки ии ы и'РоУ" | | разбухание уплотнительных колец рабо-_ | Замените рабочий цилиндри провчай- 
Воздух в тормозной системе Удалите воздух, прокачав систему НЫ ры ы 
Повреждены резиновые уплотнительные | Замените цилиндр в сборе "Нарушение положения суппорта тормоз- | Затяните болты крепления, при необхо- 
ОЛ Е ПЕНОМ ОрАЮЗНОМ ПИЛИНАСЕ ного механизма переднего колеса отно- | димости замените поврежденные детали 
Повреждены резиновые шланги гидро- | Замените шланги и прокачайте систему ‘сительно тормозного диска при ослаб- 
ВАА мы ‘лении болтов крепления 
Повышенное биение тормозного диска ‘или замените диск, если Неправильная регулировка стояночной — |" Огрегулируйте стояночную тормоз 
(более 0,04 мм) толщина тормозных дисков передних ко- | | тормозной системы ‘систему са 
— [лес менее 10.6 ми Нарушения в работе антиблокировочной | Обратитесь в сервис для проверки анги- 
`Недостаточная эффективность торможения ‘системы тормозов блокировочной системы тормозов: 
'Замасливание накладок колодок тормоз- | Промойте и просушите колодки 'Занос или увод автомобиля в сторону при торможении 
ных механизмов: Зал р 
‘вание поршня рабочего Проверьте и устраните заедание. ‚ня 
Заклинивание поршней в рабочих Устраните причины заклинивания, по- я Е р 
АЕ ПОЖАРНЫЕ ДЕТИ ЕН 'Закупоривание какой-либо трубки ‘Замените или прочистите трубку 
"Полный износ накладок тормозных Замените тормозные колодки ИИ О ИВ 
Я Загрязнение или замасливание дисков, | Очистите детали тормозных механизмов 
‘Перегрев тормозных механизмов Немедленно остановитесь и дайте ос- ‘барабанов и накладок тормозных 
плыть тормозным механизмам колодок 
Применение низкокачественных колодок | Применяйте оригинальные колодки или Нарушены углы установки колес 'Отрегулируйте углы установки колес 
‘продукцию фирм, специализирующихся: 
а выпуске деталей тормозных систем `Разное давление в шинах ИЕ ‘необходимое давление 
Нарушение герметичности одного. ‘Замените поврежденные детали, прока- не 5 
‘работает один из контуров тормоз- 'Замените поврежденные детали и про- 
ыы ый ной системы (сопровождается снижени- | качайте систему. Если это не приведет 
‘ем эффективности торможения) к желаемому результату, обратитесь 
Нарушение регулировки педали тормоза | Отрегулируйте положение педали тор- и. ) в сервис для проверки антиблокировоч- 
(расстояние от о ‘педали допо- | моза ной системы тормозов: 
‘ла меньше нормы] 
"Нарушение регулировки штока вакуум- о в сервис для регулировки, АЕ В томов, 
"ного усилителя тормозов: теля | ое 
"Нарушения в работе антиблокировочной | Обратитесь в сервис для проверки анти- 'Неисправен вакуумный усилитель, ' Замените усилитель, 
‘системы тормозов. блокировочной системы тормозов Поврежден шланг, соединяющий вакуум- | Замените шланг 
ный усилитель и впускную трубу двигате- 
Неполное растормаживание всех колес `ля,или ослеблено его крепление 
"Отсутствует свободный ход педали ‘Отрегулируйте положение педали Разбукание резиновых. ш- | Замените цилиндры, промойте и прока- 
ро ОМЗ ‘линдров из-за попадания в жидкость бен- | чайте систему 
'Увеличено выстулание штока вакуумного | Обратитесь в сервис для регулировки ‘ина, минеральных масел и т.п. 
усилителя тормозов: усилителя 
- 'Писк или вибрация тормозов 
р [о оао дошли | | Зачвсливание фрищионнынакталок — |`Зачистите нахледогметаличевай щет- 
ния в жидкость бензина, минеральных кой с применением теплой воды с мою- 
"масел и тит. ы щим средством. Устраните причины по-. 
Заклинивание поршней главного Проверьте и при необходимости заме- ИХ тер: 
цилиндра. ‘ните главный цилиндр. Изв тт тет 
Притормаживание одного колеса при отпущенной педали ВН 
"Излом или ослабление стяжной прухи- | Замените пружину Чрезмерное биение или неравномерный | Прошлифуйте или замените диск, если 
ны колодок тормозного механизма зад- износ (ощущается по вибрации педали | толщина тормозных дисков поредних ко- 
‘него колеса ‘тормоза) тормозного диска „лес менее 10,6 ми 
ПРОКАЧКА 
ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ | Еслиприторможении педаль тормоза все- ГИДРОПРИВОДА 
гда начинает вибрировать, вероятнее все- 


ТОРМОЗНОЙ СИСТЕМЫ 


Гидропривод тормозов прокачивают для 
удаления воздуха, попавшего туда при запол- 
нении жидкостью после ее замены или после 
ремонта узлов гидропривода, связанного 
сего разгерметизацией. 

Признаки наличия воздуха в гидроприводе: 

— увеличение хода педали, ее «мягкость» 
при однократном нажатии на педаль; 

— постепенное уменьшение хода педали 
с одновременным увеличением ее «жесткос- 
ти» при повторных нажатиях на педаль. 

Перед прокачкой гидропривода необходи- 
мо обнаружить и устранить причину разгер- 
метизации. 

Действия при прокачке гидропривода та- 
кие же, как и при замене тормозной жидкос- 
ти, описанной в разд. 4 «Техническое обслу- 
живание» (см. «Замена тормозной жидкос- 


ти», с. 60). Различие состоит лишь в том, 
что критерием завершения прокачки рабоче- 
го цилиндра является прекращение выхода 
пузырьков воздуха из шланга, а не появление 
‘свежей тормозной жидкости. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Если прокачка гидропривода связанас ре- 
монтом какого-либо одного контура и за- 
ведомо известна исправность другого 
контура, то допустима прокачка только ре- 
монтируемого контура. 


ПРОВЕРКА 
И РЕГУЛИРОВКА 
ПЕДАЛИ ТОРМОЗА 


Правильность, положения педали тормоза 
в свободном состоянии и нажатой до упора 
(рабочий ход педали) служит одним из кри- 
териев для проверки исправности тормозной 
системы. В то же время положение педали 
во многом обеспечивает исправную работу 
системы. Если педаль находится от пола 
на расстоянии, которое больше нормативно- 
го, возможно неполное растормаживание ко- 
лес при отпускании педали (при этом обычно 
отсутствует свободный ход педали). Если пе- 
даль находится слишком низко, возможно 
снижение эффективности тормозов, вызван- 
ное уменьшением рабочего хода педали 

Вам потребуются: линейка, ключ «на 13», 


пассатижи. 


1, Нажмите на педаль тормоза до упора 
и измерьте расстояние от накладки площадки 
педали до пола. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Линейка должна быть установлена пер- 
пендикулярно плоскости пола. 


2. Отпустите педаль и повторно измерьте 
расстояние от накладки площадки педали до 
пола в свободном состоянии. Это расстоя- 
ние должно быть 100-105 мм. Разница раз- 
меров при двух измерениях и является пол- 
ным рабочим ходом педали, который дол- 
жен быть 60-65 мм. 


3. Если расстояние ст накладки площадки 
педали до пола не соответствует указанному 
ВП. 2, отрегулируйте его, изменяя длину тол- 
кателя вакуумного усилителя тормозов. Отсо- 
едините вилку толкателя от педали тормоза 
(см. «Замена вакуумного усилителя», с. 152) 


4. Ослабьте затяжку контргайки 2 вилки 
и, удерживая толкатель 3 от проворачивания, 
вращайте вилку 1 в нужную сторону. Один 
оборот вилки изменяет положение педали 
тормоза примерно на 5 мм. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Для наглядности работа показана на сня- 
том вакуумном усилителе. Завод-изгото- 
витель рекомендует для регулировки по- 
ложения педали снимать усилитель с ав 
томобиля, однако при достаточных навы- 
ках регулировку можно выполнить и нело- 
‘средственно на автомобиле. 


5. Проверьте свободный ход педали тор- 
моза, для чего переместите педаль рукой до 
момента прекращения перемещения педали 
без сопротивления. Определите по линейке 
значение свободного хода, оно должно быть 
8-10 мм. Несоответствие свободного хода 
указанному значению может быть вызвано 
следующими причинами: 

— повышенный люфт в соединении вилки 
толкателя вакуумного усилителя и педали. 
Это может быть следствием износа пальца 
вилки и отверстий в вилке и педали; 

— неправильно отрегулировано расстояние 
от площадки педали до пола в свободном со- 
стоянии (см. п.2, а также размер на рис. 9.7); 

— неправильно отрегулирован размер Х 
(см.рис. 97) между торцом регулировочного. 
болта штока вакуумного усилителя тормозов 
и фланцем его корпуса для присоединения 
главного тормозного цилиндра. 

6. Если рабочий ход педали больше значе- 
ния, приведенного в п. 2, то это указывает 
на наличие воздуха в гидроприводе тормозов 
или на предельный износ накладок тормозных 
колодок, тормозных дисков или барабанов. 
'Удалите воздух изгидропривода (см. «Прокач- 
ка гидропривода тормозной системы», с. 150) 
‘или замените тормозные колодки (см. «Замена 
тормозных колодок тормозного механизма пе- 
‘реднего колеса», с. 155; «Заменатормозных ко- 
лодок тормозного механизма заднего колеса», 
с. 160), диски (см, «Замена тормозного диска», 
с. 156) или барабаны (см. «Снятие и установка 
тормозного барабана», с. 157). 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Если нажатая до упора и’ удерживаемая 
в этом положении педаль постепенно пе- 


‘ремещается к полу, это указывает на утеч- 
ку жидкости из гидропривода или на не- 
исправность главного тормозного цилин- 
дра. Эти неисправности очень опасны, по- 
этому немедленно найдите место утечки 
и устраните ее или замените главный тор- 
моЗной ЦИЛИНДр! 


ГЛАВНЫЙ ТОРМОЗНОЙ 
ЦИЛИНДР 


Как показывает практика, во многих слу- 
чаях переборка цилиндра в гаражных усло- 
виях не приводит к желаемому результату. 
Поэтому в случае неисправности рекомен- 
дуем заменять главный тормозной цилиндр 
в сборе. 


Замена бачка главного 
тормозного цилиндра 
Вам потребуется отвертка. 


1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 


2. Отсоедините колодку жгута проводов от 
датчика уровня тормозной жидкости. 


3. Отверните пробку бачка и откачайте из 
него тормозную жидкость, например, рези- 
новой грушей или медицинским шприцем. 


`: 


4. Поддев отверткой, снимите бачок, 
извлекая его патрубки из соединительных 
втулок. 


5. Извлеките соединительные втулки из от- 
верстий корпуса цилиндра. Осмотрите втулки 
и, если появились признаки старения рези- 
ны, замените их. 

6. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Для облегчения установки бачка смочите 
‘соединительные втулки свежей тормозной 
жидкостью, 


7. Залейте тормозную жидкость и удалите 
воздух из гидропривода (см. «Прокачка гид- 
ропривода тормозной системы», с. 150). 


Е Замена главного 
тормозного цилиндра 


Вам потребуются: специальный ключ 
«на И» для тормозных трубопроводов, ключ 
«на 'З». 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 

2. Отверните пробку бачка главного тор- 
мМозного цилиндра и откачайте тормозную 
жидкость из бачка, например, резиновой 
грушей. 


3. Отверните гайки крепления к цилиндру 
четырех трубопроводов и отведите трубопро- 
воды в сторону. 


[=] ПРИМЕЧАНИЕ 
Для наглядности бачок главного тормоз- 
ного цилиндра снят. Однако главный тор- 
мозной цилиндр можно снять вместе 
сбачком. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Заглушите трубопроводы любым доступ- 
ным способом (например, надев на’ их 
концы защитные колпачки клапанов для 
выпуска воздуха), чтобы предотвратить 
вытекание тормозной жидкости. 


4. Отверните две гайки крепления глав- 
ного тормозного цилиндра к вакуумному 
усилителю... 


5....и снимите главный тормозной ци- 
линдр. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Обратите вниманиена то, что фланецглав- 
ного тормозного цилиндра уплотнен рези- 
НОВЫМ КОЛЬЦОМ. Сильно ‘обжатое, затвер- 
девшее или надорванное кольцо замените. 


6. Установите детали в порядке, обратном 
снятию, залейте тормозную жидкость и уда- 
лите воздух из системы (см. «Прокачка гид- 
ропривода тормозной системы», с. 150), 


ВАКУУМНЫЙ 
УСИЛИТЕЛЬ ТОРМОЗОВ 


Вакуумный усилитель тормозов представ- 
ляет собой сложную трудноразбираемую 
конструкцию. Для его регулировки и ремонта 
требуются квалифицированный персонал 
и специальное оборудование. Кроме того, 
усилитель представляет собой устройство, 
непосредственно влияющее на безопасность 
движения, низкокачественный его ремонт 
может привести к тяжелым последствиям, по- 
этому при неисправности заменяйте усили- 
тель в сборе. Способы проверки работоспо- 
собности вакуумного усилителя тормозов 
описаны в разд. 4 «Техническое обслужива- 
ние» (см. «Проверка работы вакуумного уси- 
лителя тормозов», с. 53). 


Замена вакуумного 
усилителя 
Вам потребуются: отвертка с плоским лез- 


вием, торцовая головка «на 13». 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


1 | 
'Для отворачивания труднодоступных гаек 
крепления вакуумного усилителя необходим 


набор торцовых головок, ‘удлинителей и во- 
ротков, подобный изображенному на фото. 


1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 


2. Отсоедините от вакуумного усилителя 
шланг к впускной трубе, поддев отверткой 
обратный клапан шланга. 

3. Снимите главный тормозной цилиндр. 
(см. «Замена главного тормозного цилиндра», 
с. 152) 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


При наличии у исполнителя достаточных 
навыков главный тормозной цилиндр 
можно не снимать полностью, достаточно 
‘отсоединить его от усилителя тормозов 
и отвести вперед, не отсоединяя от него 
трубопроводы. 


ЗНАЯ « 


4. Поддев отверткой, снимите два держа- 
теля шумоизоляционной накладки... 


5. ..и снимите накладку. 


6. Отсоедините от педали тормоза толка- 
тель вакуумного усилителя, для чего отстегни- 
те отпедали пружинный фиксатор пальца... 


7...и, сжав пластмассовое стопорное 
кольц 


8. извлеките палец из отверстий педали 
и вилки толкателя. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Замените палец вилки толкателя усилите- 
ля тормозов, если он изношен или по- 
вреждены пружинный фиксатор и стопор- 
ное кольцо. 


9. Отверните четыре гайки крепления ваку- 
умного усилителя тормозов к щиту передка... 


ен 


Рис. 9.7. Регулировочные размеры вакуумно- 
го усилителя тормозов; Х=22,3 мм; [=145,8 мм 


1. Установите вакуумный усилитель и все 
снятые детали в порядке, обратном снятию. 
Перед установкой проверьте регулировочные 
размеры усилителя (рис. 9.7) и при необхо- 
димости восстановите их вращением регули- 
ровочного болта штока усилителя (размер Х) 
и вилки толкателя при отпущенной контргай- 
ке (размер |). 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Регулировочный болт штока усилителя за- 
‘фиксирован от самоотворачивания в про- 
цессе эксплуатации аназробным фиксато- 
ром резьбы 


12. Если полностью снимали главный тор- 
мозной цилиндр, залейте тормозную жидкость, 
и удалите воздух из системы (см. «Прокачка ги- 
дропривода тормозной системы», с. 50). 


РЕГУЛЯТОР 
ТОРМОЗНЫХ СИЛ 

В ГИДРОПРИВОДЕ 
ЗАДНИХ ТОРМОЗОВ 


Регулятор тормозных сил в гидроприводе 
задних тормозов представляет собой слож- 
ную трудноразбираемую конструкцию. Для 
‘его регулировки и ремонта требуются квали- 
фицированный персонал и специальное 
‘оборудование. Кроме того, регулятор пред- 
ставляет собой устройство, непосредственно 
влияющее на безопасность движения, низ- 
кокачественный его ремонт может привести 
к тяжелым последствиям, поэтому при неис- 
правности заменяйте регулятор в сборе. 


Замена регулятора 
тормозных сил 

в гидроприводе 
задних тормозов 


Вам потребуются: специальный ключ 
«на 11» для тормозных трубопроводов, ключ 
«на 13», отвертка с плоским лезвием. 


1. Отверните гайки крепления к регулятору 
четырех трубопроводов и отведите трубопро- 
воды в сторону. 


ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Заглушите отверстия в корпусе регулятора 
и трубопроводы любым доступным спосо- 
бом, чтобы предотвратить вытекание тор- 
мозной жидкости. 


2. Поддев отверткой, отстегните фиксатор 
нагрузочного стержня регулятора... 


154 ® ВЕМАЧЕТ +ОСАМ 


3. ..и снимите нагрузочный стержень, вы- 
водя его концы из отверстий в кронштейне на 
балке задней подвески и в рычаге регулятора 
давления в гидроприводе задних тормозов. 


4, Выверните два болта крепления регуля- 
тора к кузову... 


5. ..и снимите регулятор. 

6. Устанавливайте регулятор тормозных 
сил в гидроприводе задних тормозов в по- 
рядке, обратном снятию. 

7. Залейте тормозную жидкость и удалите 
воздух из системы (см. «Прокачка гидропри- 
вода тормозной системы», с. 50). 

8. Проверьте предварительно эффектив- 
ность работы регулятора резким торможени- 
ем на площадке с сухим однородным покры- 
тием (см. «Проверка эффективности работы 
тормозной системы», с. 54). Задние колеса 
Должны блокироваться со значительным за- 
паздыванием относительно передних. Если 
задние колеса блокируются раньше передних 
(или одновременно с ними) ‘или тормозные 
следы от задних колес разной длины, требу- 
ется регулировка регулятора давления. 


`Усилие в гидроприводе задних тормозов | 
‘изменяют регулировочной гайкойа на ры- 
‘чаге регулятора. Однако необходим кон- 
троль давления в контурах гидропривода 
специальными приспособлениями, что. 
возможно только в условиях автосервиса. 
Помимо этого регулятор тормозных сил 
в гидроприводе задних тормозов относит- 
сякустройствам, непосредственно влияю- 
щим на безопасность движения. Его регу- 
лировка на глаз может привести к тяже- 
лым последствиям. Поэтому в случае не- 
правильной работы регулятора обязатель- 
но обратитесь в вервис. 


Сильно деформированный или корроди- 
‘рованный фиксатор замените. 


ЗАМЕНА ШЛАНГОВ 
И ТРУБОПРОВОДОВ 
ГИДРОПРИВОДА 
ТОРМОЗОВ 


Заменяйте шланги и трубки, если на них 
‘обнаружены повреждения. Кроме того, реко- 
мендуем в профилактических целях заменять 
шланги через каждые 100 тыс. км пробега или 
5 лет эксплуатации автомобиля (в зависимо- 
сти от того, что наступит раньше), даже если 
они внешне не повреждены. Резина шлангов 
‘стареет, и они могут неожиданно лопнуть при 
торможении. 


Вам потребуется специальный ключ «на 1» 
‘для тормозных трубопроводов. 


1. Для того чтобы заменить шланг тормоз- 
ного механизма заднего колеса, отверните 
гайку крепления тормозной трубки к нижне- 
му наконечнику шланга... 


2. выньте наконечник из кронштейна на 
кузове и слейте тормозную ЖИДКОСТЬ ИЗ 
шланга в емкость. 


'Осмотрите фиксатор наконечника‘ шланга. 


3. Аналогично отсоедините тормозную 
трубку от верхнего наконечника шланга... 


4. ..и снимите шланг. 
5. Установите новый шланг в порядке, об- 
ратном снятию. 


о у 


Проследите затем, чтобы шланг не пере- | 
кручивался вдоль оси при установке. | 


6. Аналогично замените тормозной шланг 
второго заднего тормозного механизма. 


7. Для того чтобы заменить шлангтормоз- 
ного механизма переднего колеса, отсое- 
дините от верхнего наконечника шланга тор- 
мозную трубку, как это делали при замене 
шланга тормозного механизма заднего коле- 
са (см. п. 1). 


8. Выверните нижний наконечник шланга 
из рабочего цилиндра тормозного механизма 
переднего колеса и снимите шланг. 

9. Установите новый шланг в порядке, об- 
ратном снятию. 


Проследите за тем, чтобы шланг не пере- | 
кручивался вдоль оси при установке. 


10. Аналогично замените тормозной шланг 
тормозного механизма второго переднего 
колеса. 

1. После замены шлангов удалите воздух 
из тормозной системы (см. «Прокачка гидро- 
привода тормозной системы», с.150). 


‘Соединения трубок со всеми узлами тор- 
мозной системы и шлангами, а также прин- 
ципы их замены одинаковы. Все гайки трубок. 
выполнены под ключ «на И». 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Работы показаны на примере трубки, со- 
‘единяющей тормозной шланг с рабочим 
цилиндром тормозного механизма задне- 
го колеса. 


Вам потребуется специальный ключ «на И» 
для тормозных трубопроводов. 


1. Выведите трубку из держателя на рычаге... 


2. ..м балке задней подвески. 
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| Заменяйте тормозные колодки передних. 
тормозных механизмов только комплек- 
том из 4 шт. (по две на каждую сторону). 
Перед заменой тормозных колодок про- 
| верьте уровень тормозной жидкости 
| в бачке главного тормозного чилиндра. 

Если уровень близок к верхней метке, не- 
| обходимо откачать часть жидкости: после 
| замены изношенных колодок новыми уро- 
[ вень жидкости поднимется. 


Вам потребуются: ключи «на 13», «на 17», 
отвертка. 
1. Снимите левое переднее колесо. 


3, Отверните гайки крепления тормозной 
трубки к наконечнику шланга... 


4. ..икрабочему цилиндру заднего тормо- 
за, снимите трубку. 

5. Установите новую трубку в порядке, об- 
ратном снятию. 

6. После замены трубки удалите воздух из 
тормозной системы (см. «Прокачка гидро- 
привода тормозной системы», с. 150). 


2. Выверните болт крепления нижнего на- 
правляющего пальца суппорта... 


Е ПРИМЕЧАНИЕ 


поднимите суппорт вверх. 


г 


Тормозные трубки, расположенные на ос- 


новании кузова, меняют аналогично, 
предварительно вынув их из держателей 
на основании, 


ТОРМОЗНЫЕ 
МЕХАНИЗМЫ 
ПЕРЕДНИХ КОЛЕС 


4. Снимите с направляющей наружную 
тормозную колодку. 


Проверяйте состояние тормозных колодок 
при каждом техническом обслуживании (см. 
«Проверка степени износа тормозных коло- 
док, дисков и барабанов», с. 54). 

Тормозные колодки необходимо заменять 
при износе накладок, непрочном соединении 
накладок с основанием, замасливании рабо- 
чих поверхностей, наличии глубоких борозд 
или сколов. 


5. Опустите суппорт на место и утопите пор- 
шень рабочего цилиндра, вставив отвертку 
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между суппортом и тормозным диском 
и сдвигая суппорт наруху. 

6. Откиньте суппорт вверх и выньте из на- 
правляющей внутреннюю тормозную колодку. 


а ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


При каждой замене тормозных колодок 
в обязательном порядке проверьте со- 
стояние защитных резиновых чехлов 
направляющего пальца, а также пере- 
мещение суппорта относительно направ- 
ляющей тормозных колодок. Если пере- 
мещение затруднено, смажьте консис- 
тентной ‘смазкой направляющие пальцы 
суппорта. Для этого... 


„.бмажьте его консистентной смазкой 
и заложите смазку во внутреннюю’ по- 
лость чехла. Установите палец в направ- 
ляющую колодок в порядке, обратном 
снятию. Если появились признаки старе- 
ния резины, замените защитные чехлы 
‘направляющих пальцев. 


7. Установите тормозные колодки в на- 
правляющие в порядке, обратном снятию. 
Для исключения самоотворачивания болта 
крепления направляющего пальца суппорта 
смажьте перед установкой его резьбу ана- 
эробным фиксатором резьбы. Болт затяните 
моментом 34 Н*м (3,4 кгс*м). 

8. Нажмите несколько раз на педаль тор- 
моза, чтобы подвести тормозные колодки 
к диску. 

9. Установите колесо. 

10. Аналогично замените тормозные колод- 
ки тормозного механизма правого колеса. 

"И. Проверьте и при необходимости восста- 
новите уровень тормозной жидкости в бачке 
главного тормозного цилиндра. 


ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Заменив изношенные тормозные колодки 
новыми, не спешите сразу выезжать на 
оживленные магистрали. Не исключено, 
что при первом же интенсивном торможе- 
нии вы будете неприятно поражены низ- 
кой эффективностью тормозов несмотря 


на то, что установлены фирменные колод- 
ки. Тормозные диски тоже изнашиваются, 
и новые колодки касаются их только края- 
ми, практически нетормозя. Выберите ти- 
хую улочку или проезд без автомобилей 
и несколько раз плавно затормозите, что- 
бы колодки притерлись и стали прилегать, 
всей поверхностью. Заодно оцените и эф- 
фективность тормозов. 

(Старайтесь не тормозить резко хотя бы 
первые 100 км. При сильном нагреве не- 
приработавшихся колодок верхний слой 
их накладок подгорает и тормозаеще дол- 
го не будут максимально эффективны. 


Вам потребуются: ключи чна 11», «на 18». 
1. Снимите колесо со стороны заменяемого 
суппорта. 


2. Ослабьте затяжку наконечника тормоз- 
ного шланга. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Подставьте емкость для слива остатка тор- 
мозной жидкости из шланга и цилиндра. 


3. Выверните два болта крепления направ- 
ляющей колодок к поворотному кулаку. 


4. Снимите суппорт с поворотного кулака 
и отсоедините его от тормозного шланга, 
свинчивая суппорт с наконечника шланга. 


5. Установите суппорт в порядке, обратном 
снятию. Наконечник тормозного шланга затя- 
ните полностью до установки суппорта на по- 
воротный кулак. При установке суппорта про- 
‘следите, чтобы шланг не был перекручен. Пе- 
ред установкой болтов крепления суппорта 
к поворотному кулаку нанесите на резьбу 
анаэробный фиксатор резьбы. После уста- 
новки восстановите уровень тормозной жид- 
кости в бачке главного тормозного цилиндра 
и удалите воздух из гидропривода тормозов 
(см. «Прокачка гидропривода тормозной си- 
стемы», с. 150). 


При наличии на рабочей поверхности дис- 
ка задиров, глубоких рисок и других дефек- 
тов, увеличивающих износ колодок и умень- 
шающих эффективность торможения, а так- 
же в случае повышенного бокового биения 
диска, вызывающего вибрации при торможе- 
нии, замените диск. В специализированных 
мастерских такой диск можно проточить 
и прошлифовать с обеих сторон на одинако- 
вую глубину, но после обработки толщина 
диска должна быть не меньше минимально 
допустимой. 

Минимально допустимая толщина тормоз- 
ного диска 10,6 мм. Если толщина одного 
из дисков меньше указанного значения, за- 
мените оба диска. При замене тормозных 
дисков обязательно замените тормозные ко- 
лодки новым комплектом. 

Вам потребуется ключ ТОВХ Т30. 

1. Снимите колесо со стороны заменяемого 
диска. 
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2. Снимите суппорт в <боре (см. «Замена 
суппорта тормозного механизма переднего 
колеса», с. 156), не отсоединяя тормозной 
шланг, и закрепите проволокой, не допуская 
скручивания или натяжения шланга. 


3. Выверите два винта крепления тормоз- 
ного диска к передней ступице... 


4. „.и снимите тормозной диск со ступицы 
переднего колеса. 

5. Аналогично снимите правый тормозной 
диск. 

6. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


Е ] ПРИМЕЧАНИЕ 


Перед установкой диска тщательно. 
очистите привалочные поверхности 
ступицы и диска от ржавчины и окали- 
ны, так как даже мельчайшая частица, 
зажзтая между привалочными поверх- 
ностями, вызовет биение диска и виб- 
рации при торможении. 


Е ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Если устанавливаете прежний диск, уда- 
лите напильником буртики на рабочих по- 
верхностях диска, образовавшиеся с обе- 
их его сторон в результате износа. 


ТОРМОЗНЫЕ 
МЕХАНИЗМЫ 
ЗАДНИХ КОЛЕС 


Снятие и установка 
тормозного барабана 

Тормозной барабан снимают для его заме- 
ны при повреждении или износе рабочей по- 
верхности (максимально допустимый диаметр 
барабана автомобиля с двигателем 1,4 л— 
181,25 мм, с двигателем 1,6 л - 204,45 мм), 
‘атакже для контроля состояния тормозных ме- 
ханизмов, замены тормозных колодок и рабо- 
чих цилиндров. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Работу выполняйте на автомобиле 
с вывешенными задними колесами (на 
подъемнике или автомобиле, установ- 
ленном с помощью домкрата на опо- 
ры). Рычаг стояночного тормоза должен 
быть опущен до упора вниз (автомо- 
биль расторможен), 


Вам потребуются: ключ для болтов колес, 
торцовая головка «на 30», монтажная лопат- 
ка (две), штангенциркуль. 

1, Включите | передачу и установите упор- 
ные бруски под передние колеса. 

2. Снимите декоративный колпак заднего 
колеса (см. «Замена колеса», с. 37). 


НАЯ Су 


3. Спомощью тонкого зубила и молотка ак- 
куратно выпрессуйте защитный колпачок 
‘из ступицы... 


4. ...и снимите его. 


5. Ослабьте затяжку гайки ступицы и бол- 
тов крепления колеса. 

б.Вывесите заднее колесо и установите 
заднюю часть автомобиля со стороны снима- 
емого барабана на опору. Снимите заднее 
колесо. 

7. Убедитесь в том, что рычаг стояночного 
тормоза опущен до упора вниз (автомобиль 
расторможен). 


8. Отверните гайку задней ступицы... 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Не используйте гайку ступицы повторно. 


9. ...и снимите тормозной барабан вместе 
с подшипником с цапфы ступицы. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Тормозной барабан выполнен за одно це- 
лое с задней ступицей. 


10. Измерьте штангенциркулем диаметр 
рабочей поверхности. Если диаметр превы- 
шает максимально допустимый, барабан 
подлежит замене, 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Тормозные барабаны заменяйте парами 
(левый и правый одновременно). 


(И. Проверьте легкость вращения и отсутст- 
вие люфтов подшипника ступицы. При необ- 
ходимости замените подшипник (см. «Заме- 
‘на подшипника задней ступицы», с.140). 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Не выпрессовывайте без крайней необхо- 
‘димости подшипник из тормозного бара- 
бана. Демонтированный подшипник по- 
вторному использованию не подлежит. 


12. Аналогично снимите и проверьте пра- 
вый тормозной барабан. 

8. При установке прежнего барабана сни- 
мите напильником буртик на рабочей по- 
верхности барабана, образовавшийся в ре- 
зультате износа. 
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14. Приведите в исходное состояние регу- 
лятор зазоров (см. п. 21 «Замена тормозных 
колодок тормозного механизма заднего ко- 
леса», с. 158). 

15. Сведите тормозные колодки двумя мон- 
тажными лопатками. 

16. Установите барабан в порядке, обрат- 
ном снятию. Гайку ступицы окончательно за- 
тяните моментом 175 Н-м (17,5 кгс-м) 
Перемещать автомобиль при незатянутой 
гайке ступицы запрещено, так как при этом 
‘будет поврежден сепаратор подшипника: 


17. Отрегулируйте зазор между тормозны- 
ми колодками и барабаном, нажав 10-15 раз 
на педаль тормоза. При каждом нажатии 
должен быть слышен щелчок регулятора. Как 
только щелчки прекратятся, это означает, 
что зазор установлен. 

18. Запрессуйте в ступицу защитный кол- 
пачок. 

19. Установите колесо и декоративный кол- 
пак (см. «Замена колеса», с. ый 

20. Проверьте легкость вращения колеса. 
Допускается легкое задевание барабана 
о колодки. 


При минимально допустимой толщине 
фрикционных накладок тормозных колодок 
размер, измеренный по диаметру колодок, 
установленных в тормозной механизм 
с приведенным в исходное состояние регу- 
лятором зазоров, составляет 179,4 мм для 
автомобиля с двигателем рабочим объемом 
1,4 ли 202,45 мм для автомобиля с двигате- 
лем рабочим объемом 1,6 л. 

Заменяйте колодки в следующих случаях: 

— толщина фрикционных накладок менее 
допустимой (размер, измеренный по диаме- 
тру установленных в тормозной механизм ко- 
лодок, меньше указанного); 

— поверхность накладок замаслена; 

— фрикционная накладка непрочно соеди- 
нена с основанием; 

— накладки имеют глубокие борозды 
и сколы. 


та 


Не применяйте бензин, дизельное топли- 
во или какие-либо другие минеральные 
‘растворители для очистки тормозов. 


Колодки заменяйте одновременно в тор- | 


мозных механизмах обоих задних колес. | 


Вам потребуются: ключ для болтов колес, 
пассатижи или отвертка с плоским лезвием, 
раздвижные пассатижи. 

1. Включите | передачу и установите упоры 
под передние колеса. 

2. Проверьте, чтобы рычаг стояночного 
тормоза был опущен до упора вниз (автомо- 
‘биль расторможен). 

3. Снимите колесо (см. «Замена колеса», 
с. 37) и установите автомобиль на опору. 

4. Если уровень тормозной жидкости в бач- 
ке главного тормозного цилиндра находится 
на метке «МАХ» или приближается к ней, от- 
качайте из бачка часть жидкости. Иначе при 
замене колодок она может выплеснуться. 

5. Снимите тормозной барабан (см. «Снятие 
и установка тормозного барабана», с. 157). 


6. Отсоедините от передней колодки пру- 
жину рычага регулятора зазоров... 


7. ...м снимите пружину, отсоединив ее вто- 
рой конец от рычага регулятора. 


625. 


9. Поддев отверткой нижнюю стяжную пру- 
жину колодок, выведите ее из отверстия 
в задней тормозной колодке... 


11. Отцепите пассатижами от задней ко- 
лодки отогнутый конец верхней стяжной 
пружины... 


Г] РЕ 


При работе пассатижами или отверткой 
‘будьте ‘осторожны. Рекомендуем пользо- 
ваться специальными клещами для снятия 
‚стяжных пружин. 


12...и, повернув второй конец пружины 
в отверстии передней колодки, снимите 
пружину. 


13. Немного переместите вперед переднюю 
колодку... 
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14. ...и, придерживая заднюю колодку, сни- 
мите регулятор зазоров вместе с распорной 
планкой, повернув планку на 90° вдоль оси. 


15. Придерживая опорную стойку, нажмите 
на чашку крепления прижимной пружины, 
поверните ее на четверть оборота... 


16. ..и снимите чашку и пружину, а также 
‘опорную стойку. 


17. Отведите заднюю колодку от щита тор- 
моза, отсоедините разжимной рычаг оттроса 
‘стояночного тормоза, отжав пассатижами его 
пружину, и снимите колодку. 

18. Снимите прижимную пружину и опор- 
ную стойку передней колодки так же, как это 
делали для задней колодки (пп. 15 и 16), 
и снимите переднюю колодку. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Сразу же после’ снятия колодок закрепите. 
поршни рабочего цилиндра любым доступ- 
ным способом (например, стяните резино- 
вым жгутом` или свяжите проволокой), 


иначе поршни могут быть вытолкнуть 
из цилиндра распорной пружиной и из ги- 
дросистемы вытечет тормозная жидкость. 


[ 
Передняя 1 и задняя 2 колодки заднего 
тормозного механизма разные по конст- 


рукции. Помимо этого тормозные колодки 
‘различаются как левые и правые. 


19. Очистите от загрязнений и осмотрите 
детали тормозного механизма (рис. 9.8). Де- 
формированные или сильно корродирован- 
ные детали замените. Сильно растянутые, по- 
терявшие упругость и искривленные пружи- 
ны замените. 


[#7 ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


м 


При каждой разборке тормозного меха- 
низма заменяйте прижимные пружины, 
чашки пружин и опорные стойки нозыми. 


Е} ПРИМЕЧАНИЯ 


Детали распорной планки и регулятора за- 
зоров левого тормозного механизма не- 
взаимозаменяемы с соответствующими 
‘деталями правого тормозного механизма, 
неперепугайте их! 


20. На места трения передней и задней 
тормозных колодок о тормозной щит нане- 
сите тугоплавкую смазку для тормозных 
механизмов. 


21, Смажьте резьбу стержня 1 распорной 
планки тугоплавкой смазкой для тормозных 
механизмов и навинтите на него до конца 
гайку 2, но не затягивайте ее, 


Рис.9.8. Детали тормозного механизма заднего колеса (показаны детали тормозного механиз- 
ма с левой стороны): 1 - чашки прижимных пружин; 2 — прижимные пружины; 3 — опорные стойки; 
4 - передняя колодка тормозного механизма заднего колеса; 5 - рычаг регулятора зазоров; 6 — верхняя 
стяжная пружина; 7 — разжимной рычаг стояночного тормоза; 8 — задняя колодка тормозного механиз- 
ма заднего колеса; 9 — распорная планка; 10 — нижняя стяжная пружина; 11 — регулятор зазоров; 
12 - пружина рычага регулятора зазоров 


| 


сти 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Рекомендуем при каждой замене тормоз- 
ных колодок заменять распорные планки 
в сборе с регуляторами зазоров. 


22. Освободите поршни рабочего цилинд- 
ра от фиксирующего приспособления, раз- 
движными пассатижами сожмите поршни 
рабочего цилиндра и установите тормозные. 
колодки в порядке, обратном снятию. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Учтите, что при утапливании поршней 
в цилиндр повышается уровень тормоз- 
ной жидкости в бачке главного тормозно- 
го цилиндра. При необходимости отка- 
чайте жидкость. 


23. Установите тормозной барабан (см. 
«Снятие и установка тормозного барабана», 
с.157). 

24. Отрегулируйте зазор между тормозны- 
ми колодками и барабаном, нажав 10-15 раз 
на педаль тормоза. При каждом нажатии 
‘должен быть слышен щелчок регулятора. Ес- 
ли щелчки прекратились, зазор установлен. 

25. Установите на место колесо. Проверьте 

ф легкость его вращения. 
С] 26. Аналогично замените. тормозные ко- 
№] лодки тормозного механизма другого колеса. 

27. После установки тормозных колодок от- 
регулируйте стояночную тормозную систему 
(см. «Регулировка привода стояночного тор- 
моза», с. 160). 


Замена рабочего 
цилиндра тормозного 
механизма заднего колеса 


Если в процессе эксплуатации появились 
потеки тормозной жидкости на тормозном 
барабане и внутренней стороне колеса или 
заклинило поршни в цилиндре, замените ра- 
бочий цилиндр. 

Вам потребуются: ключ «на 10» (удобнее 
торцовая головка), специальный ключ 
«на 11» для гаек трубопроводов, ключ для 
болтов колес. 

1. Включите | передачу и установите упоры 
под передние колеса. 

2. Снимите соответствующее колесо (см. 
«Замена колеса», с. 37). 


3. Очистите от грязи место крепления тор- 
мозной трубки и болты крепления рабочего 
цилиндра с обратной стороны тормозного 
щита. 

4. Снимите тормозной барабан (см. «Сня- 
тие и установка тормозного барабана», 
с. 157). 


5. Поднимите рычаг стояночного тормоза — 
верхние концы колодок отойдут от упоров 
поршней рабочего цилиндра. 


6. Отверните гайку крепления тормозной 
трубки к рабочему цилиндру... 


7. ... и заглушите отверстие трубки, напри- 
мер, колпачком клапана выпуска воздуха. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


После длительной эксплуатации гайка тор- 
мозной трубки «срастается» с трубкой в од- 
но целое, при попытке отвернуть гайку 
трубка скручивается и ломается. В этом слу- 
чае только немного строньте гайку трубки, 
затем выверните болты крепления цилинд- 
ра и отсоедините его от трубки, свинчивая 
цилиндр с ее гайки. После отсоединения 
цилиндра от трубки подвижность освобо- 
‘дившейся гайки можно восстановить, смо- 
чив ее тормозной жидкостью и поворачи- 
вая ключом попеременно в обе стороны. 


8. Выверните два болта крепления рабо- 
чего цилиндра, придерживая его’ с другой 
‘стороны. 


9. ...и снимите рабочий цилиндр. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Если на клапане выпуска воздуха нового 
цилиндра нет защитного колпачка, сними- 
те его со старого клапана. 


10. Установите рабочий цилиндр в поряд- 
ке, обратном снятию. 

И. Удалите воздух из тормозной системы 
(см. «Прокачка гидропривода тормозной си- 
стемы», с. 150). 

12. Несколько раз резко нажмите на педаль 
тормоза, чтобы подвести тормозные колодки 
к барабану. 


СТОЯНОЧНЫЙ ТОРМОЗ 


Регулировка привода 
стояночного тормоза 


Ход рычага стояночного тормоза (по дан- 
ным завода-изготовителя) должен состав- 
лять 5-7 щелчков. 

Стояночный тормоз должен удерживать 
автомобиль на уклоне 25% при перемещении 
рычага в салоне автомобиля на 5-7 зубцов 
храпового устройства. При необходимости 
привод стояночного тормоза регулируют 
из салона. 

Вам потребуется торцовая головка «на 13». 

1. Снимите облицовку тоннеля пола (см. 
«Снятие и установка облицовки тоннеля по- 
ла», с. 208). 


2. Откиньте вперед установленную на об- 
лицовке рычага привода стояночного тормо- 
за заглушку, закрывающую регулировочный 
узел привода стояночного тормоза. 


3. Заворачивая или отворачивая регулиро- 
вочную гайку, добейтесь хода рычага на 
5-7 щелчков. 

4. Выполните несколько полных ходов ры- 
чага и опустите рычаг до упора. 

5. Поддомкратьте заднюю часть автомоби- 
ля и проверните рукой задние колеса. Они 
должны вращаться равномерно, без рывков. 
В противном случае отремонтируйте привод, 


стояночного тормоза или тормозные меха- 
‘низмы задних колес. 

6. Установите на место заглушку регулиро- 
вочного узла и облицовку тоннеля пола. 


Замена тросов привода 
стояночного тормоза 

Тросы привода стояночного тормоза заме- 
няйте при их чрезмерном вытягивании (не- 
возможности регулировки стояночного тор- 


моза), механических повреждениях и потере 
подвижности задних тросов в оболочках. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Некоторые водители, стремясь. помень- 
ше изнашивать тросы стояночного тор- 
моза, стараются пореже им пользовать- 
ся. Такая «экономия» приводит к обрат- 
ному результату: тросы, редко переме- 
щаясь в оболочках, постепенно теряют 
подвижность и в конечном итоге закли- 
нивают и обрываются. Пользуйтесь стоя- 
ночным тормозом во всех случаях, когда 
это необходимо. 


Вам потребуются: все инструменты, не- 
обходимые для снятия тормозного бара- 
бана (см. «Снятие и установка тормозного 
барабана», с. 157), колодок тормозного 
механизма заднего колеса (см. «Замена 
тормозных колодок тормозного механиз- 
ма заднего колеса», с. 158) и облицовки 
тоннеля пола кузова (см. «Снятие и уста- 
новка облицовки тоннеля пола», с. 208), 
а также ключ «на 13». 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Замена заднего троса показана на приме- 
ре левого троса. Правый задний трос за- 
меняют аналогично. 


Для замены заднего троса привода стоя- 
ночного тормоза выполните следующее. 

1. Полностью ослабьте натяжение тросов 
привода стояночного тормоза, отвернув регу- 
лировочную гайку привода до конца резьбо- 
вого наконечника переднего троса (см. п. 2. 
«Регулировка привода стояночного тормоза», 
с. 160). 

2. Снимите тормозной барабан со стороны 
заменяемого троса (см. «Снятие и установка 
тормозного барабана», с. 157). 


3. Снимите заднюю тормозную колодку 
(см. «Замена тормозных колодок тормозно- 
го механизма заднего колеса», с. 158) и от- 
соедините наконечник троса от разжимного 
рычага, отжав пассатижами вперед пружи- 
ну троса. 


4. Сожмите пассатижами фиксатор обо- 
лочки троса... 


5. „.и извлеките трос из отверстия в щите 
тормозного механизма. 


6. Выньте тросиз держателя на рычаге бал- 
ки задней подвески. 


7. Немного вытяните трос в салон и отсое- 
дините его от уравнителя, выведя наконечник 


троса из паза уравнителя. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


'Облицовкатоннеля пола была снята в про- 
цессе ослабления натяжения тросов при- 
вода (см. вышеп. 1), 


8. Снизу вытяните трос из отверстия в осно- 
вании кузова и снимите с ‘автомобиля. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Если снятый с автомобиля трос тяжело пе- 
ремещается в оболочке, смажьте его. За- 
ливайте моторное или трансмиссионное 
масло в оболочку до тех пор, пока оно 
не начнет вытекать с противоположного 
конца оболочки. В процессе заливки пери- 
одически перемещайте трос в‘ оболочке, 


9. Устанавливайте задний трос привода 
стояночного тормоза и все снятые детали 
в порядке, обратном снятию. 

Для замены переднего троса привода сто- 
яночного тормоза выполните следующее, 

1. Полностью ослабьте натяжение тросов 
привода стояночного тормоза, отвернув регу- 
лировочную гайку привода до конца резьбо- 
вого наконечника переднего троса (см. п. 3 
«Регулировка привода стояночного тормоза», 
с. 160). 


2. Отсоедините от уравнителя оба задних 
троса привода, выведя наконечники тросов 
‘из пазов уравнителя. 


3. Разрежьте коврик пола в задней части 
рычага и отведите части коврика в стороны. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Коврик пола разрезают для того, что- 
бы не снимать полностью передние сиде- 


нья и коврик пола для получения доступа 
к нижней части рычага привода стояноч- 
ного тормоза, Разрезанная часть коврика 
не будет видна, так как закрыта облицов- 
кой тоннеля пола. 
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4. Полностью отверните с резьбового на- 
конечника троса регулировочную гайку... 


5. ..и, вытянув трос назад из паза сектора 
рычага привода стояночного тормоза, сними- 
тетрос в сборе с уравнителем. 


6. Устанавливайте передний трос привода 
стояночного тормоза и все снятые детали 
в порядке, обратном снятию. 

После замены любого из тросов отрегули- 
руйте привод стояночного тормоза (см. «Ре- 
гулировка привода стояночного тормоза», 
с. 160). 


Снятие и установка 
рыча ривода_ . 
стояночного тормоза _ 


рычаг привода стояночного тормоза, уста- 
новленный в салоне на основании кузова, 
имеет неразборную конструкцию, при по- 
вреждении зубчатого. сектора либо собачки 
его следует заменить в сборе. 


Вам потребуются: все инструменты, необ- 
ходимые для снятия ‘облицовки тоннеля пола 
кузова (см. «Снятие и установка облицовки 
тоннеля пола», с. 208), а также торцовая го- 
ловка «на 13», нож. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 

2. Снимите облицовку тоннеля пола (см. 
«Снятие и установка облицовки тоннеля по- 
ла», с. 208). 

3. Разрежьте коврик пола в задней части 
рычага и отведите части коврика в стороны 
(см. «Замена тросов привода стояночного 
тормоза», с. 161). 


4. Сдвиньте оба передних сиденья вперед. 
до упора и отсоедините провод от выключа- 
теля сигнальной лампы включения стояноч- 
ного тормоза. 

5. Ослабьте натяжение тросов привода 
и отсоедините наконечники задних тросов от 
уравнителя (см. «Замена тросов привода сто- 
яночного тормоза», с. 161). 


6. Отверните две гайки крепления рычага 
привода стояночного тормоза к основанию 
кузова и снимите рычаг вместе с передним 
тросом привода, 


7. Отверните регулировочную гайку с нако- 
нечника переднего троса и отсоедините трос 
от рычага. 


8. Снимите выключатель сигнальной лам- 
пы включения стояночного тормоза, вывер- 
нув винт его крепления. 

9. Перед установкой на автомобиль 
смажьте консистентной смазкой зубчатый 
сектор рычага и резьбу наконечника перед- 
‘него троса. 

10. Устанавливайте рычаг привода стоя- 
ночного тормоза ивсе снятые детали в поряд- 
ке, обратном снятию. 

11. Отрегулируйте привод стояночного тор- 
моза (см. «Регулировка привода стояночного 
тормоза», с. 160). 


ЭЛЕКТРО- 
ОБОРУДОВАНИЕ 
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ОСОБЕННОСТИ 
КОНСТРУКЦИИ 


На автомобиле применяют электрообору- 
дование постоянного тока номинальным на- 
пряжением 12 В. Электрооборудование авто- 
мобиля выполнено по однопроводной схеме: 
‘отрицательные выводы источников и потре- 
бителей электрознергии соединены с «мас- 
сой», которая выполняет функцию второго 
провода. Роль «массы» выполняет кузов ав- 
томобиля. Питание потребителей осуществ- 
ляется от аккумуляторной батареи (при нерз- 
ботающем двигателе) и генератора (при ра- 
ботающем двигателе). 

(Схемы электрооборудования автомобиля 
приведены в конце книги. 

Расшифровка обозначений соединений 
с «массой», применяемых на электросхемах: 

МА - «масса» правой передней части 
кузова; 

МАН - «масса» АВ; 

МАМ - «масса» электрических приборов 
на левой поперечине панели приборов; 

МАМ - ‹масса» электрических приборов 
на правой поперечине панели приборов; 

МВ - «масса» левой передней части кузова; 

МС - «масса» автоматической коробки 
передач; 

МЕ- «масса» правой задней части кузова; 

Мб - «масса» левой задней части кузова; 

МН - «масса» двигателя; 

МЕ - «масса» аккумуляторной батареи; 

МТ - «масса» аудиосистемы; 

МАР - «масса» электрических приборов 
тоннеля пола; 

№ - «масса» электрических приборов на 
левой стойке центральной консоли; 

МЕ- «масса» электронных приборов 
двигателя. 


|! ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ 


Любые работы с электрооборудованием 
автомобиля проводите только при отклю- 
ченной аккумуляторной батарее. 
'Отсоединять или подсоединять аккумуля- 
торную батарею можно только при выклю- 
ченном зажигании. 

При проверке цепей электрооборудования 
запрещается замыкать на «массу» провода 
(проверять исправность цепей «на ис- 
кру»), так как это может привести к выходу, 
из строя элементов электрооборудования. 
Запрещается применять предохранители, 
не предусмотренные конструкцией авто- 
мобиля или рассчитанные на больший 
ток, а также использовать вместо предо- 
хранителей проволоку. 

При замене предохранителей запрещается 
применять отвертки и металлические ин- 
‘струменты — это может вызвать короткое 
замыкание в цепях электрооборудования. 
Запрещается отсоединять аккумуляторную 
батарею на работающем двигателе, нару- 
шение этого правила станет причиной вы- 
хода из строя регулятора напряжения 
и элементов электронного оборудования 
автомобиля. 

Во избежание выхода из строя диодов вы* 
прямительного блока генератора запре- 
щается проверять их мегомметром Или 
контрольной лампой, питаемой напряже- 


нием более 12 В, а также проверять такими 
приборами цепи электрооборудования 
на автомобиле без отсоединения прово- 
дов от генератора. 

Проверять повышенным напряжением со- 
противление изоляции обмотки статора 
генератора необходимо на генераторе, 
‘анятом с автомобиля, при отсоединенных 
‘от выпрямительного блока выводах об- 
мотки статора, 

При проведении электросварочных работ 
на автомобиле необходимо отсоединять, 
провода от клемм аккумуляторной бата- 
реи и генератора, а также колодки с про- 
водами от электронного блока управления 
двигателем. 

Не касайтесь элементов системы зажига- 
ния и высоковольтных прозодов на рабо- 
тающем двигателе. 

Не прокладывайте провода низкого на- 
пряжения в одном жгуте с высоковольт- 
ными проводами. 

Регулярно очищайте клеммы аккумулятор- 
ной батареи и наконечники проводов 
от окислов и грязи. 

При подзарядке аккумуляторной батареи 
с помощью зарядного устройства: отсоеди- 
няйте провода от клемм батареи. 


ДИАГНОСТИКА _ 
НЕИСПРАВНОСТЕЙ 
БОРТОВОГО ЭЛЕКТРО- 
ОБОРУДОВАНИЯ 


В состав типичной электрической цепи могут 
входить основной электрический элемент, 
различные выключатели, реле, электромото- 
ры, предохранители, плавкие вставки или пре- 
рыватели цепи, относящиеся к данному эле- 
менту, проводка и контактные разъемы, слу- 
жащие для соединения основного элемента 
саккумуляторной батареей и «массой» кузова. 

Перед тем как приступить к работе по ус- 
транению неисправностей в какой-либо 
электрической цепи, внимательно изучите 
‘соответствующую схему, чтобы как можно 
более четко представить себе ее функцио- 
нальное назначение, Круг поиска неисправ- 
ности обычно сужается за счет постепенного 
определения и исключения нормально 
функционирующих элементов того же кон- 
тура. При одновременном выходе из строя 
нескольких элементов или контуров наибо- 
лее вероятной причиной отказа является пе- 
регорание соответствующего предохрани- 
теля или нарушение контакта с «массой» 
(разные. цепи во многих случаях могут за- 
мыкаться на один предохранитель или вы- 
вод заземления). 

Отказы электрооборудования зачастую 
объясняются простейшими причинами, таки- 
ми как коррозия контактов разъемов, выход 
из строя предохранителя, перегорание плав- 
кой вставки или повреждение реле. Визуаль- 
но проверьте состояние всех предохраните- 
лей, проводки и контактных разъемов цепи 
перед тем, как приступать к более детальной 
проверке исправности ее компонентов. 

В случае применения диагностических при- 
боров для поиска неисправности тщательно 
спланируйте (в соответствии с прилагаемыми 
электрическими ‘схемами), вкакиеточки кон- 


тура ив какой последовательности следует 
подключать прибор для наиболее эффектив- 
ного выявления неисправности. 

В число основных диагностических при- 
боров входят тестер электрических цепей 
или вольтметр (можно использовать 
и 12-вольтовую контрольную лампу с ком- 
плектом соединительных проводов), иНДИ- 
катор обрыва цепи (пробник), включающий 
лампу, собственный источник питания 
и комплект соединительных проводов. Кро- 
ме того, всегда следует иметь в автомобиле 
комплект проводов для пуска двигателя 
от постороннего источника (аккумулятор- 
ной батареи другого автомобиля), обору- 
дованных зажимами типа «крокодил» и же- 
лательно прерывателем электрической це- 
пи. Их можно применять для шунтирования 
и подключения различных элементов элект- 
рооборудования при диагностике цепи. Как 
уже было упомянуто, перед тем как присту- 
пать к проверке цепи с помощью диагности- 
ческого оборудования, определите по схе- 
мам места его подключения. 

Проверки наличия напряжения пита- 
ния проводятся в случае нарушения элект- 
рической цепи. Подключите один из прово- 
дов тестера электрических цепей либо к от- 
рицательной клемме аккумуляторной бата- 
реи, либо обеспечьте хороший контакт с ку- 
зовом автомобиля. Другой провод тестера 
подсоедините к контакту разъема проверяе- 
мой цепи, предпочтительно ближайшему 
к аккумуляторной батарее или предохрани- 
телю. Если контрольная лампа тестера заго- 
рается, напряжение питания на данном от- 
резке цепи есть, что подтверждает исправ- 
ность цепи между данной точкой цепи и ак- 
кумуляторной батареей. Действуя та- 
ким же образом, исследуйте остальную - 
часть цепи. Обнаружение нарушения напря- 
жения питания свидетельствует о наличии 
неисправности между данной точкой цепи 
и последней из проверенных ранее (где бы- 
ло напряжение питания). В большинстве 
случаев причина отказа заключается в ос- 
лаблении контактных разъемов и поврежде- 
нии самих контактов (окисление). 

Поиски места короткого замыкания. 
Одним из методов поиска короткого замы- 
кания является извлечение предохранителя 
и подключение вместо него лампы-пробни- 
ка или вольтметра. Напряжение в цепи 
должно отсутствовать. Подергайте провод- 
ку, наблюдая за лампой-пробником. Если 
лампа начнет мигать, где-то в данном жгуте 
проводов есть замыкание на «массу», воз- 
можно, вызванное перетиранием изоляции 
проводов. Аналогичная проверка может 
быть проведена для каждого из компонен- 
тов электрической цепи путем включения со- 
ответствующих выключателей. 

Проверка надежности контакта 
с «массой», Отсоедините аккумуляторную 
батарею и подсоедините один из проводов 
лампы-пробника, имеющей автономный 
источник питания, к точке с заведомо хоро- 
шим контактом с «массой». Другой провод 
лампы подключите к проверяемому жгуту 
проводов или контакту разъема. Если лампа 
загорается, контакт с «массой» в порядке 
(и наоборот). 

Проверкана отсутствие обрыва. Проверку 
проводят для обнаружения обрывов электри- 


ческой цепи. После отключения питания конту- 
‘ра проверьте его с помощью лампы-пробника 
савтономным источником питания. Подключи- 
те провода пробника к обоим концам цепи. 
Если контрольная лампа загорается, обрыва 
в цепи нет. Если лампа не загорается, то это 
свидетельствует о наличии в цепи обрыва. 
Аналогичным образом можно проверить и ис- 
правность выключателя, подсоединив пробник 
к его контактам. При переводе выключателя 
в положение «Вкл.» лампа пробника должна 
загораться. 

Локализация места обрыва. При диагчо- 
стике подозреваемого в наличии обрыва уча- 
‘стка электрической цепи визуально обнару- 
жить причину неисправности оказывается 
довольно сложно, так как визуально прове- 
рить клеммы на появление коррозии или на- 
рушение качества их контактов тяжело из-за 
ограниченного доступа кним (обычно клем- 
мы закрыты корпусом контактного разъема). 
Резкое подергивание корпуса колодки жгута 
проводов на датчике или самого жгута про- 
водов во многих случаях приводит к восста- 
новлению контакта. Не забывайте об этом 
при попытках локализации причины отказа 
подозреваемой в наличии обрыва цеги. Не- 
стабильно возникающие отказы могут быть 
‘следствием окисления клемм или нарушения 
качества контактов 

Диагностика неисправностей электричес- 
ких цепей не представляет собой трудную за- 
дачу при условии четкого представления то- 
го, что электрический ток поступает ко всем 
потребителям (лампа, электромотор и пр.) 
от аккумуляторной батареи по проводам че- 
рез выключатели, реле, предохранители, 
плавкие вставки, а затем возвращается в ба- 
тареючерез «массу» (кузов) автомобиля. Лю- 
бые проблемы, связанные с отказом электро- 
оборудования, могут быть вызваны прекра- 
щением подачи на них электрического тока 
от батареи или возврата тока в батарею, 


МОНТАЖНЫЕ БЛОКИ 


Расположение 
предохра 
плавких вставок и реле 
и их замена 


Большинство цепей питания электрообору- 
дования автомобиля защищено плазкими 
предохранителями. Фары, электродвигатели 
вентиляторов, топливный насос и другие 
мощные потребители подключены через ре- 
ле. Поедохранители и реле установлены 
в монтажных блоках, которые находятся в са- 
лоне автомобиля сбоку панели приборов 
с левой стороны и в подкапотном пространст- 
ве слевой и правой стороны аккумуляторной 
батареи. 

Большинство предохранителей установ- 
лено в монтажном блоке предохранителей 
в салоне (рис. 10.1, крышка блока в панели 
приборов снята), расположенном в левом 
торце панели приборов под пластиковой 
крышкой. Цепи, защищаемые предохрани- 
телями (показаны на фото), приведены 
в табл. 10.1. 

Кроме того, реле и предохранители рас- 
положены в монтажном блоке в подкапот- 
ном пространстве (рис. 10.2, крышка мон- 
тажного блока снята). В табл, 10.2 указаны 
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обозначения блоков и назначение установ- 
ленных реле и предохранителей. Следует 
иметь в виду, что на конкретной модели ав- 


‘аблица 10.1 и предохранителями 
'Номер Цвет 
предохранителя предохранителя Защищаемая цепь 
(см. рис. 10.1) 
Комбинация приборов, ЭБУ. 
Фонари заднего хода, стоп-сигналы 
‘Подушка безопасности: 
Тож 
'Место под установку охранной сигнализации. 
Прицеп 
29 (10 А) Красный Левая фара (ближний свет). 
210 (10 А) Красный Правая фара (ближний свет 
РИ (104) Красный "Левая фара (дальний свет) 
212 (10А) Красный Правая фара (дальний свет) 
213 (30 А) Зеленый Задний электростеклоподъемник 
214 (30 А) Зеленый ‘Передний электростеклоподъемник 
215 (10 А) Красный АВ 
16 (15 А) Резерв 'Электроподогрев сидений 
РТ (15 А) "Синий "Звуковой сигнал 
218 (10 А) Красный Габаритный свет левого борта 
719 (1,5 А) Красный Габаритный свет правого борта. 
Е20 (7,5А) Коричневый Задний противотуманный фонарь 
В А) Бежевый ' Электрообогрев наружных зеркал заднего вида’ 
23 Резерв `Место под установку охранной сигнализации 
Е > = 
25 = = 
ЕВ - = 
ЕТ = = 
728 (15 А) Синий ' Освещение салона 
229 (15 А) Синий "Общее питание 
30 (20 А) Желтый. Блокировка открывающихся элементов кузова 
'Е31 (15 А) ‘Синий ‘Противотуманные фары 
32 (30 А) ‘Зеленый ' Электрообогрев заднего стекла 
3 = 23 
Е = = 
5 =. ем 
736 (30 А) Зеленый ‘Система отопления (кондиционирования) и вентиляции 
‘салона 
РТА) "Бежевый Электропривод наружных зеркал заднего вида 
238 (10А) Красный ` Автомагнитола 
39 (30 А) ‘Зеленый ‘Система отопления (кондиционирования) и вентиляции 
салона 


Рис. 10.1. Номера предохранителей в монтажном блоке, расположенном в салоне 


томобиля могут отсутствовать некоторые 
цепи, указанные в таблице, и различаться 
положения блоков. 
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Рис. 10.2а. Номера реле и предохранителей в монтажном блоке, расположенном в моторном 
отсеко (правая часть) 


Рис. 10.26. Номера реле и предохранителей в монтажном блоке, расположенном в моторном 
отсеке (левая часть) 


'раа рис. 10,2а 


олож 


Блок реле/ Номер реле/ Назначение реле/ 
предохранителей нителей. предохранителей 
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'Цепь питания реле системы впрыска 

"Цепь питания реле системы впрыска, ЭБУ системы впрыска. 
| ЭБУАВЗ 

ЭБУАВЗ 

Реле большой скорости вращения электровентилятора 
(2 птарыю 


‘Противотуманные < р 
Реле. ВКЛЮЧЕНИЯ компрессора кондиционера: 


1. Для получения доступа к монтажному 
блоку снимите крышку в панели приборов. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


На внутренней стороне крышки нанесена 
‘схема расположения реле и предохраните- 
лей, атакже находятся запасные предохра- 
нители 1 различных номиналови пластмас- 
‘совый пинцет 2 для извлечения предохра- 
нителей из монтажного блока. 


И ЕЕ 
2. Преждечем заменить перегоревший пре- 
дохранитель, выясните причину его перегора- 
ния и устраните ее. При поисках неисправнос- 
ти просмотрите указанные в табл. 10.1 цепи, 
которые защищает данный предохранитель. 


Не заменяйте предохранители перемычка- 

ми или предохранителями, рассчитанны- 

ми на другую силу тока, а также самодель- 
| ными перемычками — это может привести 

к повреждению электрических приборов 
| идажек пожару. 


3. Извлеките заменяемый предохранитель 
с помощью пинцета. 


4. Так выглядит перегоревший предохрани- 
тель (показанная стрелкой перемычка внутри 
держателя перегорела и разомкнулась). Для 
замены предохранителя используйте запасной 
предохранитель того же номинала (и цвета). 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Запасные предохранители разных номи- 
налов расположены на обратной стороне 
крышки монтажного блока. 
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5. Для доступа к монтажному блоку, распо- 
ложенному в подкапотном пространстве, 
отожмите левый... 


затем снимите крышку монтажного 
блока. 

8. При необходимости замены извлеките 
реле (предохранитель), покачивая его из сто- 
роны в сторону. 

9. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


АККУМУЛЯТОРНАЯ 
БАТАРЕЯ 


На автомобиль установлена аккумулятор- 
ная батарея номинальным напряжением 12 В, 
емкостью 70 А-ч. Элементы батареи располо- 
жены в полипропиленовом моноблоке и за- 
крыты общей крышкой, неразделимо соеди- 
ненной с моноблоком. В крышке батареи нет 
пробок, так как доливка дистиллированной 
воды не требуется. Два вентиляционных от- 
верстия по бокам батареи в верхней части 
обеспечивают выход наружу небольшого ко- 
личества газа, образующегося в ней. 

В крышку батареи может быть вмонтирован 
индикатор плотности электролита, показания 
которого учитывают температуру батареи. Воз- 
можны три варианта показаний индикатора: 

— зеленая точка — батарея заряжена; 

— темный индикатор без зеленой точки — 
батарея частично разряжена, пуск двигателя 
затруднен или невозможен; 

— прозрачный или светло-желтый индика- 
тор — чрезмерное понижение уровня элект- 
ролита вследствие длительного перезаряда 
аккумуляторной батареи или ее естественно- 
го износа. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Вместо штатной необслуживаемой бата- 
реи можно установить любую аналогич- 


Возможные неисправности аккумуляторной батареи, их причины и способы устранения 


Причина неисправности | 
Аккумуляторная батарея быстро разряжается и при пуске не обеспечивает 


Ограничьте количество и время вклочения потребите- 
19) электрознергии < 


Способ устранения 


‚соединения 
Неисправность одного или нескольких. 
‘батареи, 


"Замените аккумулятор 
Проверьте исправность, 


ЕЕ 
‘регулятора напряжения 


4. Аналогично отсоедините провод от 
клеммы «плюс», предварительно сняв защит- 
ный колпачок. 


м 


5. Выверните болт крепления прижимной 
планки... 


ную по емкости и монтажным размерам 
батарею других производителей. В этом 
случае используйте и обслуживайте бата- 
рею в соответствий с приложенной к ней 
инструкцией. 


Снятие и установка 


аккумуляторной батареи 


Вам потребуются: ключ «на 10», торцовая 
головка «на 13», удлинитель. 

1. Выключите зажигание (если оно было 
включено) и откройте капот. 


2. Ослабьте затяжку гайки стяжного болта 
наконечника провод: 


6. ...иснимите аккумуляторную батарею. 

7. Установите аккумуляторную батарею 
впорядке, обратном снятию. Перед подсоеди- 
нением проводов зачистите клеммы батареи 
и внутренние поверхности наконечников про- 
водов мелкозернистой наждачной бумагой. 
Провода подсоедините в порядке, ‘обратном 
снятию, соблюдая полярность. После подсое- 
‘динения проводов к клеммам батареи нанеси- 
те на металлические наконечники проводов 
и открытые поверхности клемм тонкий слой 
смазки Литол-24 или аналогичной (наиболее 
предпочтительны медесодержащие токопро- 
водящие смазки). 


3. ..и отсоедините провод от клеммы «ми- 
Нус» аккумуляторной батареи. 


ГЕНЕРАТОР 
Особенности конструкции 


На автомобиле Вепаий 1юдап установлен 
трехфазный генератор переменного тока 


168 ® ВЕМАЧЕТ тосАМ 


Возможные неисправности ге! 


Причина неисправности 


(замком) зажигания и сигнальной лампой 
Перегорела сигнальная лампа, 


Обрыв провода между генератором, выключателем: 'Устраните обрыв: 


‘Сигнальная лампа разряда аккумулято! 


ной батареи не гаснет после пуска двигателя 


"Слабое натяжение ремня привода генератора 
'Неисправен диодный мост генератора: 


‘Замыкание провода между генератором и сигнальной 
‚лампой на «массу» 


'Отрегулируйте натяжение ремня 
‘отремонтируйте генератор 
Изолируйте провод, 


Генераторная установка не обеспечивает за! 


`Зачистите, `и смажьте наконечники проводов. 
иклеммы батареи техническим вазелином. 

'Неисправна аккумуляторная батарея: 'Замените батарею 

"Слабое натяжение ремня привода генератора ‘Отрагулируйте натяжение ремня 

'Неисправен генератор (диодный мост) ‘Отремонтируйте генератор. 


И етаТеяпинсй бир 


‘Аккумуляторная батарея перезаряжается 


ок  ДИОДНЫЙ 


Повышенное падение напряжения в цепи 
‘генератор-аккумуляторная батарея: 


'Отремонтируйте генератор 


"Проверьте, зачистите, подтяните или замените 
контактные соединения в замке зажигания, 
‘предохранителях, разъемах; проверьте соединение 
корпуса генератора с «массой» 


с электромагнитным возбуждением, со 
встроенными выпрямительным блоком 
и электронным регулятором напряжения. На 
валу генератора расположены ротор, крыль- 
чатка вентилятора и приводной шкив. Валус- 
тановлен на подшипниках закрытого типа, 
не требующих дополнительной смазки в те- 
чение всего срока службы, и приводится 
во вращение от шкива коленчатого вала по- 
ликлиновым ремнем. 


2 ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


В последнее время появилось много фирм, 
<пециализирующихся на ремонте импорг- 
ных стартеров и генераторов. Там можно 
провести диагностику неисправного узла, 
приобрести запчасти для любой модели ге- 
нератора (стартера), получить квалифици- 
‘рованную консультацию. Если вы не увере- 
ны, что можете отремонтировать генератор 
(стартер) самостоятельно, есть смысл обра- 
титься втакую фирму, где ремонтэтих узлов. 
выполнят, как правило, быстро и качествен- 
Но по доступной цене. Однако на автомоби- 
лях с большим пробегом часто бывает вы- 
годнее заменить узел в сборе новым, чем 
заменять вышедшие из строя детали. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


в данном подразделе описан процесс сня- 
тия генератора на примере автомобиля 
в наиболее полной комплектации как наи- 
‘более трудоемкий. 


Вам потребуются: торцовая головка «на 13», 
отвертка с плоским лезвием. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 

2. Снимите ремень привода вспомогатель- 
ных агрегатов (см. «Замена ремней привода 
вспомогательных агрегатов», с. 59). 

3. Отсоедините колодку жгута проводов 
от генератора, отжав отверткой фиксатор 
колодки. 


4. Отверните гайку крепления наконечника 
провода.. 


675 
=! 


5. ..И отсоедините провод от вывода ге- 
нератора. 

6. Снимите передний бампер (см. «Сня- 
тие и установка переднего бампера», с. 195) 


7. Выверните болты крепления компрессора 
кондиционера и, не отсоединяя от него трубо- 
проводы, аккуратно отведите его в сторону. 


8. Выверните болты крепления насоса гид- 
роусипителя рулевого управления (см. «Заме- 
на насоса гидроусилителя рулезого управле- 
ния», с. 146), трубопровод и шланг от насоса 
не отсоединяйте, 


9. Подденьте отверткой и отсоедините дер- 
жатель жгута проводов от кронштейна навес- 
ного оборудования. 


10. Выверните три болта крепления гене- 
ратора. 


» 1 


ОБА! 


ГРООБОРУ, 


11. Отведите в сторону насос гидроусили- 
теля рулевого управления, чтобы шланг не 
мешал извлечению генератора, и снимите 
генератор. 

12. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. Затяните болты крепления генерато- 
‘ра моментом 21 Н-м (2,1 кгс-м). 


Ремонт генератора 


Полная разборка генератора не рекомен- 
‘дуется, поэтому лучше обратиться в мастер- 
скую, специализирующуюся на ремонте ге- 
нераторов. В данном подразделе показана 
только замена регулятора напряжения 
в сборе со щеточным узлом и выпрямитель- 
ного блока. 

Вам потребуются: торцовые головки 
«на 13» и «на 15», отвертки с плоским и крес- 
тообразным лезвиями, омметр (автотестер). 

1. Снимите генератор с автомобиля (см. 
«Снятие и установка генератора», с. 168) 


6. ...и снимите регулятор напряжения. 


7. Проверьте легкость перемещения щеток 
в щеткодержателе и их выступание. Если щет- 
ки выступают из щеткодержателя менее чем 
на 5 мм, замените регулятор напряжения 
в сборе со щеткодержателем. 


2. Выверните винт крепления задней 


крышки. 
(© 


8. Проверьте омметром (тестером) сопро- 
тивление обмотки ротора, подсоединив его 
к контактным кольцам. Если омметр покажет 
бесконечность, значит, в обмотках обрыв 
и ротор нужно заменить 


3. Отверните две гайки... 


9. Проверьте диоды выпрямительного блока. 
Подсоедините один провод к «массе» выпря- 
мительного блока, второй — квыводу диода... 


4. „.и снимите заднюю крышку генератора 


10. ...а затем поменяйте провода местами, 


5. Выверните три винта крепления... Диод должен пропускать ток только в одну 


сторону. Если диод пропускает ток в обе сто- 
роны, значит, он неисправен. 
1. Аналогично проверьте остальные диоды. 


12. Для замены выпрямительного блока ра- 
зожмите отверткой двенадцать контактов... 


13. ..выверните два винта крепления и сни- 
мите выпрямительный блок. 

14. Соберите генератор в порядке, обрат- 
ном разборке. 


СТАРТЕР 
Особенности конструкции 


‘Стартер автомобиля Кепаи! 1одап представ- 
ляет собой четырехполюсный, четырехщеточ- 
ный электродвигатель постоянного тока с воз- 
буждением от постоянных магнитов, совме- 
щенный с электромагнитным двухобмоточным 
тяговым реле. Крышки и корпус статора стяну- 
ты двумя болтами. В корпусе статора закрепле- 
ны постоянные магниты. Вращение ‘отвалаяко- 
ря электродвигателя передается шестерне при- 
вода через муфту свободного хода. 

При повороте ключа в выключателе (замке) 
зажигания в положение «О» напряжение от ак- 
кумуляторной батареи подается на втягизаю- 
щую и удерживающую обмотки тягового реле, 
в результате рычаг привода перемещается 
и шестерня стартера входит в зацепление 
с зубчатым ободом маховика двигателя. Од- 
новременно якорь тягового реле замыкает си- 
ловые контакты (в этот момент втягивающая 
‘обмотка выключается), и на электродвигатель 
‘стартера подается напряжение от аккумуля- 
торной батареи. Якорь стартера через муфту 
‘свободного хода проворачивает коленчатый 
вал двигателя. После пуска двигателя, когда 
частота вращения шестерни превышает часто- 
ту вращения вала стартера, муфта свободного 
хода разблокируется и пробуксовывает, тем 
‘самым предохраняя стартер от высокой часто- 
ты вращения и повреждений. 


ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Для того чтобы избежать многих’ неис- 
правностей стартера, соблюдайте ряд про- 
стых правил при его эксплуатации: 


Причина неисправности | 


‘Способ устранения 


'Неисправна аккумуляторная батарея 

‘Окисление клемм аккумуляторной батареи и наконечни- 
Ч 

в м и стартером 


"нарушение в работе выключателя (замка) зажигания 


Неисправно тяговое реле. 
'Неисправен стартер. 


‘Стартер не включается 


'Проверьте аккумуляторную батарею. 
‚Зачистите, закрепите и смажьте техническим вазели- 
ном наконечники проводов и клеммы 


Замените контактную группу выключателя (замка) 
‘зажигания’ 


Замените тяговое реле 
‘Отремонтируйте стартер. 


"Тяговое реле включается, но якорь стартера не вращается 
‘или вращается слишком медленно. 


"Сильно разряжена аккумуляторная батарея. `Зарядите или замените аккумуляторную батарею. 
‘Окисление клемм аккумуляторной батареи и наконечни- | Зачистите, закрепите и смажьте техническим вазели- 
ков проводов: ‘ном наконечники проводов и клеммы 
‘Слабая затяжка гаек крепления наконечников проводов | Затяните гайки 
на выводах тягового реле. 
'Неисправен стартер ‘Отремонтируйте стартер. 
Тяговое реле включается и сразу выключается 

(часто повторяющийся стук) 
“Сильно разряжена аккумуляторная батарея. 'Зарядите или замените аккумуляторную батарею: 
о сопротивление цепи электроснабжения 'Зачистите и закрепите наконечники проводов. Неис- 

‘стартера - правные провода замените: 

‚Неисправен выключатель (замок) зажигания. ‘Замените контактную группу выключателя (замка) 
'Неисправно тяговое реле. `Замените тяговое реле. 

ночается, но коленчатый вал не вращается 
`Неисправен стартер руйте стартер 


Стартер включается, но шестерня не входит в зацепление 


'Забоины на зубьях шестерни привода или обода’ 
маховика 


'Устраните забоины или замените маховик либо привод 
стартера 


Стартер не выключается 


после пуска двигателя _ 


Ослаблено крепление стартера 


‘Повреждены НЫ 
нь 


— при пуске двигателя включайте стартер 
не более чем на10-15 си повторно — через 
20-30 с. Непрерывная длительная работа 
стартера может привести к перегреву. Если 
после трех попыток двигатель не пускает- 
ся, то следует проверить и устранить неис- 
празности в системе питания двигателя 
‘или в системе зажигания; 

— после пуска двигателя немедленно вы- 
ключите стартер, так как длительное вра- 
щение шестерни привода маховиком мо- 
жет привести к повреждению муфты сво- 
‘бодного хода стартера; 

- не допускается передвигать автомо- 
биль с помощью стартера, так как это вы- 
зывает его значительную перегрузку 
и повреждение. 


Стартер установлен на картере сцепления 
[я задней ‘стороны силового агрегата. 

Вам потребуются: ключи «на 8» и «на 13». 

1. Отсоедините. провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 


2. Отверните гайку крепления управляю- 
щего провода и отсоедините провод от тяго- 
вого реле. 


3. Отверните 
провода... 


гайку крепления силового 


| ^ 


4. ..м снимите провод с контактного болта 
тягового реле, 


6. ...иснимите стартер. 
7. Установите стартер в порядке, обратном 
снятию. 


ВЕЕТ] 


На рис 10.3 показаны детали стартера. Пе- 
ред разборкой стартера убедитесь в его не- 
исправности путем следующих простых 
проверок. 


Рис. 10.3. Детали стартера 
роны привода; 2 — рычаг привода; 3 — якорь реле; 


— крышка со сто- 


4- возвратная пружина; 5 — корпус тягового реле; 
6- ротор стартера в сборе с муфтой свободного 
хода; 7 — крышка со стороны коллектора; 8 — щет- 
кодержатель; 9 - корпус стартера; 10 - резиновое 
уплотнение; 11 - опора рычага привода 


1. С помощью отвертки проверьте легкость 
перемещения муфты свободного хода приво- 
да вдоль вала. 

2. Проверните шестерню привода. Она 
должна легко проворачиваться относительно 
ступицы муфты в направлении вращения яко- 
ря и не должна проворачиваться в противо- 
положном направлении. 

3. Соедините проводами для «прикурива- 
ния» клемму «минус» снятой с автомобиля 
аккумуляторной батареи с корпусом старте- 
ра. Второй провод подсоедините одним кон- 
цом к клемме «плюс» аккумуляторной бата- 
реи, а вторым — квыводу управляющего про- 
вода тягового реле. Если тяговое реле ис- 
правно, то раздастся щелчок и выдвинется 
муфта привода. В противном случае тяговое 
реле подлежит замене, 

. Отсоедините провод от управляющего 
вывода тягового реле и подсоедините к ни- 
жнему контактному болту тягового реле, 
Якорь стартера должен начать вращаться 
с частотой более 6000 мин”. В противном 
‘случае отремонтируйте стартер. 

Вам потребуются: ключ «на 8», торцовая 
головка «на 13», отвертка с крестообразным 
лезвием, раздвижные пассатижи. 


1. Отверните гайку на нижнем контактном 
‘болту тягового реле... 


2...и отсоедините шину от контактного 
болта тягового реле. 


3. Выверните три винта крепления тягового 
реле ккрышке стартера со стороны привода... 


4. „.и снимите тяговое реле. 


5. Выверните два болта крепления крышки 
со стороны привода... 


6. ..разъедините крышку и корпус стартера 
и извлеките опору рычага вместе с резиновой 
проставкой... 


8. Снимите крышку со стороны привода. 
9. выверните два винта крепления крышки 
со стороны коллектора... 


10. ...и снимите крышку. 

И. Изалеките из статора якорь в сборе со 
щеткодержателем. 

12. Снимите щеткодержатель с якоря. 


13. Сдвиньте по валу якоря ограничитель- 
ное кольцо с помощью подходящей оправки. 


14. Поддев отверткой, снимите стопорное 


КОЛЬЦО. 


15. Снимите с вала якоря ограничительное 


кольцо... 
т 


16. ..и привод. 


172 Фк 


17. Осмотрите щеткодержатель. Проверьте. 
высоту щеток в щеткодержателе. Если высота 
7мм и менее, замените щеткодержатель но- 
вым. Проверьте с помощью омметра изоли- 
рованные держатели на замыкание с корпу- 
сом. Сопротивление должно стремиться 
к бесконечности. 


18. На шлицах и цапфах вала якоря не 
должно быть повреждений (забоины и зади- 
ры). Коллектор якоря не должен иметь сле- 
дов обгорания. Незначительное обгорание 
устраните ветошью, смоченной в бензине, 
и мелкозернистой наждачной шкуркой. Про- 
верьте обмотку якоря на короткое замыкание 
с помощью омметра. Сопротивление должно 
‘стремиться к бесконечности. 

19. Проверьте, легко ли перемещается 
якорь тягового реле стартера, замыкаются ли 
контактные болты контактной пластиной 
(с помощью оммегра). 

20. Проверьте привод. Зубья шестерни 
привода не должны иметь значительного из- 
носа. Шестерня должна легко проворачи- 
ваться относительно ступицы муфть в на- 
правлении вращения якоря и не должна про- 
ворачиваться в противоположном направле- 
нии. Если зубья шестерни изношены или по- 
вреждены либо шестерня проворачивается 
в обоих направлениях, замените привод. 

21. На рычаге привода стартера не должно 
быть трещин и следов значительного износа 
пазов вилок. 

‘Собирайте стартер в последовательности, 
обратной разборке, с учетом следующих осо- 
бенностей 

1. Смажьте шлицевую поверхность вала 
якоря кремнийсодержащей смазкой бепега! 
Еес!йс СбЗ21 или аналогичной. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


В процессе эксплуатации муфту привода. 
не нужно смазывать. Однако необходимо, 
‘очистить ее от грязи. Не применяйте для 
‘очистки привода средства, которые могут 
вымыть заложенную в его муфту смазку. 


2. Смажьте моторным маслом подшипники 
(втулки) в крышках стартера. 


3. Для установки ограничительного кольца 
воспользуйтесь раздвижными пассатижами. 


4. Перед установкой тягового реле нанеси- 
те на поверхность реле, контактирующую 
с крышкой ‘стартера со стороны привода, тон- 
кий слой силиконового герметика. 


5. Перед установкой щеткодержателя на 
якорь разведите щетки и зафиксируйте лю- 
бым доступным способом (например, подхо- 
дящей оправкой). 


ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ 
(ЗАМОК) ЗАЖИГАНИЯ 


Особенности конструкции 


Выключатель зажигания с механическим 
запорным устройством и электрической кон- 
тактной частью расположен с правой стороны 
рулевой колонки под рулевым колесом. Эле- 
ктрическая контактная часть выключателя 
и запорное устройство связаны другс другом, 
работают синхронно и приводятся в действие 
ключом зажигания. 


Проверка выключателя 
(замка) зажигания 


У выклочателя (замка) зажигания прове- 
ряют правильность замыкания контактов при 
различных положениях ключа, а также рабо- 
Ту противоугонного устройства. Для правиль- 
ности замыкания контактов воспользуйтесь 
тестером з режиме «прозвонки» цепи: в каж- 
дом положении ключа в замке проверьте 
по схеме электрооборудования правильность 
замыкания контактов выключателя (замка). 


Снятие и установка 
выключателя (замка) 
зажигания 


Выключатель (замок) зажигания установ- 
лен на рулевой колонке в корпусе и закреп- 
лен одним болтом. 

Вам потребуются: ключ ТОКХ Т20, отвертка 
с плоским лезвием. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
‘аккумуляторной батареи. 


2. Выверните два болта, соединяющие верх- 
нюю инижнюю части кожуха рулевой колонки. 


4. ...и нижнюю части кожуха. 


6. ...и отсоедините от него колодку жгута 
проводов. 


7. Под панелью приборов находится ко- 
лодка жгута проводов замка зажигания. Вы- 
ведите ее из держателя, отжав фиксатор (по- 
казан стрелкой). 


8. Сдвиньте фиксатор в направлении, по- 
казанном стрелкой, и разъедините колодку. 


9. вставьте ключ в замок зажигания и по- 
верните его на четверть оборота по часовой 
стрелке (метка на замке зажигания между по- 
ложениями «А» и «М»). 


10. Извлеките жгут проводов выключателя 
(замка) зажигания из панели приборов. 


я 


1. Выверните болт крепления выключателя 
(замка) зажигания. 


12. Отожмите отверткой фиксатор и извлеки- 
те выключатель (замок) зажигания из корпуса. 


13. Снимите выключатель (замок) зажига- 
ния, вытащив жгут его проводов из корпуса. 

14. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ 
ДВИГАТЕЛЕМ 


Особенности конструкции 


Двигатели, устанавливаемые на автомоби- 
ли Вепаий [одап, оборудованы электронной 
системой управления двигателем с распреде- 
ленным впрыском топлива. Эта система обес- 
печивает выполнение современных норм 
по токсичности выбросов и испарениям топ- 
лива при сохранении высоких ходовых ка- 
честв и низкого расхода топлива. На автомо- 
били устанавливают систему управления 
двигателем с обратной связью (наличие ката- 
литического нейтрализатора отработавших 
газов и датчика концентрации кислорода). 

Управляющим устройством в системе яв- 
ляется электронный блок управления (ЭБУ). 
На основе информации, полученной от дат- 
чиков, ЭБУ рассчитывает параметры регули- 
рования впрыска топлива и управления уг- 
лом опережения зажигания. Кроме того, 
в соответствии с заложенным алгоритмом 
ЭБУ управляет работой электродвигателя 
вентилятора системы охлаждения двигате- 
ля, электромагнитной муфты включения 
компрессора кондиционера, выполняет 


функцию самодиагностики элементов систе- 
мы и оповещает водителя о возникших не- 
исправностях. 

Система управления двигателем наряду 
с электронным блоком управления включает 
в себя датчики, исполнительные устройства, 
разъемы и предохранители. 


Электронный блок управления (ЭБУ) 
связан электрическими проводами со всеми 
датчиками системы. Получая от них инфор- 
мацию, блок выполняет расчеты в соответст- 
вии с параметрами и алгоритмом управле- 
ния, хранящимися в памяти программируе- 
мого постоянного запоминающего устройст- 
ва (ПЗУ), и управляет исполнительными уст- 


‘ройствами системы. Вариант программы, за- 
писанный в память ПЗУ, обозначен номером, 
присвоенным данной модификации ЭБУ. 

Блок управления обнаруживает неисправ- 
ность, идентифицирует и запоминает ее код, 
‘даже если отказ неустойчив и исчезает. 

После ремонта хранящийся в памяти блока 
управления код неисправности необходимо 
стереть. 

Блок питает постоянным током напряжени- 
ем5и 12 В различные датчики и выключатели: 
‘системы управления. Поскольку электричес- 
кое сопротивление цепей питания высокое, 
контрольная лампа, подключенная к выво- 
дам системы, не загорается. Для определения 
напряжения питания на выводах ЭБУ следует 
применять вольтметр с высоким полным со- 
противлением (10 МОм), Блок управления 
расположен в моторном отсеке за аккумуля- 
торной батареей под общей крышкой с реле 
и предохранителями и соединен со жгутом 
проводов одним разъемом на 40 контактов. 
ЭБУ непригоден для ремонта, в случае отказа 
его необходимо заменить. 


Датчик температуры охлаждающей 
жидкости установлен в системе охлаждения 
двигателя. Чувствительным элементом дат- 
чика является термистор, его электрическое 
сопротивление изменяется обратно пропор- 
ционально температуре. 

Электронный блок питает цепь датчика по- 
‘стоянным опорным напряжением. Напряже- 
ние сигнала датчика максимально на холод- 
ном двигателе и снижается по мере его про- 
грева. По значению напряжения электронный 
блок определяет температуру двигателя 
и учитывает ее при расчете регулировочных 
параметров впрыска и зажигания, 


Датчик температуры воздуха во впу- 
скной трубе аналогичен по конструкции 
датчику температуры охлаждающей жидко- 
сти, в нем также использован термистор, 
изменяющий свое сопротивление в зависи- 
мости от температуры. 

ЭБУ питает цепь датчика постоянным опор- 
ным напряжением. Напряжение сигнала дат- 
чика максимально, когда воздух во впускной 
трубе холодный, и снижается по мере повы- 


‘шения его температуры. По значению напря- 
жения ЭБУ определяет температуру воздуха 
на впуске и вносит коррективы при расчете 
угла опережения зажигания. 


Датчик верхней мертвой точки и часто- 
ты вращения коленчатого вала индуктив- 
ного типа предназначен для синхронизации 
работы электронного блока управления 
ВМТ поршня 1-го цилиндра иугловым поло- 
жением коленчатого вала. 

Датчик установлен в задней части двигате- 
ля напротив задающего венца на маховике 
двигателя. Венец представляет собой зубча- 
тое колесо с впадинами. Два зуба срезаны 
для создания импульса синхронизации 
(«опорного» импульса), который необходим 
для согласования работы блока управления 
ВМТ поршней в1-ми 4-м цилиндрах. 

При вращении коленчатого вала зубья из- 
меняют магнитное поле датчика, наводя им- 
| пульсы напряжения переменного тока. Блок 

управления по сигналам датчика определяет 
частоту вращения коленчатого вала и выдает 
импульсы на форсунки. 

При отказе датчика пуск двигателя не- 
возможен, 


Датчик положения дроссельной за- 
слонки установлен сбоку на дроссельном уз- 
ле и связан с осью дроссельной заслонки. 

Датчик представляет собой потенциометр, 
на один конец которого подается «плюс» на- 
пряжения питания, другой конец соединен 
с «массой». 

Стретьего вывода потенциометра (от пол- 
зунка) идет выходной сигнал к электронному 
блоку управления. 

Когда дроссельная заслонка поворачива- 
ется (от воздействия на педаль управления), 
напряжение на выходе датчика изменяется. 
При закрытой дроссельной заслонке оно ми- 
нимально, Когда заслонка открывается, на- 
пряжение на выходе датчика растет и при 
полностью. открытой заслонке достигает мак- 
симального значения 

Отслеживая выходное напряжение датчи- 
ка, контроллер корректирует подачу топлива 
в зависимости от угла открытия дроссельной 
заслонки (т.е. по желанию водителя). 


Датчик положения дроссельной заслонки 
не требует регулировки, так как блок управ- 
ления воспринимает Холостой ход (т.е. пол- 
ное закрытие дроссельной заслонки) как ну- 
левую отметку. 


Датчик абсолютного давления (разре- 
жения) во впускной трубе преобразует дав- 
ление в этой трубе в электрическое напряже- 
ние, по значению которого электронный блок 
управления определяет нагрузку двигателя. 
Датчик установлен на влускной трубе. При 
неработающем двигателе блок управления 
по напряжению датчика определяет атмо- 
сферное давление и адаптирует параметры 
регулирования впрыска к конкретной высоте. 
над уровнем моря. Значения атмосферного 
давления, хранящиеся в памяти, периодичес- 
ки обновляются при равномерном движении 
автомобиля и ‘во время полного открытия 
дроссельной заслонки. 


Датчик скорости автомобиля установлен 
на коробке передач. Принцип действия дат- 
чика основан на эффекте Холла. Датчик вы- 
дает на электронный блок управления прямо- 
‘угольные импульсы напряжения с частотой, 
пропорциональной скорости вращения веду- 
щих колес. 


Датчик концентрации кислорода (лямб- 
да-зонд) ввернут в резьбовое отверстие вы- 
пускного коллектора. В металлической колбе 
датчика расположен гальванический эле- 
мент, омываемый потоком отработавших га- 
зов. В зависимости от содержания кислорода 
в отработавших газах в результате сгорания 
топливовоздушной смеси изменяется напря- 
жение сигнала датчика. 


Информация от датчика поступает в элек- 
тронный блок управления в виде сигналов 
низкого и высокого уровня. При сигнале низ- 
кого уровня блок управления получает ин- 
формацию о высоком содержании кислоро- 
да и, следовательно, об обеднении смеси. 
Сигнал высокого уровня свидетельствует 
о низком содержании кислорода в отрабо- 
тавших газах и, следовательно, о переобога- 
щении смеси. 

Постоянно отслеживая напряжение сигна- 
ла датчика, блок управления корректирует 
количество впрыскиваемого форсунками 
топлива. При низком уровне сигнала датчика 
(бедная топливовоздушная смесь) количест- 
во подаваемого топлива увеличивается, при 
высоком уровне сигнала (богатая смесь) — 
уменьшается. 


Датчик детонации, прикрепленный х бло- 
ку цилиндров между 2-м и 3-м цилиндрами, 
улавливает аномальные вибрации (детонаци- 
онные удары) в двигателе. 

Чувствительным элементом датчика явля- 
ется пьезокристаллическая пластинка. При 
возникновении детонации на выходе датчи- 
ка генерируются импульсы напряжения, ко- 
торые увеличиваются с возрастанием интен- 
сивности детонационных ударов. ЭБУ по 
сигналу датчика корректирует опережение 
зажигания для устранения детонационных 
вспышек топлива 


Диагностический разъем служит для вы- 
вода из памяти ЭБУ кодов неисправностей, 
выявленных при работе системы управления 
двигателем. 

Диагностический разъем расположен в ве- 
щевом ящике на его задней стенке. К диагно- 
‘стическому разъему можно подключить ска- 
нирующее устройство, которое считывает ин- 
формацию об ошибках из памяти ЭБУ. 

Схемы электрических соединений системы 
управления двигателем приведены в конце 
книги. 


Проверка 
дуля зажигания 


Вам потребуется тестер или омметр. 


ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ ® 175 


1, Отсоедините от модуля зажигания нако- 
нечники высоковольтных проводов... 


Вам потребуется торцовая головка «на 10». 
1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 


1. Отсоедините от модуля зажигания нако- 
нечники высоковольтных проводов. 


= 
2...и, отжав фиксатор, колодку жгута 


проводов. — 


2. Измерьте сопротивление вторичной об- 
мотки, подсоединив омметр к высоковольт- 
ным выводам модуля зажигания. ‘Сопротив- 
ление вторичной обмотки должно составлять 
приблизительно 7,0 кОм. 

3. Повторите проверку для выводов «2» 
и «3». 3. Выверните три болта крепления модуля 

4. Если сопротивление хотя бы одной вто- зажигания... 
ричной обмотки отличается от указанного, 
замените модуль зажигания. 

5. Подсоедините на место высоковольтные 
провода. 


„ 


‚4% 


3. ..и правый фиксаторы крышки... 


ПРИМЕЧАНИЕ 


4. ..м снимите модуль. 

5. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. Момент затяжки болтов крепления 
Перед установкой смажьте наконечники | Модуля зажигания 15 Н-м. 
высоковольтных проводов консистенгной 
смазкой. Завод-изготовитель рекомендует 
ЕОООРИМЕ СКВЕАЗЕ (каталожный номер 
82 00168 855), но можно использовать, 
и технический вазелин. 


Вам потребуется ключ ТОКХ Т30. 


Перед установкой смажьте наконечники 
высоковольтных проводов консистентной 
‘смазкой. Завод-изготовитель рекомендует 
ЕУОВИМЕ СВЕАЗЕ (каталожный номер 
82 00 168 855), но можно использовать 
и технический вазелин. 6. Выдвиньте фиксатор в направлении, по- 
казанном стрелкой... 
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7...отсоедините колодку жгута проводов 
и снимите ЭБУ. 

8. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


Датчик верхней мертвой точки и часто- 
ты вращения коленчатого вала, состоящий 
из магнита и обмотки, установлен сверху 
на картере сцепления. 

При возникновении неисправности в цепи 
датчика двигатель перестает работать, кон- 
троллер заносит в память код неисправности 
и включает сигнальную лампу в комбинации 
приборов. В этом случае проверьте датчик 
и зубчатый венец на отсутствие зубьев, бие- 
ние или другие повреждения. 

Вам потребуются: ключ «на 10», тестер. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 


2. Разъедините колодку жгута проводов 
датчика. 


3. Выверните два болта крепления датчика... 


4. ..и снимите датчик. 

5. Установите датчик верхней мертвой точ- 
ки и скорости вращения коленчатого вала 
з последовательности, обратной снятию. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


'Для того чтобы убедиться в корректнос- 
ти работы системы впрыска топлива по- 
сле замены датчика верхней мертвой 
точки и скорости вращения коленчатого 
вала или маховика, необходимо с по- 
мощью специального прибора выпол- 
нить проверку, которая включает в себя 
следующее: 

— замедление автомобиля с прекращени- 
ем подачи топлива на 2, 3, 4 или 5-й пере- 
даче при частоте вращения двигателя 
3500-3000 мин“ на менее 2 с; 

— повторное замедление с прекращением 
подачи топлива на 2, 3, 4 или 5-й переда- 
че при частоте вращения двигателя 
2400-2000 мин” не менее 3 с; 

— проверку наличия кодов неисправнос- 
тей и в случае необходимости устранение 
неисправностей; 

— стирание кодов. 


Датчик температуры охлаждающей 
жидкости установлен в торце головки блока 
цилиндров со стороны 1-го цилиндра. 

Датчик представляет собой термистор с от- 
рицательным температурным коэффициен- 
том: электрическое сопротивление датчика 
уменьшается с повышением температуры. 
ЭБУ обрабатывает сигнал датчика и устанав- 
ливает оптимальное обогащение рабочей 
смеси при прогреве двигателя. 

Вам потребуются: ключ «на 21», отвертка 
с плоским лезвием, тестер, термометр. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи 

2. Слейте охлаждающую жидкость (см, «За- 
мена охлаждающей жидкости», с. 61). 


4. ..и отсоедините колодку жгута прово- 
дов от датчика температуры охлаждающей 
жидкости. 


5. Ослабьте ключом затяжку датчика и вы- 
верните его рукой. 

6. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 

7. Залейте охлаждающую жидкость. 

Датчик положения дроссельной за- 
спонки представляет собой потенциометр, 
который установлен на оси дроссельной за- 
слонки. Вращение оси заслонки вызывает из- 
‘менение напряжения сигнала датчика, по ко- 
торому ЭБУ определяет степень открытия 
дроссельной заслонки. 

При нарушении работы двигателя на холо- 
стом ходу или ухудшении разгонной динами- 
ки проверьте датчик и его разъем. 

Вам потребуются: ключ ТОКХ Т20, тестер. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 

2. Снимите воздушный фильтр (см. «Снятие 
и установка воздушного фильтра», с. 103). 


3. Отожмите фиксатор и отсоедините 
от датчика колодку жгута проводов. 


4. Подсоедините тестер в режиме изме- 
рения сопротивления к выводам «В» и «С» 
датчика. 


5. Измерьте сопротивление на выводах дат- 
чика при полностью закрытой дроссельной за- 
слонке, Оно должно составлять 2,3-2,4 кОм. 


6. Поверните рукой дроссельную заслонку 
до полного ее открытия и снова измерьте со- 
противление. Оно должно быть 1,3-1,4 кОм. 


7. Для замены датчика выверните два бол- 
та его крепления (для наглядности показано 
на снятом дроссельном узле)... 


8. И снимите датчик положения дрос- 
сельной заслонки. 

9. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 

Датчик абсолютного давления (разре- 
жения) во впускной трубе установлен 
на впускной трубе. Датчик фиксируетизмене- 
ние давления (разрежения) во впускной тру- 
бе взависимости от изменения нагрузки и ча- 
‘стоты вращения коленчатого вала двигателя 
и преобразует их в напряжение выходного 
сигнала. В зависимости от сигнала ‚датчика 
ЭБУ рассчитывает количество воздуха, посту- 
пившего в двигатель, 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 


3. ..и отсоедините колодку жгута проводов 
от датчика. 


4. Аккуратно снимите датчик абсолютного 
давления, преодолев сопротивление уплот- 
нительных резиновых колец (штуцер датчика 
установлен с натягом в отверстии впускной 
трубы). 

5, Установите датчик в порядке, обратном 
снятию. 


Датчик температуры воздуха во впуск- 
ной трубе установлен на впускной трубе ря- 
дом с дроссельным узлом. Датчик представ- 
ляет собой термистор с отрицательным тем- 
пературным коэффициентом: электрическое 
‘сопротивление датчика уменьшается с повы- 
шением температуры. По информации о тем- 
пературе воздуха от датчика электронный 
блок управления регулирует количество 
впрыскиваемого топлива. 

Вам потребуется отвертка с плоским 
лезвием. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 

2. Снимите воздушный фильтр (см. «Сня- 
тие и установка воздушного фильтра», с. 103). 


3. Отсоедините колодку жгута проводов 
от датчика, сжав пальцами пружинный 
фиксатор. 


—_ 


5. „.и снимите датчик. 
6. Установите датчик в порядке, обратном 
снятию. 


Датчик детонации, прикрепленный к бло- 
Ку цилиндров между 2-м и 3-м цилиндрами, 
‘улавливает аномальные вибрации (детонаци- 
онные удары) в двигателе. 
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Работу по замене датчика удобнее выпол- 
нять на автомобиле, установленном на подъ- 
емнике, так как сверху доступ к датчику силь- 
но затруднен. 

Вам потребуется ключ «на 24». 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
‘аккумуляторной батареи. 


2. Сожмите фиксатор и отсоедините от дат- 
чика колодку жгута проводов. 


4. „.и снимите его, 

5. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 

Датчик концентрации кислорода (лямб- 
да-зонд) установлен на выпускном коллекто- 
ре. На некоторых автомобилях второй датчик 
установлен за каталитическим нейтрализато- 
ром. Датчик измеряет содержание кислорода 
в отработавших газах и преобразует изме- 
ренную величину в напряжение сигнала, ко- 
торый подается на электронный блок управ- 
ления двигателем. Используя сигналы датчи- 
ка, ЭБУ управляет впрыском топлива таким 
образом, чтобы получить расчетный состав 
топливовоздушной смеси, 

Если датчик концентрации кислорода неис- 
правен, токсичность отработавших газов мо- 
жет резко повыситься. 

Вам потребуются: ключи «на 10», «на 22». 

1. Отсоедините провод.от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 


- 


4. Снимите колодку с кронштейна, сдвинув 


ее вперед. 


5. Отверните три гайки... 


6. ...и снимите термоэкран. 


9...м выверните датчик из выпускного 
коллектора. 

10. Установите датчик в порядке, обратном 
снятию. 

Датчик скорости автомобиля установлен 
на коробке передач и представляет собой 
датчик Холла. Он выдает на электронный 
блок управления двигателем импульсный 
сигнал, пропорциональный частоте враще- 
ния ведущих колес. 

1. Для замены датчика скорости отсоедини- 
те провод от клеммы «минус» аккумулятор- 
ной батареи. 


2. Отожмите фиксатор... 


3. ...и отсоедините колодку жгута проводов 
от датчика скорости. 


5...и извлеките его из картера коробки 
передач. 

6. Установите датчик скорости в порядке, 
обратном снятию. 


ОСВЕЩЕНИЕ, СВЕТОВАЯ 
И ЗВУКОВАЯ 
СИГНАЛИЗАЦИЯ 


Фары. На автомобилях применяют 
блок-фары, объединяющие в себе двухни- 
тевую лампу ближнего и дальнего света, 
лампу габаритного света и лампу указателей 
поворота. 

Противотуманные фары. Часть автомо- 
билей укомплектована противотуманными 
фарами, установленными в нижней части 
переднего бампера. Противотуманные фа- 
ры можно включить подрулевым переклю- 
чателем только при включенном наружном 
освещении. 

Задний противотуманный фонарь. Лам- 
па заднего противотуманного фонаря уста- 
новлена в левом заднем фонаре. Противоту- 
манный фонарь можно включить подруле- 
вым переключателем только при включенном 
наружном освещении. 

Указатели поворота. Лампы указателей 
поворота установлены в блок-фарах, задних 
и боковых фонарях. Указатели поворота 


включают левым подрулевым переключате- 
лем (лампы одного борта в зависимости 
от положения переключателя) ‘или выключа- 
телем аварийной сигнализации (все лампы 
одновременно). 

Корректор света фар, Часть автомобилей 
укомплектована корректором света фар, поз- 
воляющим изменять направление пучка света 
фар в вертикальной плоскости в зависимости 
от нагрузки. 


Е ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Если фары вдруг начали светить тускло, 
апри включении сигнала поворота мигает 
габаритная лампа, восстановите контакт 
«массового» провода с кузовом. 

Возьмите себе в привычку регулярно ме- 
нять лампы (особенно головного света 
фар). Со временем колба лампы мутнеет, 
яркость лампы уменьшается. Этот процесс 
происходит довольно медленно, и води- 
тель не замечает постепенного ухудшения 
‘освещенности дороги. 

В последнее время все больше появляет- 
‘ся машин, у которых фары сияют, как но- 
вогодняя елка, различными оттенками 
голубого цвета. Все это называется сло- 
вом «ксенон» и считается очень крутым. 
‘Спору нет, ксеноновые фары, установ- 
ленные штатно на последние модели 
иномарок, намного лучше освещают до- 
рогу, да и автомобиль с ними смотрится 
значительно эффектнее: Неудивительно, 
что многие тоже стараются улучшить свой 
‘автомобиль, тем более что сейчас на при- 
лавках появилась масса «ксеноновых» 
ламп различного изготовления (чаще 
всего китайского). Не покупайтесь на де- 
шевку: такие лампы не имеют ничего об- 
щего с настоящими ксеноновыми газо- 
разрядными лампами без нитей накали- 
вания. Это обычные лампы с окрашенным 
стеклом. Светопропускающая способ- 
ность такого стекла значительно ниже, 
чем у стандартных ламп, нити у фальши- 
вок, как правило, установлены нев фоку- 
‚се, фара стакой лампой при внешней эф- 
‘фектности практически ничего не осве- 
щает, лишь дополнительно нещадно сле- 
пит встречных водителей. К тому же про- 
изводители таких ламп, чтобы компенси- 
ровать снижение светового потока, уве- 
личивают их мощность сверх нормы. Ча- 
«то их установка приводит к оплавлению 
изоляции проводов и повреждению элек- 
трооборудования. А возможен и пожар. 
Лучше не приобретайте’ за свои деньги 
«головную боль», а купите высококачест- 
венные обычные лампы, 

Рано или поздно лампы в задних фонарях. 
перегорают. Казалось бы, чего проще — 
взять новую лампочку, подходящую 
по размеру цоколя и напряжению, и уста- 
новить ее вместо перегоревшей. Однако 
учтите, что в задних фонарях применяются 
‚лампы с одинаковым цоколем, но. ‘разной 
мощности: 5\/ и 21. И это немаловажная 
мелочь. Не перепутайте лампы! местами: 
5-ватные лампы устанавливают для габа- 
ритного света, 21-ваттные — в указатели 
поворота и стол-сигналы. Если вы устано- 
вите маломощные лампы в стоп-сигналы 
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и указатели поворота, другие водители 
попросту не увидят ваших сигналов в.не- 
настную погоду. А мощные лампы в «габа- 
ритах» будут очень мешать водителям, ко- 
торые едут сзади, и раздражать их. Соот- 
ветственное будет и их отношение к вам. 


Для замены ламп блок-фары выполните 
‘следующие операции. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Замена ламп для наглядности показана на 
снятой блок-фаре. 


1. Откройте капот. 
2. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 


3. ..м снимите крышку фары. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Показана замена ламп левой фары. Лам- 
пы в правой фаре расположены симмет- 
рично, заменяют их аналогично. 


4. Выведите пружинный фиксатор из крюч- 
ков на отражателе... 


5. „.откиньте фиксатор... 


| 


6, ...и выньте лампу головного света. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Не касайтесь пальцами колбы лампы, так 
как галогеновая лампа сильно нагревается 
ижировые пятна вызовут потемнение кол- 
‘бы. Берите лампу за колбу только в чистых 
перчатках или чистой тряпкой. Если 
‘на лампе все-таки остались жировые пят- 
на, удалите их спиртом. 


7. Вставьте новую лампу в отражатель и за- 
фиксируйте его пружинным держателем. 
8. Установите на место крышку. 


9. Поверните патрон лампы габаритного 
света по часовой стрелке (для правой 
блок-фары — против часовой стрелки) и из- 
влеките его из блок-фары. 


10. Извлеките из патрона бесцокольную 
лампу. 

И. Вставьте в патрон новую лампу и устано- 
вите патрон на место. 


12. Поверните патрон лампы указателя по- 
ворота против часовой стрелки (для правой 
блок-фары - по часовой стрелке)... 


13. ..и извлеките его из блок-фары. 


14. Поверните лампу против часовой стрел- 
ки и извлеките из патрона. 

15. Установите новую лампу в патрон и па- 
трон в блок-фару. 

Для замены лампы бокового фонаря ука- 
зателей поворота выполните следующие 
‘операции. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 

2. Снимите боковой фонарь указателей по- 
ворота (см. «Замена бокового фонаря указа- 
теля поворота», с. 184). 


3. Извлеките лампу из патрона. 

4. Вставьте новую лампу в патрон, а патрон 
в корпус указателя. 

5. Установите боковой фонарь указателей 
поворота в порядке, обратном снятию. 

Для замены любой лампы в заднем фона- 
ре выполните следующие операции. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 

2. Снимите задний фонарь (см. «Замена 
заднего фонаря», с.183). 


3. Нажмите пальцами на фиксаторы... 


4. „ли снимите заднюю крышку фонаря 
в сборе с патронами ламп. 


5. Нажмите на лампу, требующую замены, 
поверните ее против часовой стрелки и вынь- 
те из патрона. 

6. При установке новой лампы выступы 
на лампе должны попасть в прорези на па- 
троне. Затем зафиксируйте лампу в патроне, 
повернув ее до упора (на 90°) по часовой 
стрелке. 

7. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 

Для замены лампы в фонаре освещения 
номерного знака выполните следующие 
‘операции. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 


2. Нажмите на фиксатор и извлеките фо- 
нарь освещения номерного знака из отвер- 
стия в заднем бампере. 


3. Отожмите фиксатори снимите рассеива- 
тель фонаря. 


4. Извлеките бесцокольную лампу из па- 
трона. 

5. Установите новую лампу. 

6. Установите детали в порядке, обратном 
СНЯТИЮ. 

Для замены лампы в дополнительном 
стоп-сигнале выполните следующие 
‘операции. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 


2. Поверните патрон лампы дополнитель- 
ного стоп-сигнала против часовой стрелки... 


4. Нажмите на лампу, поверните ее против 
часовой стрелки и выньте из патрона. 

5. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


багажника выполните следующие операции. 


аккумуляторной батареи. 


‘из отверстия в кузове автомобиля. 
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3. Нажмите на фиксатор и снимите рассеи- 


ПРИМЕЧАНИЕ 
ватель плафона. 


Один из выступов на патроне лампы шире 
остальных. При установке сориентируйте 
‘патрон так, чтобы он совпал с более широ- 
кой прорезью, и поверните патрон по ча- 
‘совой стрелке до упора. 


'Для замены лампы в плафоне освещения 
салона выполните следующие операции. 

1, Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 


4. Отожмите пружинный контакт и извле- 
ките лампу. 

5. Вставьте новую лампу в плафон. 

6. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 

Для замены лампы подсветки патрона 
прикуривателя выполните следующие 
‘операции. 

1. Снимите патрон прикуривателя и извле- 
ките световод (см. «Снятие и установка па- 
трона прикуривателя», с. 188). 


2. Снимите, преодолев усилие фиксаторов, 
рассеиватель плафона освещения салона. 


3. Извлеките лампу из патрона. 

4. Вставьте новую лампу. 

5. Установите рассеиватель плафона. 

Для замены лампы в плафоне освещения 


2. Поддев отверткой, отсоедините от све- 
товода корпус лампы подсветки патрона 
прикуривателя. 


1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 


3. Разжав края корпуса, сдвиньте... 


2. Отожмите фиксатор и извлеките плафон 


4. ..и извлеките патрон лампы подсветки. 
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5. Извлеките лампу из патрона и замени- 
теее. 


6. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


Замена блок-фары 


Вам потребуются: торцовая головка «на 10», 
удлинитель. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
‘аккумуляторной батареи. 


6. Выверните болта 


‘блок-фары. 


три крепления 


11. Отсоедините колодку жгута проводов от 
лампы головного света. 


2. Снимите передний бампер (см. «Снятие 
и установка переднего бампера», с.195). 


7. Отведите блок-фару и отсоедините, от- 
жав фиксатор, колодку жгута проводов от 
указателя поворота. 


12. ..и снимите блок-фару. 

13. Установите детали в порядке, обратном 
снятию, и проверьте правильность регули- 
ровки света фар (см. «Регулировка света 
фар», с. 55). 


Замена коррентора 
света фар 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
‘аккумуляторной батареи, 


2. Снимите блок-фару (см. «Замена 
‘блок-фарь», с. 182). 


3. Снимите защитный чехол с корректора 
‘света фар. 


8. Поверните патрон лампы габаритного 
света... 


4. Выведите трос привода корректора из 3. Отожмите фиксатор, поверните коррек- 
‘держателя... 9. ...и извлеките его из блок-фары. тор по часовой стрелке... 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Корректор правой фары необходимо по- 
ворачивать против часозой стрелки. 


5. ..и снимите их. 


4. ..и снимите его. 

5. Установите детали в порядке, обратном 
снятию, и проверьте правильность регули- 
ровки света фар (см. «Регулировка света 
фар», с. 55). 


4. м снимите фонарь освещения номер- 
ного знака, 

5. Установите детали в порядке, обратном 
снятию, 


6. Снимите задний фонарь. а она 


1. Отсоединиге провод от клеммы «минус» 


аккумуляторной батареи. | 


Замена заднего фонаря 


1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 


2. Снимите обивку багажника со стороны 
заменяемого фонаря (см. «Снятие и установ- 
ка обивки багажника», с. 211). 


7. Снимите со старого фонаря шумоизоля- 2. Снимите, преодолев усилие фиксаторов, 
ционную накладку, чтобы установить ее на  рассеиватель плафона освещения салона. 
новый. 

8. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


Замена 
фонаря освещения 
номерного знака 


1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
‘аккумуляторной батареи. 


3. Отожмите фиксатор и отсоедините ко- 
лодку жгута проводов от заднего фонаря. 


3. Нажмите на фиксатор... 


2. Нажмите на фиксатор и извлеките фо- 
4. Отверните две пластмассовые гайки  нарь освещения номерного знака из отвер- — 4...и извлеките плафон из отверстия 
крепления заднего фонаря... ‘стия в заднем бампере. в обивке потолка. 


5. Отсоедините колодку жгута’ проводов 
и снимите плафон освещения салона. 

5. Установите детали в порядке, обратном 
снятию, 


оеощания Фаеамнии» | 


1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
‘аккумуляторной батареи. 


3. „.и извлеките плафон из отверстия в ку- 
зове автомобиля. 


4. Нажав на фиксатор, отсоедините от пла- 
фона колодку жгута проводов и снимите пла- 
фон освещения багажника. 

5. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 


2. Потяните фонарь на себя и, преодолевая 
усилие фиксаторов... 


3. ..извлеките его из отверстия в крыле. 


4. Отсоедините патрон лампы, повернув 
‘его против часовой стрелки, и снимите фо- 
нарь бокового указателя поворота 

5. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


Вам потребуются: ключ ТОКХ Т20, отвертка 
с крестообразным лезвием, тестер. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 

2. Снимите кожух рулевой колонки, см. 
«Снятие и установка выключателя (замка) за- 
жигания», с. 172. 


3. Выверните два винта крепления подру- 
левого переключателя... 


5. Отсоедините от переключателя колодку 
жгута проводов. 

6. Аналогично снимите второй подрулевой 
переключатель. 

7. Установите переключатели и все детали 
в порядке, обратном снятию. 

Снятие подрулевых переключателей в сбо- 
ре с соединителем выполняйте в следующем 
порядке. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи 

2. Снимите рулевое колесо (см. «Снятие 
и установка рулевого колеса», с. 142). 

3. Снимите кожух рулевой колонки, см, 
«Снятие и установка выключателя (замка) за- 
жигания», с. 172. 


4. Отсоедините от подрулевых переключа- 
телей колодки жгуга проводов. 


5. Выверните болт хомута крепления со- 
единителя... 


7. Снимите соединитель в сборе с подруле- 
выми переключателями, 

8. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 

Исправность подрулевых переключателей 
определяют, проверяя правильность замыка- 
ния контактов при различных положениях ры- 
чагов, Снимите переключатели для проверки 
и подключите контрольную лампу на 12 В 
(с источником тока) или автотестер с функци- 
ей «прозвонки» цепи к соответствующим вы- 
водам, указанным в табл. 10.3 и 10.4. Переве- 
дите рычаг переключателя в положение, соот- 


ветствующее проверяемым контактам, — лам- 
падолжна загореться. В противном случае вы- 
ключатель неисправен, 

Номера выводов переключателей указаны 
на рис. 10.4 и 10,5. 


Рис. 10.4. Номера вывод. 


переключателя 


наружного освещения и указателей поворота 
с кнопкой включения звукового сигнала 


о © 


Рис. 10.5. Номера выводов переключателя 
очистителя и омывателя ветрового стекла 
с кнопкой переключения режимов отображе- 
ния бортового компьютера 


ие и установка 
укового сигнала 


Вам потребуются: ключ «на 10», торцовая 
головка на 13». 


замыкание контактов при различных положениях 
рычага переключателя наружного освещения 
и указателей поворота с кнопкой включения звукового сигнала’ 


`Включаемый прибор 


Номера замкнутых контактов 


`Левый указатель поворота 'АТ-АБ. 
Правый указатель поворота. 'АБ-Аб. 
Габеритный свет В1-В2 
Переключение ближнего/дальнего света: В5-В3 
‘Дальний свет фар 85-83 + 87-86 
Поредние противотуманные фары А!-В2 + В1-В2 
'Задний противотуманный фонарь. 'АЗ-В2 + В1-В2 
"Звуковой сигнал ‚4-86. 


‚лица 10.4. 


Замыкание контактов при различных положениях рычага. 


переключателя очистителя и омывателя ветрового стекла 
скнопкой переключения режимов отображения бортового компьютера 


компьютера: 


`Включаемый прибор Номера замкнутых контактов 

"Насос омывателя ветрового стекла: '№-В4 

'Малая скорость работы стеклоочистителя 'АЗ-АТ 

‘Высокая скорость работы стеклоочистителя АР-А? 
Прерывистый режим работы стеклоочистителя А1-АТ + АЗ-Аб 
‘Прерывистый режим работы стеклоочистителя, 'АЗ-Аб. 

малая скорость 

Кнопка переключения режимов отображения бортового №-В7 


1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 


2. Снимите нижнюю часть левого брызго- 
вика двигателя (см. «Снятие и установка 
брызговиков и защиты картера двигателя», 
с. 68). 


3. Отсоедините колодку жгута проводов от 
звукового сигнала. 


4. Отверните гайку крепления кронштейна 
звукового сигнала к кузову автомобиля 
и снимите звуковой сигнал-в сборе с крон- 
штейном,. 


5. Отверните гайку крепления кронштейна 
к звуковому сигналу и снимите кронштейн. 

6, Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 
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ОЧИСТИТЕЛЬ Вам потребуются: ключи «на 10», «на 13» 


и «на 24», отвертка с плоским лезвием. 
ВЕТРОВОГО СТЕКЛА 1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 


аккумуляторной батареи. 


9. ..отверните левую гайку крепления стек- 
лоочистителя к кузову автомобиля. 


2. Снимите защитный колпачок... 


1. Поднимите рычаг стеклоочистителя. 


10. ..и снимите гайку и шайбу. 

11. Аналогично отверните правую гайку 
3...и отверните гайку крепления рычага крепления. 

стеклоочистителя. 


2. Нажмите на фиксатор... 


4. Снимите рычаг стеклоочистителя. 

5. Аналогично снимите второй рычаг. 

6. Откройте капот и снимите решетку коро- 
ба воздухопритока (см. «Снятие и установка 
решетки короба воздухопритока», с. 199). 


3. ..и сдвиньте щетку вдоль рычага стекло- 
очистителя, 


13. ..и снимите стеклоочиститель в сборе. 
14. Отметьте положение кривошипа отно- 
‘сительно кронштейна... 


7. Отсоедините от моторедуктора колодку 
жгута проводов. 


4. Снимите щетку. 
5. Установите детали з порядке, обратном 
снятию. 


Разборка моторедуктора очистителя неце- 
лесообразна, так как запасные части к нему 
не поставляют, Можно заменить лишь мото- 
редуктор в сборе. 8. Снимите пластмассовый колпачок... шипа. 


15. ..и отверните гайку крепления криво- 


СНЯТИЕ 

И УСТАНОВКА 
ОМЫВАТЕЛЯ 
ВЕТРОВОГО СТЕКЛА 


1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
‘аккумуляторной батареи. 

2. Снимите правую часть решетки короба 
воздухопритока (см. «Снятие и установка 
решетки короба воздухопритока», с. 199). 


3. Отсоедините колодку жгута проводов от 
17. Отожмите отверткой фиксатор... электронасоса омывателя. 


18. ...и отсоедините от кронштейна колодку, 4. Выверните болт крепления бачка 
жгута проводов моторедуктора. омывателя... 


19. Выверните три болта крепления мото- 
редуктора к кронштейн... 


20. ...и снимите моторедуктор. 
21. Установите детали в порядке, обратном ь 
снятию. тока и отсоедините шланг от насоса. 


звлеките его из короба воздухопри- 


7. Снимите электронасос. 

8. Извлеките уплотнительную втулку элек- 
тронасоса. 

9. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 
ЭЛЕКТРОДВИГАТЕЛЯ 
ВЕНТИЛЯТОРА 
РАДИАТОРА СИСТЕМЫ 
ОХЛАЖДЕНИЯ 
ДВИГАТЕЛЯ 


Вам потребуется отвертка с плоским 
лезвием. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 


2. Снимите электровентилятор системы ох- 
лаждения двигателя (см. «Снятие и установка 
электровентилятора радиатора системы ох- 
лаждения двигателя», с. 95). 


4. ...и снимите фиксатор крыльчатки. 
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5. Снимите крыльчатку электровентилятора. 

6. Если на новом электродвигателе не уста- 
новлена опорная пластина крыльчатки, 
спрессуйте ее с вала старого электродвигате- 
‚ля и установите на новый. 

7. Установите детали в порядке, обратном 
СНЯТИЮ. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


При установке крыльчатки на электродви- 
гатель следите за тем... 


...чтобы совпали выступы крыльчатки... 


..И отверстия опорной пластины. 


ЭЛЕКТРООБОГРЕВ 
ЗАДНЕГО СТЕКЛА 


Нагревательный элемент заднего стекла 
состоит из горизонтальных токопроводящих 
полос, соединенных по обеим сторонам вер- 
тикальными шинами. Одна шина соединена 
с «+» бортовой электросети, другая — с «мас- 
сой» кузова, Напряжение питания электро- 
‘обогревателя 12 В. 

Если после включения электрообогрева по- 
верхность стекла остается. ‘неочищенной, про- 
верьте контрольной лампой или вольтмет- 
ром, есть ли напряжение питания на выводах 
‘нагревательного элемента стекла. Для этого 
контрольную лампу (или вольтметр) подклю- 
чите к выводу «+» электрообогревателя 
и «массе» кузова. Если напряжение питания 
отсутствует, проверьте электропроводку цепи 
питания элементаи устраните неисправность. 

Если цепь питания нагревательного эле- 
мента исправна, проверьте исправность его 
токопроводящих полос. 


Проверку проводят при работающем дви- 
гателе и включенном электрообогреве. 
Вольтметром поочередно измерьте напряже- 
ние на всех полосах, подсоединив один вы- 
вод вольтметра к «массе» кузова, а другой — 
последовательно к токопроводящим поло- 
сам. Если напряжение, измеренное вольтмет- 
ром в начале и конце полос, одинаково 
и примерно равно напряжению аккумулятор- 
ной батареи, проверьте надежность контакта 
«массового» провода нагревательного эле- 
мента с кузовом автомобиля. 

Напряжение на полосе должно умень- 
шаться по мере удаления места подсоеди- 
нения вольтметра от шины положитель- 
ной полярности элемента. Напряжение не- 
обходимо измерять по крайней мере 
в двух местах на одинаковом расстоянии 
от оси симметрии, чтобы исключить веро- 
ятность пропуска поврежденного участка. 
При обнаружении несоответствия показа- 
ний на одной из полос перемещайте кон- 
такт провода вольтметра вдоль этой поло- 
‘сы до тех пор, пока напряжение не станет 
равным нулю. Резкое снижение напряже- 
ния указывает на разрыв полосы в этом 
месте. Отметьте на наружной поверхности 
‘стекла мелком или ‘стеклографом место. 
разрыва для последующего ремонта по- 
врежденного участка. 

Для ремонта нагревательного элемента 
можно использовать один из имеющихся 
в продаже специальных наборов. Несмотря 
‘на то что наборы изготовлены разными про- 
изводителями, их состав примерно одина- 
ков, все они снабжены инструкцией по при- 
менению. Ниже приведен типовой порядок 
‘работы сэтими наборами. 

1. Удалите участок полосы длиной 6 мм 
с каждой стороны поврежденного места. 

2. Протрите поврежденное место чистой 
тканью, смоченной в спирте. 

3. Наклейте на стекло в месте повреждения 
полосы ремонтную липкую ленту или два от- 
резка обычной липкой ленты сверху и снизу 
ремонтируемого участка, причем расстояние 
между отрезками липкой ленты должно ссот- 
ветствовать ширине токопроводящей полосы 
на стекле. 

4. Тщательно перемешайте отвердитель 
‘с основным составом серебристого цвета. ЕС- 
ли отвердитель загустел, поместите упакозку 
с ним в горячую воду и дождитесь, когда от- 
вердитель станет жидким. 

5. Нанесите деревянной лопаткой компо- 
зицию на ремонтируемый участок и снимите 
липкую ленту. 

6. Установите нагреватель на расстоянии 
25 мм от поврежденного места и нагревайте 
композицию в течение 1—2 мин. Минималь- 
ная температура нагрева 149 °С. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


В некоторых наборах состав ненадо на- 
гревать: он полимеризуется при комнат- 
ной температуре. 


7. Если после сушки полоса обесцвети- 
лась, нанесите на нее щеткой тонирующий 
йодный состав — цвет полосы восстановится. 
После того как Йодный состав подсохнет 
в течение 30 с, вытрите чистой тканью без 
ворса его излишки. В течение всего времени 


полимеризации ремонтной композиции, 
продолжающейся 24 ч, исключите всякое 
механическое воздействие на отремонтиро- 
занный участок полосы 

8. Включите и проверьте работу нагрева- 
тельного элемента заднего стекла. 

Если провод оторвался от шины, припаяйте 
его припоем, содержащим 3% серебра и ка- 
нифольную пасту в качестве флюса, в следу- 
‘ощем порядке. 

1. Очистите место пайки на шине и жилу 
провода. 

2. Кисточкой нанесите на соединяемые ме- 
ста провода и шины немного канифольной 
пасты, 

3. Нанесите тонкий слой припоя на жилу 
провода. 

4. Припаяйте провод к шине, избегая пере- 
грева соединяемых деталей. 


СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 
ПАТРОНА 
ПРИКУРИВАТЕЛЯ 


Вам потребуется отвертка с плоским 
лезвием. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 


2. Извлеките прикуриватель из патрона. 


4. ..и извлеките патрон. 


5. Отожмите фиксатор и отсоедините колод- 
ку жгута проводов от патрона прикуривателя. 


6, Подденьте отверткой... 


< 


вы 


7....и извлеките световод. 
8. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


КОМБИНАЦИЯ 
ПРИБОРОВ 


Особенности конструкции | 


Все контрольно-измерительные приборы 
‘автомобиля объединены в комбинацию при- 
боров. Она включает в себя спидометр, дис- 
плей бортового компьютера, электронный та- 
хометр, контрольные и сигнальные лампы, 
лампы подсветки, 

Комбинация приборов неремонтопригод- 
на, поэтому в случае выхода приборов из 
строя ее меняют в сборе, 


ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Для того чтобы не повредить стекло/ком- 
бинации приборов, не очищайте его спри- 
менением каких-либо растворителей. 
Можно промыть стекло слабым мыльным 
раствором либо специальным очистите- 
лем для стекол. 

Во время чистки стекла старайтесь не за- 
девать кнопку сброса счетчика суточного. 
пробега, ‘так как она может сломаться. 


Снятие и установка 
комбинации приборов 

Вам потребуется ключ ТОВХ Т20. 

1, Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 

2. Снимите верхний кожух рулевой колон- 


ки, см. «Снятие и установка выключателя 
(замка) зажигания», с. 172. 


два с левой, 


3. Выверните два винта крепления козырь- 
ка панели приборов (рулевое колесо снято 
для наглядности). 


соедините правую... 


9...и левую колодки жгутов проводов 
и снимите комбинацию приборов. 

10. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


„и снимите его, преодолев усилие 
фиксаторов. 


ИММОБИЛИЗАТОР 
Особенности конструкции 


На автомобили Вепаи! [одап устанавлива- 
ют иммобилизатор — электронное устройст- 
во, предназначенное для предотвращения 
несанкционированного пуска двигателя пу- 
тем разрыва электрических цепей системы 
управления двигателем. 

Иммобилизатор состоит из блока управле- 
ния, катушки связи в замке зажигания (коль- 
ца транспондера), ключей и контрольной 
лампы в комбинации приборов. Режимы ра- 
боты иммобилизатора отображаются вклю- 
чением сигнальной лампы. 


5. Выверните два болта крепления комби- 
нации приборов с правой стороны... 
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Блок управления иммобилизатором под- 
ключается к контроллеру через диагностичес- 
кую линию. Блок управления включает в себя 
встроенное реле, которое подключает колодку 
диагностики к контроллеру или отключает ее. 
Если к диагностической колодке не подключен 
‘диагностический прибор, то реле размыкает 
‘диагностическую цепь и линия используется 
‚для связи контроллера и блока управления. 
При подключении прибора к колодке диагнос- 
тики реле замыкает диагностическую цепь, 
что позволяет проводить обмен информацией 
между прибором и контроллером. Однако 5. „.и снимите центральную накладку, пре- 1. Подденьте отверткой и снимите декора- 
блок управления иммобилизатором имеет  одолев усилие фиксаторов. тивную решетку динамика передней двери, 
приоритет перед диагностическим прибором преодолев усилие фиксаторов. 
при работе с контроллером, в случае необхо- 
димости блок управления прерывает связь 
контроллера с прибором (например, для об- р”. | 
2. Выверните четыре болта крепления 
динамика. 


мена информацией между блоком управле- 
ния и контроллером при пуске двигателя). 


ВЫКЛЮЧАТЕЛИ 
ПАНЕЛИ ПРИБОРОВ 


6. Сожмите фиксатор... 
Вам потребуется отвертка с плоским 
лезвием. 
1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
‘аккумуляторной батареи. 


7. ...и отсоедините от выключателя колодку 
жгута проводов. 

2. Извлеките заглушку гнезда для магни- 8, Аналогично отсоедините колодки жгута 3. Извлеките динамик из двери, отсоеди- 
толы... проводов от остальных выключателей. ните от него колодки жгута проводов и сни- 
мите динамик. 

4. Установите динамик передней двери 
в порядке, обратном снятию. 


9. Сожмите фиксаторы и извлеките выклю- 

и отсоедините от нее колодки жгута  чатель из центральной накладки. 

проводов и провод антенны или снимите авто- 10. Аналогично снимите остальные выклю- 

магнитолу (в зависимости от комплектации). — чатели. 5. Снимите защитную сетку заднего 
11. Установите детали в порядке, обратном динамика. 

снятию. 


АВТОМОБИЛЬНАЯ 
АУДИОСИСТЕМА 


Вам потребуются: ключ ТОВХ 120, отвертки 
4. Подденьте отверткой... с плоским и крестообразным лезвиями. 
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6. Выверните четыре винга крепления ЗАМЕНА ДАТЧИКОВ 
и снимите облицовку динамика. И ВЫКЛЮЧАТЕЛЕЙ 


> _ 


Датчик сигнальной лампы аварийного па- 
дения давления масла установлен в задней 
части блока цилиндра с правой стороны (ря- 
дом с номером двигателя). 


Вам потребуется ключ «на 22». 6. Обратите внимание на наличие уплотни- 
1. Отсоедините провод от клеммы «минус» тельной шайбы. 
аккумуляторной батареи. 7. Установите датчик в порядке, обратном 


снятию, 


Датчик указателя уровня топлива располо- 
жен в модуле топливного насоса. 

Вам потребуется отвертка с плоским 
лезвием. 

1. Снизьте давление в системе питания 
(см. «Снижение давления в системе пита- 
ния», с. 103). 

2. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи, 

3. Снимите модуль топливного насоса (см. 
«Замена топливного насоса», с. 104). 


8. Отсоедините от динамика колодки жгута 
проводов и снимите динамик. 

9. Установите задний динамик в порядке, 
обратном снятию. 


1. Выверните антенну из кронштейна, вра- 
щая против часовой стрелки... 

3. ...и отсоедините от датчика колодку жгу- 4. Отсоедините от крышки модуля колодки 
та проводов. жгутов проводов датчика указателя уровня 
топлива... 


2. ..и снимите ее, 
3. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 4. Ослабьте ключом затяжку датчика... 5. ..итопливного насоса, 


р 


6. Нажмите отверткой на фиксатор, сдвинь- 
те вверх датчик указателя уровня топлива... 


7. ...и снимите его. 
8. Установите детали в порядке, обратном 
снятию, 


" 


] Замена выключателя 
и света заднего хода 
Выключатель света заднего хода установ- 
лен в задней части картера коробки передач 
возле левого привода переднего колеса. 
Вам потребуются: ключ «на 24», отвертка 
с плоским лезвием. 
1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 


аккумуляторной батареи. 


3. ..и отсоедините от выключателя колодку 
жгута проводов. 


5. .и выверните выключатель из картера 
коробки передач. 

6. Установите выключатель в порядке, об- 
‘ратном снятию. Нанесите на резьбу выключа- 
теля анаэробный фиксатор резьбы. 


Замена и регулировка 
выключателя стоп-сигнала 


Выключатель стоп-сигнала установлен 
на кронштейне педального узла. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 


2. Сожмите фиксаторы и отсоедините 
колодку жгута проводов от выключателя 
стоп-сигнала. 


5. Для регулировки вытяните шток выклю- 
чателя (будут слышны щелчки), 

6. Установите выключатель стоп-сигнала 
в порядке, обратном снятию. 


7. Немного выжмите педаль, вставьте меж- 
дунейи штоком выключателя пластину толщи- 
ной приблизительно 2 мм и потяните педаль 
вверх (будет слышно несколько щелчков). 

8. Извлеките пластину. 

9. Проверьте работу стоп-сигналов: при от- 
пущенной педали стоп-сигналы не должны 
гореть. Выберите свободный ход педали 
‘Стоп-сигналы должны загореться при переме- 
щении педали в пределах свободного хода. 


Замена выключателя 
сигнальнои лампы 
включения стояночного 
тормоза 


Вам потребуется отвертка с крестообраз- 
ным лезвием. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 


3. Отожмите отверткой фиксаторы и извле- 


ките выключатель из отверстия в кузове. 
2. Снимите рычаг привода стояночного 4...м снимите выключатель сигнальной 


тормоза (см. «Снятие и установка рычага при- лампы включения стояночного тормоза. 
вода стояночного тормоза», с. 162). 5. Установите детали в порядке, обратном 
снятию. 


|| Заменить выключатель сигнальной лампы 
| включения стояночного тормоза можно 

не снимая рычага привода, достаточно 
только демонтировать облицовку тоннеля 
пола (см. «Снятие и установка облицовки 
тоннеля пола», с.208), но удобнее это де- 
лать на снятом рычаге. 


Вам потребуется отвертка с плоским 
лезвием. 


1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи, 


5. ..и снимите выключатель. 

6. Аналогичным образом снимите выклю- 
чатели, расположенные в проемах остальных 
‘дверей. 

2. Снимите с выключателя защитный 7. Установите выключатель в порядке, об- 
3 Выверните винт крепления выключателя... колпачок. ратном снятию. 


КУЗОВ 
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ОСОБЕННОСТИ 
КОНСТРУКЦИИ 


Кузов автомобилей Кепаий (одап типа че- 
тырекдверный седан, несущей конструкции, 
цельнометаллический. Каркас кузова вклю- 
чает в себя основание, боковины, крышу 
и детали, соединенные между собой электро- 
сваркой (точечной, шовной и дуговой). Кузов 
представляет собой неразборную конструк- 
цию, обладающую достаточной жесткостью, 
и несет на себе все агрегаты автомобиля, на- 
весные узлы кузова и детали интерьера. 

К навесным узлам относятся боковые две- 
ри, капот, крышка багажника, передние кры- 
лья, передний и задний бамперы. Боковые 
двери, капот, крышка багажника прикрепле- 
ны к кузову петлями, передние крылья - 
болтами. 

Боковые двери снабжены опускными стек- 
лами. Стекла боковых дверей и задка гнутые, 
полированные, закаленные. Ветровое стекло 
трехслойное. Ветровое стекло и стекло задка 
вклеены в соответствующие проемы кузова. 

Передний и задний бамперы пластмассо- 
вые, прикреплены к кузову болтами и пласт- 
массовыми фиксаторами. По заказу бамперы 
могут быть окрашены в цвет кузова. Обли- 
цовка радиатора несъемная, представляет 
‘собой часть переднего бампера. 

Передние сиденья раздельные, с механи- 
ческой регулировкой угла наклона спинки 
и продольного положения сиденья. Подго- 
ловники сидений легкосьемные, регулируе- 
мые по высоте. 


Возможн! 


е неисправности кузова, их прич! 


Заднее сиденье включает в себя подушку 
и спинку. Спинка заднего сиденья прикрепле- 
на к кузову и не складывается. 

Передние ремни безопасности и задние 
ремни для боковых пассажиров инерцион- 
ные. В стандартной комплектации для сред- 
него пассажира заднего сиденья предусмот- 
рен поясной статический (неинерционный) 
ремень, но на части автомобилей установлен 
инерционный ремень безопасности. 

В целях повышения пассивной безопаснос- 
ти автомобиль оборудован подушкой безо- 
пасности для водителя и по заказу для перед- 
него пассажира. Помимо этого по заказу 
на автомобиль устанавливают преднатяжите- 
ли передних ремней безопасности, 

По бокам крыши в ее передней и задней 
частях с обеих сторон под резиновыми на- 
кладками вварены резьбовые бонки для ус- 
тановки съемного багажника. 

В салоне автомобиля установлены энерго- 
поглощающая панель приборов, прикурива- 
тель, пепельница, противосолнечные козырь- 
ки, система отопления, вентиляции и конди- 
ционирования ( зависимости от комплекта- 
ции), зеркало заднего вида, поручни. 

Объем, температуру, направление и интен- 
сивность воздушных потоков регулируют пе- 
реключателями, установленными в блоке уп- 
равления системой отопления, вентиляции 
и кондиционирования. 

вытяжная вентиляция кузова осуществля- 
ется через дефлекторы с клапанами, которые 
установлены под задним бампером с обеих 
сторон автомобиля. 


Причина неисправности 


‘Способ устранения 


Темные пятна по всей поверхности кузова 


‘Применение для мойки горячей воды (выше 80 °С) 


Применение этилированного бензина или других разье- 
‘дающих веществ для удаления воскового покрытия 


"Незначительные повреждения устраняйте полировкой, 
при значительных повреждениях перехрасьте кузов 
‘Перекрасьте кузов 


Розовые пятна на по! 


Попадание охлаждающей жидкости 


остях, 0} 


енных в светлый цвет. 
`Отполируйте поврежденные места 


и ры 
мым чехлом 


‘Светлые пятна на поверхностях, окрашенных в темный цвет. 


Эмаль потеряла первоначальный блеск 


"Отполируйте поврежденные места, при необходимости. 
перехрасьте кузов. 


Использование сухого обтирочного материала 
‚Длительное воздействие солнца 


Применение для мойки кузова веществ, разъедающих 
покрытие 


`Отполируйте поврежденные места, при необходимости 
перекрасьте кузов 
'Отполируйте поврежденные места, при необходимости 
перекрасьте кузов 
‘Отполируйте поврежденные места, при необходимости 
перекрасьте кузов. 


В салон проникает вода 


Увеличенный зазор по периметру двери с кузовом. 
'Смят металлический каркас уплотнителя проема двери. 


'Отрегулируйте положение двери и защелки зам 
Замените уплотнитель 


`Заедание подвижных деталей замка вследствие попа 
дания пыли 


Дверь не запирается 


"Снимите замок, промойте керосином и смажьте смаз- 
кой ЦИАТИМ-201 или аналогичной 


Дверь не отпирается внутренней ручкой 


"Неполный ход рычага внутреннего привода вследствие. 
‚малого хода тяги 


‚Замок капота не отпи| 


`Отрегулируйте положение внутренней ручки привода. 
замка 


гся рукояткой из салона 


Обрыв троса привода замка Замените трос 
Капот не запирается замком 
'Поломка или ослабление пружины замка: `Замените пружину. 


'Опускное стекло не фиксируется в заданном положении 


'Поломка пружинного тормоза механизма стекло- 
подъемника 


Замените стеклоподьемник. 


[7 ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


На время длительной стоянки автомобиля 
не накрывайте кузов’ чехлом из плотного 
материала. Намокший под дождем чехол 
создает при нагреве на солнце паровую 
«баню», и лакокрасочное покрытие кузова 
под ним может отслоиться и вепучиться. 
Кроме того, под порывами ветрачехол пе- 
ремещается и стирает краску навыступаю- 
щих частях кузова. 

Не кладите на кузов. предметы из резины. 
Через некоторое время резина оставит 
на покрытии (особенно светлом) несмы- 
ваемые пятна. 

Если со временем резинотехнические из- 
делия на кузове вашего автомобиля поте- 
ряли товарный вид, протрите их кремом 
для рук, содержащим глицерин, или сили- 
коновой смазкой, продаваемой в магази- 
нах автозапчастей. 

Время от времени проводите тонкой ме- 
таллической пластинкой между боковым 
‘стеклом и резиновой накладкой на двери, 
чтобы удалить пыль и песок и предохра- 
нить стекло от царапин. 

После мойки обязательно выньте резино- 
вые коврики и просушите салон. Влага под 
ковриками - главная причина появления 
коррозии пола. 


СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 
БАМПЕРОВ 


Снятие и установка 
переднего бампера 


Вам потребуются: отвертка с плоским лез- 
вием, ключи «на 10» и ТОВХ Т30. 


1. Выверните по три винта, одновременно 
крепящих передний бампер и нижнюю часть 
брызговика двигателя, справа... 


2...и слева, снимите обе нижние части 
брызговиков (см. «Снятие и установка брыз- 
говиков и защиты картера двигателя», с. 68). 


3. Поддев отверткой, снимите по одному, 
пистону крепления кронштейнов бампера 
к кузову слева и справа, 


4. Вывернитетри винта крепления бампера 
к подрамнику... 


5. ..По два винта (слева и справа) крепле- 
ния бампера к передним крыльям и кузову 
в арках передних коле: 


6. ..и снизу автомобиля. 


7. Выверните четыре винта крепления об- 
лицовки к рамке радиатора... 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Облицовка радиатора изготовлена за од- 
но целое с передним бампером. 


8. . иснимите передний бампер. 
9. Установите передний бампер и все сня- 
тые детали в порядке, обратном снятию. 


Снятие и установка ] 
заднего мпера 


Вам потребуются: торцовая головка «на 10», 
ключи ТОВХ 120 и 130, отвертка с плоским 
лезвием. 


1. С левой и правой стороны автомобиля 
выверните по два винта, одновременно кре- 
пящие концы бампера и задние подкрылки; 
поддев отверткой, снимите пистон а крепле- 
ния и снимите подкрылки (см. «Снятие и ус- 
тановка брызговиков колес и подкрылков», 
с 196) для получения доступа к болтам креп- 
ления концов бампера. 


2. Выверните по одному винту крепления 
заднего бампера в арках задних колес. 


3. Откройте крышку багажника, выверните 
три винта верхнего крепления бампера в про- 
еме багажника... 


4. „.и снимите задний бампер, преодоле- 
вая упругое сопротивление пластмассовых 
фиксаторов его концов. 

5. Установите задний бампер и все снятые 
‘детали в порядке, обратном снятию. 


СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 
ОБЛИЦОВКИ 
РАДИАТОРА 


‘Облицовка радиатора выполнена за одно 
целое с передним бампером, и при повреж- 
дении может быть заменена только вместе 
с ним (см. «Снятие и установка переднего 
бампера», с. 195). 


СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 
БРЫЗГОВИКОВ КОЛЕС 
И ПОДКРЫЛКОВ 


В арках передних колес и в задней части 
‘арок задних колес установлены пластмассо- 
вые подкрылки, защищающие кузов от абра- 
зивного воздействия песка и камней, отбра- 
сываемых колесами. Брызговики установле- 
ны только за передними колесами и защища- 
ют пороги кузова, Задние брызговики конст- 
'рукцией не предусмотрены. 

Вам потребуются: ключи ТОВХ 120 и Т30, 
‘отвертка с плоским лезвием. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Работа показана для брызговика и под- 
крылков с левой стороны автомобиля. 
Правые брызговик и подкрылки снимают 
и устанавливают аналогично. 


Для снятия брызговика переднего колеса 
выполните следующие операции. 


1. Выверните винт крепления брызговика 


к порогу кузова... 


как брызговику моторного отсека... 


5. ..м кпоперечине кузова и снимите под- 
крылок. 

6. Установите передний подкрылок и все 
снятые дегали в порядке, обратном снятию. 

Для снятия заднего подкрылка выполни- 
те следующие операции. 


3. „зотверните пистон крепления к попере- 
чине кузова и снимите. брызговик. 

4. Установите брызговик в порядке, обрат- 
ном снятию. 

Для снятия переднего подкрылка выпол- 
ните следующие операции. 

1. Снимите брызговик переднего колеса 
(см. выше). 


1. Выверните два винта крепления заднего 
бампера, одновременно крепящие и задний 
подкрылок, отверните пистон а крепления 
карке и снимите подкрылок. 

2. Установите задний подкрылок в поряд- 
ке, обратном снятию. 


2. Поддев отверткой, снимите держатель 
подкрылка в передней части арки колеса. 


СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 
ПЕРЕДНЕГО КРЫЛА 


Вам потребуются: все инструменты, необ- 
ходимые для снятия брызговика и переднего 
подкрылка (см. «Снятие и установка брызго- 
виков колес и подкрылков», с. 196), передне- 
го бампера (см. «Снятие и установка перед- 
него бампера», с. 195), а также торцовая го- 
ловка «на 10». 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Работа показана на примере левого пе- 
реднего крыла, Правое переднее крыло 
снимаюти устанавливают аналогично. 


3. Выверните два винта крепления перед- 
него бампера, одновременно крепящие под- 
крылок к переднему крылу. 


1. Откройте капот. 


4. Отверните пистоны крепления подкрыл- 


2. Снимите декоративную накладку кры- 
ла, преодолевая упругое сопротивление ее 
пистонов. 


Во избежание поломки крепления наклад- 
ки снимайте ее в определенной последо- 
вательности: сначала отожмите накладку 


к центру автомобиля (приэтом из зацепле- 
ния с Кузовом выйдет один пистон), а за- 
тем вверх (огсоединится второй пистон). 


3. Снимите брызговик переднего колеса 
ипередний подкрылок (см. «Снятие и установ- 
ка брызговиков колес и подкрылков», с. 196). 


4. Снимите боковой фонарь указателя по- | 
ворота (см. «Замена бокового фонаря указа- 
теля поворота», с. 184) 

5. Снимите передний бампер (см. «Снятие 
иустановка переднего бампера», с. 195). 


6. Вызерните нижний болт крепления 
‘блок-фары к переднему крылу. 


7. Выверните болты крепления крыла к пе- 
редней стойке кузова. 
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9. Выверните болт крепления крыла к ни- 
жней поперечине рамки радиатора. 


10. Выверните три болта верхнего крепле- 
ния крыла к каркасу моторного отсека и сни- 
мите крыло. 

11. Установите переднее крыло и все снятые 
детали в порядке, обратном снятию. 


КАПОТ 
моно иена 


Вам потребуется ключ «на 10». 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Капот довольно тяжелый и громоздкий, 
поэтому снимайте и устанавливайте его 
помощником, 


1. Откройте капот и установите его на упор. 
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2. Извлеките шланг омывателя стекла вет- 
рового окна из одного... 


3. ..и второго держателей на внутренней 
панели капота... 


1. Отверните две гайки крепления замка 
к рамке радиатора... 


4. ...и отсоедините шланг от тройника. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Если капот снимаете не длязамены, пометь- 
те его положение относительно петель. 


5. Выверните болты крепления капота 
кпетлям автомобиля и снимите капот. 

6. Если заменяете капот, снимите со ‘старо- 
го капота шланги и жиклеры омывателя стек- 
‘ла ветрового окна и установите их на НОВЫЙ 
капот, 

7. Установите капот и все снятые детали 
в порядке, обратном снятию. 


Замок капота, объединенный в один блок 
с предохранительным крючком, установлен 
на верхней полке рамки радиатора. Защел- 
ка замка, изготовленная в виде скобы 
из толстой стальной проволоки, приварена 
к усилителю внутренней панели капота, 
Привод замка капота тросовый, с рукоят- 
кой, установленной под панелью приборов 
слевой стороны. 

Вам потребуются: ключи «на 10», ТОВХ 127, 
отвертка с плоским лезвием, 

Для снятия замка капота выполните 
‘следующее. 


З.Выведите оболочку троса привода из 
прорези кронштейна замка... 


4. ..поддев отверткой, отсоедините от ры- 
чага замка держатель наконечника троса 
и снимите замок. 

5. Установите замок капота в порядке, об- 
ратном снятию. 

6. Если после установки замок нечетко за- 
пирается или с трудом отпирается, отрегули- 
руйте его положение. Ослабьте гайки крепле- 
ния замка и перемещением его в пределах 
прямоугольных отверстий корпуса добейтесь 
четкой работы. 

Для снятия привода замка капота выпол- 
ните следующее. 

1. Снимите замок капота и ‘отсоедините 
от него трос привода (см. выше в этом же 
подразделе). 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Дальнейшая разборка привода нецелесо- 
образна, так как трос поставляется в запас- 
ные части вместе с рукояткой. 


7. Установите привод замка капота в по- 
‘рядке, обратном снятию. 


СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 
РЕШЕТКИ КОРОБА 
2. Извлеките оболочку троса из держателя ВОЗДУХОПРИТОКА 


на рамке радиатора... 


Вам потребуется отвертка с плоским 
лезвием. 
1. Откройте капот и установите его на упор. 


3. ..и вытяните трос из отверстия рамки 
в моторный отсек. 


2. Снимите с отборотовки щита передка 
задний уплотнитель капота. 


4. В салоне выверните винт крепления ру- 
коятки привода... 


3, Извлеките шланг омывателя стекла вет- 
рового окна из держателя на решетке короба 
воздухопритока... 


9. ...извлекиге пистоны из отверстий кузо- 
ваи решетки. 


4, ...из одного... 


6. ..и, вытягивая трос в салончерез уплот- 
нитель в щите передка, снимите привод 5...и второго держателей шланга на внуг- пропустив сквозь ее отверстие шланг омыва- 
с автомобиля. ренней панели капота... теля ветрового стекла... 


10. Снимите правую половину решетки, 
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11. ...и левую половину. 

12. Установите решетку короба воздухо- 
притока и все снятые детали в порядке, об- 
ратном снятию. 


ДВЕРИ 


1. Снимите внутреннюю ручку привода 
замка передней двери (см. «Замена вн)т- 
ренней ручки привода замка передней две- 
ри», с. 201). 

2. Снимите динамик ‘акустической системы 
(см. «Снятие и установка динамиков акусти- 
ческой системы», с. 190). 


е——^ 


3. Выверните винты крепления обивки на 
подлокотнике... 


4. ...и заднем торце двери. 


5. Отсоедините обивку от панели двери, 
преодолевая усилие ее пластмассовых пис- 
тонов, выведите из отверстия обивки кноп- 
ку блокировки замка и снимите обивку 
савтомобиля. 


'Обивка двери (вид с обратной стороны) 
прикреплена к панели двери одиннадца- 
тью пластмассовыми пистонами. 


Поврежденные пистоны замените новы- 
ми, вынув их из кронштейнов обивки. 


6. При необкодимости снимите подлокот- 
ник, вывернув семь винтов его крепления 
‘собратной стороны обивки. 

7. Установите обивку передней двери и все 
‘снятые детали в порядке, ‘обратном снятию. 


Замена стекла 
передней двери 


Вам потребуются ключи ТОКХ Т20 и Т30. 


1. Снимите обивку передней двери (см. 
«Снятие и установка обивки передней две- 
ри», с. 200). 


2. Полностью опустите стекло и снимите 
‘его внутренний уплотнитель. 


3. Приподнимите стекло настолько, чтобы 
ползун стеклоподъемника установился на- 
против технологического окна в панели две- 
ри. Придерживая стекло, выверните два вин- 
та крепления его обоймы к ползун]... 


4. ..и извлеките стекло из двери, вынимая 
его вверх. 


5. При необходимости замены направляю- 
щей стекла передней двери выверните на 
торце двери винт крепления направляющей.. 
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6. ...и извлеките направляющую из двери 
через технологическое окно в ее внутренней 
панели. 

7. Установите стекло передней двери и все 
снятые детали в порядке, обратном снятию. 


Замена 
стеклоподъемника 
переднеи двери 


Вам потребуется ключ «на 10». 
1. Снимите стекло передней двери (см. «За- 
‘мена стекла передней двери», с. 200), 


м ПРИМЕЧАНИЕ 


Извлекать стекло из двери необязательно, 
достаточно отсоединить его от стекло- 
подъемника и зафиксировать в крайнем 
верхнем положении, например, с помо- 
щью отвертки, отрезков хлорвиниловой. 
трубки подходящего диаметра или маляр- 
ного скотча. 


2. Нажав на фиксатор, отсоедините колод- 
ку жгута проводов от моторедуктора стекло- 
подъемника. 


3. Отверните две гайки верхнего и нижнего 
креплений направляющей стеклоподъемника 
и одну гайку крепления моторедуктора к па- 
нели двери... 


4. ...и извлеките стеклоподъемник из поло- 
сти двери через монтажное отверстие в ее 
внутренней панели. 

5. Установите стеклоподъемник и все сня- 
тые детали в порядке, обратном снятию. 


Замена наружной ручки 
передней двери 

Вам потребуется ключ «на 10». 

1. Поднимите стекло и снимите обивку пе- 


‘редней двери (см. «Снятие и установка обив- 
ки передней двери», с. 200). 


2. Отстегните фиксатор (на фото показан 
стрелкой) тяги наружной ручки и отсоедини- 
те тягу от рычага замка. 


Р 


3. Отверните две гайки крепления наруж- 
ной ручки и снимите ее. 

4. Установите наружную ручку и все снятые 
детали в порядке, обратном снятию. 


Замена внутренней ручки 
привода замка 
передней двери 


Вам потребуется ключ ТОКХ 127. 


1. Выверните винт крепления внутренней 
ручки привода замка двери. 


2. Выньте ручку из гнезда в обивке и, отсо- 
единив от ее рычага тягу привода, снимите 
ручку. 

3. Установите внутреннюю ручку привода 
замка передней двери в порядке, обратном 
снятию. 


Замена выключателя 
замка передней двери 


Вам потребуются: все инструменты, необ- 
ходимые для снятия обивки передней двери, 
и пассатижи. 

1. Поднимите стекло и снимите обивку пе- 
редней двери (см. «Снятие и установка обив- 
ки передней двери», с. 200). 


2. Отстегните фиксатор (на фото показан 
стрелкой) тяги выключателя замка и отсоеди- 
ните тягу от рычага замка. 


| -- 


3. Захватив рукой (или пассатижами, если 
фиксатор установлентуго) отогнутый край пру- 
жинного фиксатора выключателя, выньте фик- 


й 
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4. ..и извлеките выключатель вместе с тя- 
гой из отверстия в наружной панели двери. 


5. Если меняете выключатель, отсоедините 
от рычага старого выключателя тягу 1, повер- 
нув ее в отверстии рычага выключателя, иус- 
тановите ее на новый выключатель. Пружин- 
ный фиксатор 2 замените, если он сильно де- 
формирован или потерял упругость. 

6. Установите выключатель замка передней 
двери и все снятые детали в порядке, обратном 
снятию. Перед установкой смажьте личинку 
цилиндра выключателя силиконовой смазкой. 


Замена замка 
передней дверм 

Вам потребуются: все инструменты, необ- 
ходимые для снятия обивки И стекла перед- 
ней двери, а также ключи ТОВХ Т30 и Т40. 

1. Снимите обивку передней двери (см. 
«Снятие и установка обивки передней две- 
ри», с. 200). 

2. Снимите стекло передней двери (см. 
«Замена стекла передней двери», с. 200). 


‚ 3. Извлеките из держателя тягу внутренней 
ручки привода замка. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Передний конец тяги привода был отсое- 
‘динен от рычага внутренней ручки в про- 
‘цессе снятия обивки двери, | 


4. Отстегнув пластмассовые фиксаторы, от- 
‘соедините от рычагов замка тягу кнопки бло- 
кировки... 


5. ..и тяги выключателя замка и наружной 
ручки. 


6. Выверните три винта крепления замка 
к панели двери. 


7. Выведя замок в технологическое отвер- 
стие в панели двери... 


8. ...отсоедините от него колодку жгута 
проводов и снимите замок с автомобиля. Ес- 
ли меняете замок, отсоедините от него тягу 
внутренней ручки привода и установите ее на 
новый замок. 


9. Для снятия защелки замка двери вывер- 
нитеее из стойки кузова. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Защелка затянута большим моментом, по- 
этому для ее отворачивания рекомендуем 
пользоваться ударной отверткой. 


10. Установите замок передней двери и все 
‘снятые детали в порядке, обратном снятию. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


При необходимости отрегулируйте чет- 
кость запирания замка перемещением за- 
щелки, ослабив ее затяжку. 


Замена ограничителя 
открывания 
передней двери 


Вам потребуются: все инструменты, необ- 
ходимые для снятия обивки передней двери, 
а также ключ ТОВХ 140, торцовая головка 
«на 10». 

1. Снимите обивку передней двери (см. 
«Снятие и установка обивки передней две- 
ри», с. 200). 


2. Выверните винт крепления ограничителя 
к стойке кузова. 


3. Отверните две гайки крепления ограни- 
чителя к двери... 


4. .и снимите ограничитель через окно 
для динамика акустической системы во внут- 
ренней панели двери. 
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5. Установите ограничитель открывания 
передней двери и все снятые детали в поряд- 
ке, обратном снятию. 


Снятие и установка 
передней двери 


Вам потребуются: все инструменты, необ- 
ходимые для снятия обивки и ограничителя 
‘открывания передней двери, а также ключ 
«на 13». 

1. Снимите обивку передней двери (см. 
«Снятие и установка обивки передней две- 
ри», с. 200). 

2. Отсоедините от передней стойки ограни- 
читель открывания двери (см. «Замена ограни- 
чителя открывания передней двери», с. 202). 

3. Отсоедините колодки жгутов проводов 
от моторедукторов стеклоподъемника (см. 
«Замена стеклоподъемника передней две- 
ри», с. 201) и замка (см. «Замена замка пе- 
редней двери», с. 202). 


4. Выньте из отверстия в торце двери за- 
щитный чехол жгута проводов и извлеките 
жгут из полости двери. 

5. Если снимаете дверь не для замены, по- 
метьте положение ее петель на двери (напри- 
мер, обведя петли по контуру фломастером). 


6. Придерживая дверь (лучше всего, если 
это будет делать помощник), отверните по 
две гайки крепления верхней и нижней пе- 
тель к двери и снимите дверь. 

7. Установите переднюю дверь в порядке, 
обратном снятию. 


Снятие и установка 
обивки задней двери 


Вам потребуется ключ ТОВХ 120. 


1. Снимите внутреннюю ручку привода зам- 
ка задней двери (см. «Замена внутренней 
ручки привода замка задней двери», с. 204). 


2. Снимите ручку стеклоподъемника, для 
чего надо потянуть ее на себя, преодолевая 
усилие фиксаторов. 


3. Выверните винт крепления обивки на 
подлокотнике. 


4. Отсоедините обивку от панели двери, 
преодолевая усилие ее пластмассовых писто- 
нов, выведите из отверстия обивки кнопку 
блокировки замка и снимите обивку с авто- 
мобиля. 


5. При необходимости снимите с валика 
стеклоподъемника поролоновое уплотни- 
тельное кольцо. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Обивка двери (вид с обратной стороны) 
прикреплена к панели двери девятью 
пластмассовыми пистонами. 


Поврежденные пистоны замените новы- 
ми, вынув их из кронштейнов обивки. 


6. Установите обивку задней двери и все 
снятые детали в порядке, обратном снятию. 


Замена стекла 
задней двери 

Вам потребуются: все инструменты, необ- 
ходимые для снятия обивки задней двери, 
иключ ТОВХ 120. 


1. Снимите обивку задней двери (см. «Сня- 
тие и установка обивки задней двери», с. 203). 


2. Полностью опустите стекло и снимите 
‘его внутренний уплотнитель. 


3. Приподнимите стекло настолько, что- 
бы болты крепления обоймы стекла к ползуну 
стеклоподъемника установились напротив 
технологических отверстий в панели двери. 
Придерживая стекло, выверните два винта 
крепления обоймы к ползуну. 


4. Немного приподняв стекло, вытяните из 
его направляющей резиновый желобок. 


5. Выверните два винта крепления направ- 


ляющей стекла к панели двери... 


7. Извлеките стекло из двери, вынимая его 
вверх и поворачивая в проеме двери, как по- 
казано на фото. 

8. Установите стекло задней двери и все 
‘снятые детали в порядке, ‘обратном снятию. 


Вам потребуются: все инструменты, необ- 
ходимые для снятия обивки и стекла задней 
двери, и ключ «на 10». 

1. Снимите обивку задней двери (см. 
«Снятие и установка обивки задней двери», 
с.203). 

2. Снимите стекло передней двери (см. 
«Замена стекла задней двери», с. 203). 


Извлекать стекло из двери необязательно, 
‘достаточно отсоединить его от стекло- 
подъемника и зафиксировать в крайнем 
верхнем положении, например, с помо- 
щью отвертки, отрезков хлорвиниловой 
трубки подходящего диаметра или маляр- 
ного скотча. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


З. Отверните четыре гайки крепления стек- 
лоподъемника к панели двери... 


4. ..м извлеките ‘стеклоподъемник из поло- 
сти двери через монтажное отверстие в ее 
внутренней панели. 

5. Установите стеклоподъемник и все сня- 
тые детали в порядке, обратном снятию. 


Вам потребуются: все инструменты, необ- 
ходимые для снятия обивки задней двери, 
и ключ «на 10». 

1. Поднимите стекло и снимите обивку зад- 
ней двери (см. «Снятие и установка обивки 
задней двери», с. 203), 


2. Отверните две гайки ‘крепления наруж- 
ной ручки... 


3. ..приподняв клавишу ручки... 


4. ..извлеките ручку из гнезда в двери... 


5. ..ловернув ручку на 90°, отсоедините от 
ее рычага тягу привода замка и снимите ручку. 

6. Установите наружную ручку задней две- 
ри и все снятые детали в порядке, обратном 
снятию. 


ется ключ ТОВХ Т20. 


1. Выверните винт крепления внутренней 
ручки привода замка двери. 


2. Выньте ручку из гнезда в обивке и, отсо- 
единив от ее рычага тягу привода, снимите 
ручку. 
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3. Установите внутреннюю ручку привода 
замка задней двери в порядке, обратном 
снятию. 


Замена замка 
задней д и 

Вам потребуются: все инструменты, необ- 
ходимые для снятия обивки и стекла задней 
двери, а также ключи ТОВХ Т30 и Т4О, отверт- 
ка сплоским лезвием 

1. Снимите обивку задней двери (см. 
«Снятие и установка обивки задней двери», 6. 
с.203). 

2. Снимите стекло задней двери (см. «За- 


вместе с тягой кнопки блокировки. 
‘мена стекла задней двери», с. 203), 


панели двери тяги привода и блокировки 
3. Отсоедините тягу наружной ручки отры- замка. 
чага замка, отстегнув фиксатор. тяги и повер- 


нув его в сторону. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Отсоединение тяги наружной ручки для 
наглядности показано На снятых ручке. 
и замке. 

Тяга внутренней ручки привода замка бы- 
‚ла отсоединена в процессе снятия обивки 
задней двери. 


8. Сожмите фиссаторы держателя тяги, уто- 
пите их внутрь двери и снимите держатель. 


4. Поддев отверткой, извлеките ось коро- 
мысла привода блокировки замка из отвер- 
стия в панели двери. 9.Выверните три винта крепления замка 


к панели двери. 


5. Поверните коромысло на 90° против ча- 


10. Выведя замок в технологическое отвер- 
совой стрелки... 


стие в панели двери... 


и, отсоединив от коромысла тягу при- 
вода блокировки замка, снимите коромысло 


7. Извлеките из держателей на внутренней 


1. ..отсоедините от него колодку жгута 
проводов и снимите замок с автомобиля. 


12. Если меняете замок, отсоедините от не- 
го тяги внутренней ручки привода и блоки- 
ровки, отстегнув и повернув в стороны их 
фиксаторы, и установите их на новый замок. 


13. Для снятия защелки замка двери вывер- 
ните ее из стойки кузова. 


Е] __ ПРИМЕЧАНИЕ 


Защелка затянута большим моментом, по- 
этому для ее отворачивания рекомендуем 
пользоваться ударной отверткой. 


14. Установите замок задней двери и все 
‘снятые детали в порядке, ‘обратном снятию. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


При необходимости отрегулируйте чет- 
кость запирания замка перемещением за- 
щелки, ослабив ее затяжку. 


Замена ограничителя 
открывания задней двери 

Вам потребуются: все инструменты, необ- 
ходимые для снятия обивки задней двери, 
а также ключ ТОВХ 130, торцовая головка 
«на 10». 

1. Снимите обивку задней двери (см. 
«Снятие и установка обивки задней двери», 
с.203). 
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2. Выверните винт крепления ограничителя 
к стойке кузова. 


3. Отверните две гайки крепления ограни- 
чителя к двери... 


4. ..и снимите ограничитель через техноло- 
гическое окно во внутренней панели двери. 

5. Установите ограничитель открывания 
задней двери и все снятые детали в порядке, 
обратном снятию. 


Вам потребуются: все инструменты, необ- 
ходимые для снятия обивки и ограничителя 
открывания задней двери, и ключ «на 13». 

1. Снимите обивку задней двери (см. 
«Снятие и установка обивки задней двери», 
с. 203). 

2. Отсоедините от средней стойки огра- 
ничитель открывания двери (см. «Замена 
ограничителя открывания задней двери», 
с. 205). 

3. Отсоедините колодку жгута проводов 
от моторедуктора замка (см. «Замена замка 
задней двери», с. 205). 

4. Выньте из отверстия в торце двери за- 
щитный чехол жгута проводов и извлеките 
жгут из полости двери (см. п. 4 «Снятие и ус- 
тановка передней двери», с. 203). 

5. Если снимаете дверь не для замены, по- 
метьте положение ее петель на двери (напри- 
мер, обведя петли по контуру фломастером). 


6. Придерживая дверь (лучше всего, если 
это будет делать помощник), отверните по 
две гайки крепления верхней и нижней пе- 
тель к двери и снимите дверь. 

7. Установите заднюю дверь в порядке, об- 
ратном снятию. 


КРЫШКА БАГАЖНИКА 


ЕЕ В] 


Крышку багажника удерживают в откры- 
том положении две цилиндрические пружи- 
ны, воздействующие на петли крышки. Для их 
‘снятия и установки инструмент не требуется. 

1. Откройте крышку багажника, подними- 
те как можно выше и установите на подхо- 
дящий упор или попросите помощника под- 
‚держать ее. 


2. Для снятия отцепите’ отогнутый конец 
пружины от петли крышки багажника... 


З. ..и от кронштейна на кузове. 
4. Установите пружину крышки багажника 
в порядке, обратном снятию. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Если пружины не удерживают крышку ба- 
гажника в открытом положении или, на- 
оборот, слишком резко ее открывают, 


усилие пружин можно изменить, пере- 
ставляя их отогнутые концы в соответству- 
‘ющие прорези кронштейнов (прорези по- 
казаны на фото стрелкой). 


Е ЗЕВЕВИИ 
Вам потребуется ключ «на 10». 
1. Откройте крышку багажника и установи- 
те на подходящий упор или попросите по- 
мощника поддержать ее. 


2. Снимите обе пружины крышки багажни- 
ка (см. «Замена пружин крышки багажника», 
с. 206). 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Если вы снимаете крышку багажника не для 
‘замены, рекомендуем пометить положение 
петель относительно крышки (например, 
обведя их по контуру фломастером). 


3. Выверните четыре болта крепления пе- 
тель к крышке багажника (по два на левой 
и правой петле)... 


4. „.и снимите крышку. 
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ПРИМЕЧАНИЕ 


Для того чтобы не повредить лакокрасоч- 
ное покрытие кузова, снимайте крышку 
‘багажника с помощником. 


5. Установите крышку багажника в поряд- 
ке, обратном снятию, ориентируясь по ранее 
нанесенным меткам. 


Замена замка и защелки 
крышки багажника 
Вам потребуются ключи ТОВХ Т30 иТ40. 
1. Откройте крышку багажника. 


2. Выверните два винта крепления замка 
к панели крышки. 


4. „.отсоедините от рычага замка тягу вы- 
ключателя и снимите замок. 

5. Установите замок в порядке, обратном 
снятию. 


6. Пометьте положение облицовки защел- 
ки относительно кузова, чтобы не нарушить 
регулировку замка, и, вывернув винт крепле- 
ния защелки, снимите эе. 

7. Установите защелку в порядке, обратном 
снятию, совместив ранее нанесенные метки. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


При необходимости отрегулируйте чет- 
кость запирания крышки багажника пере- 
мещением защелки замка относительно 
панели кузова. После. выполнения регули- 
ровки затяните винт крепления защелки. 


Замена выключателя 
замка крышки багажника 


Вам могут потребоваться пассатижи. 
1, Откройте крышку багажника. 


2. Захватив через монтажное окно в усили- 
теле крышки багажника отогнутый край пру- 
жинного фиксатора выключателя (это удоб- 
нее сделать пассатижами), выньте фиксатор, 
перемещая его в направлении стрелки... 


ин 


3. Извлеките выключатель из отверстия 
в панели крышки багажника... 


4....и, отсоединив от рычага выключателя 
тягу, снимите его. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Выключатель уплотнен резиновым коль- 
цом. Сильно обжатое, затвердевшее или 
‘надорзанное кольцо замените. 


5. Установите выключатель замка крышки 
багажника в порядке, обратном снятию. Пе- 
ред установкой смажьте цилиндр зыключате- 
ля силиконовой смазкой, 


СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 
КРЫШКИ ЛЮКА 
НАЛИВНОЙ ТРУБЫ 
ТОПЛИВНОГО БАКА 


Вам потребуется ключ ТОВХ ТЗ0. 
1. Откройте крышку люка наливной горло- 
вины топливного бака... 


2...выверните два винта крепления 
крышки... 


3. ..и снимите крышку. 

4. Установите крышку люка наливной гор- 
ловины в порядке, обратном снятию. Перед, 
установкой смажьте петлю крышки мотор- 
ным маслом. 


СИДЕНЬЯ 
© 


нятие и установка 
переднего сиденья 
Вам потребуется ключ ТОКХ Т40. 
1. Сдвиньте сиденье назад. 
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2. Выверните два болта переднего крепле- 
ния салазок сиденья к основанию кузова 
и сдвиньте сиденье вперед. 


|625 


3. Выверните два болта заднего крепления 
‘салазок... 


4. ..м извлеките сиденье из салона авто- 
мобиля. 

5. Установите переднее сиденье в порядке, 
‘обратном снятию. Перед установкой нанесите 
на резьбу болтов крепления сиденья ана- 
эробный фиксатор резьбы. 


Процесс снятия подголовника переднего 
сиденья описан в разд. 1 «Устройство автомо- 
биля» (см. «Сиденья», с. 15). 


1. Откиньте вперед подушку заднего си- 
денья. 


2. Извлеките фиксаторы подушки из отвер- 
‘стий в основании кузова... 


7. ..за отбортовки отверстий в задней пе- 
регородке кузова. 

8. Установите подушку заднего сиденья 
в порядке, обратном снятию, 


3. „.и извлеките подушку заднего сиденья 
из салона автомобиля. 


СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 
ОБЛИЦОВКИ ТОННЕЛЯ 
ПОЛА 


Вам потребуются: ключТОКХ Т20, торцовая 
головка «на 10», отвертка с плоским лезвием. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 


4. Выверните два болта крепления спинки 
кзадней перегородке кузова (болты располо- 
жены внизу спинки слева и справа). 


2. Поддев отверткой, откиньте заглушку 
с заднего торца облицовки: тоннеля пола. 


5. Приподняв спинку, выведите ее фикса- 
торы из отверстий в задней перегородке ку- 
зова, отведите в сторону ремни безопасности 
и извлеките спинку из салона. 


3. Выверните винт крепления задней части 
облицовки к основанию кузова. . 


6. Установите спинку заднего сиденья в по- 
рядке, обратном снятию, проследив за тем, 
чтобы фиксаторы спинки попали... 


4. ..сдвиньте заднюю часть назад, выводя 
ее фиксаторы из зацепления с передней час- 
тью облицовки... 


5...и снимите заднюю часть облицовки 
тоннеля пола. 


6. Отверните гайку крепления передней ча- 
сти облицовки к основанию кузова. 


7. Снимите чехол рычага управления ко- 
‘робкой передач (см. «Снятие, установка и ре- 
монт кулисы рычага управления коробкой пе- 
редач», с. 122). 


8. Извлеките из гнезда облицовки пе- 
пельницу. 


9. Выверните два винта крепления перед- 
ней части облицовки тоннеля пола, располо- 
женные на дне подстаканников. 


10. Приподнимите переднюю часть обли- 
цовки, отсоедините колодку жгута проводов 
от прикуривателя (см. «Снятие и установка 
патрона прикуривателя», с. 188) и снимите 
переднюю часть. 


ПРИМЕЧАНИЕ 
Наавтомобиле, использованном для фото- 


‘съемки, установлена дополнительная про- 
тивоугонная сигнализация, контрольная 


‘лампа которой смонтирована на облицовке 
тоннеля пола. Перед снятием передней час- 
тиоблицовки тоннеля пола необходимо от- 
‘соединить провод от контрольной лампы. 
В штатном варианте комплектации автомо- 
‘биля этой лампы нет. 


11. Установите облицовку тоннеля пола и все 
снятые детали в порядке, обратном снятию. 


СИСТЕМА ПАССИВНОЙ 
БЕЗОПАСНОСТИ ($85) 


Особ ости конструкции 


Система пассивной безопасности (585) ав- 
томобиля Вепаий |одап объединяет в ком- 
плексе фронтальные подушки безопасности 
‘для водителя и пассажира на переднем сиде- 
нье и ремни безопасности для водителя 
и всех пассажиров. На автомобили в базовой 
комплектации устанавливают фронтальную 
подушку безопасности для водителя и инер- 
ционные ремни безопасности для водителя, 
переднего пассажира и боковых пассажиров 
на заднем сиденье. Для среднего пассажира 
на заднем сиденье предусмотрен поясной ре- 
мень. По заказу на автомобиль могутбыть ус- 
тановлены фронтальная подушка безопасно- 
‘сти для переднего пассажира, преднатяжите- 
ли ремней безопасности для водителя и пе- 
реднего пассажира и ‘диагональный ремень 
для среднего пассажира на заднем сиденье. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 
Подушки безопасности не заменяют рем- 


ней безопасности, Более того, при движе- 
нии автомобиля водитель и передний пас- 


‘сажир обязательно должны быть пристег- 
нугы ремнями, так как в случае дорож- 
но-транспортного происшествия раскрыв- 
‘шаяся подушка безопасности сама может 
нанести тяжелую травму не пристегнутому 
‘ремнем человеку. 
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В систему 58$ входят следующие элементы: 


— модуль подушки безопасности водителя, 
расположенный в ступице рулевого колеса 
и состоящий из сложенной оболочки подуш- 
ки, газогенератора и акселерометра, измеря- 
ющего отрицательное ускорение автомобиля; 

- модуль подушки безопасности перед- 
него пассажира (устанавливают в зависи- 
мости от комплектации автомобиля), нахо- 
дящийся в панели приборов со стороны 
пассажира и состоящий из сложенной обо- 
лочки подушки, газогенератора и акселеро- 
метра, измеряющего отрицательное уско- 
рение автомобиля; 


— электронный блок управления, установ- 
ленный под облицовкой тоннеля пола и уп- 
равляющий системо 


— ремни безопасности. 

Силу удара при дорожно-транспортном 
происшествии определяет электронный блок 
Управления (ЭБУ) системы пассивной безо- 
пасности с помощью электронных акселеро- 
метров. По сигналу акселерометров блок уп- 
равления активирует подушки безопасности 
водителя и пассажира. 

Если автомобиль оборудован преднатя- 
жителями ремней безопасности водителя 
и переднего пассажира, электронный блок, 
получив сигнал от акселерометров, перед 
активацией подушек безопасности увели- 
чивает натяжение ремней. Преднатяжители 
обеспечивают своевременное реагирова- 
ние на аварийное замедление автомобиля, 
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притягивая водителя и пассажиров к спин- 
кам сидений, а также исключают дальней- 
шее перемещение их вперед по инерции 
иполучение травм от сработавшей подушки 
безопасности. При лобовом ударе опреде- 
ленной силы ЭБУ системы безопасности вы- 
дает команду на пиротехнические элементы 
преднатяжителей ремней. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Механизм преднатяжителя ремня безо- 
пасности всегда приводится в действие 
раньше, чем подушка безопасности. 


Подушку безопасности водителя приходит- 
ся снимать при ремонте элементов рулевого 
управления и электрооборудования автомо- 
биля, поэтому процесс ее снятия и установки 
описан в данном руководстве. Однако во из- 
‘бежание получения травм строго придержи- 
вайтесь рекомендуемой последовательности 
работы. Подушку безопасности переднего 
пассажира диагностируйте или заменяйте 
только на ‘специализированной станции тех- 
обслуживания. 

Вам потребуется ключ ТОВХ Т30 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 


Попытка снятия модуля подушки безопас- 
ности без отключения аккумуляторной ба- 
тареи может привести к неожиданному 
срабатыванию подушки, 

| Приступать к следующим операциям по 
снятию подушки безопасности можно 
только после полного разряда конденсато- 
ра активатора. Для разряда конденсатора 
необходимо подождать не менее 15 мин 
после отсоединения провода от клеммы 
«минус» аккумуляторной батареи. 
Запрещается разборка модуля подушки 
‘безопасности. 

Не допускается падение модуля подушки 
безопасности и попадание на него воды, 
смазки или масла, 

Не допускается воздействие на модуль по- 
душки безопасности температуры выше 
35: 


2, Выверните винты крепления подушки 
безопасности в ступице рулевого колеса 
слева... 
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3. ..и справа. 


4. Аккуратно приподнимите модуль по- 
душки безопасности... 


5. ...отведите его от ступицы рулевого коле- 
са, отстегните фиксатор’ колодки проводов 
подушки безопасности... 


6... огсоедините колодку проводов от мо- 
дуля подушки... 


7...И снимите модуль подушки без- 
опасности. 


8. Установите подушку безопасности в по- 
рядке, обратном снятию. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Замена передних ремней безопасности 
показана на примере ремня безопасности 
водителя. Ремень безопасности переднего 
пассажира заменяют аналогично. 


Вам потребуются; ключи ТОКХ Т20 и 140, 
«на 16», «на 17» 

1. Если ремни безопасности оборудованы 
преднатяжителями, отсоедините провод от 
клеммы «минус» аккумуляторной батареи. 


ее 
| ходимо подождать не менее 10 мин, 
только после этого можно приступить 
| к снятию ремня безопасности, оснащен- 
\ ного преднатяжителем. 
Разборка преднатяжителей ремней 
| запрещается. 
Не допускается падение катушек ремней 
| с преднатяжителями и попадание в них | 
воды и масла. | 
Не допускается воздействие на преднатя- 
жители ремней температуры выше 95 °С. ] 


| После отсоединения провода от клеммы | 
| 


2. Снимите декоративный колпачок с ни- 


жнего болта крепления ремня... 


На болтах крепления ремня установлены 
‘шайбы и дистанционные втулки, не поте- 
ряйте их. 


верстие кронштейн верхнего крепления 
ремня... 


4. Выверните два винта нижнего крепления 
облицовки центральной стойки кузова. 


5. Снимите декоративную накладку 
пряжки. 


кронштейн нижнего крепления ремня 
и снимите облицовку стойки. 


у 


6. „.и выверните болт верхнего крепления 
ремня. 


1'. Выверните болт крепления инерцион- 
ной катушки... 


> 


7. Выверните винт верхнего крепления об- 
лицовки центральной стойки кузова, 


13. Ослабьте болт креплениязамка передне- 


8. Отведите облицовку от стойки, преодо- 
го ремня ‘безопасности к салазкам ‘сиденья... 


лев усилие фиксаторов, пропустите в ее от- 


14. ..выверните болт.. 


15. ...выведите отогнутый усик корпуса зам- 
ка из прямоугольного отверстия в салазках... 


16. 
рези в обивке подушки сиденья. 

17. Установите передний ремень безопас- 
ности в порядке, обратном снятию. 


„и снимите замок, выведя его из про- 


Замена заднего 
ремня безопасности 


Вам потребуются: ключи ТОВХ Т40, «на16», 
«на 17». 

1. Снимите подушку и спинку заднего сиде- 
нья (см. «Снятие и установка заднего сиде- 
нья», с. 208) 


2. Выверните болты крепления замков зад- 
них ремней безопасности к основанию кузова 
иснимите замки. 


212 ® НЕМАЧЕТ ГОСАМ 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Далее показано снятие левого заднего, 
ремня безопасности. Правый ремень сни- 
мают аналогично. 


3. Выверните болт нижнего крепления 
ремня. 


4. Отогнув край обивки полки у заднего 
‘стекла, выверните болт крепления инерцион- 
ной катушки... 


.и снимите катушку с полки. 


6. Извлеките из отверстия обивки полки 
‘его облицовку... 


7. ...снимите облицозку с ремня... 


водов электронного блока управления... 


6.Выверните три болта крепления блока 
управления к основанию кузова и снимите 
блок. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


8. ..пропустите в отверстие обивки полки 
кронштейн нижнего крепления ремня и сни- 
мите ремень с автомобиля. 

9. Установите задний ремень безопаснос- 


ТИ и все снятые детали в порядке, обратном 
снятию. 


Обратите внимание на маркировку блока 
управления, для замены приобретайте 
‘блок стакой же маркировкой, 


7. Установите электронный блок управле- 
ния системой пассивной безопасности и все 
снятые детали в порядке, обратном снятию. 


Вам потребуются: все инструменты, необ- 
ходимые для снятия облицовки тоннеля поля, 
и ключ «на 10». 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 

2. Снимите облицовку тоннеля пола (см. 
«Снятие и установка облицовки тоннеля по- 
ла», с.208). 

3. Снимите нижнюю накладку панели при- 
боров (см. «Снятие и установка панели при- 
боров», с. 213). 


ЗЕРКАЛА 
ЗАДНЕГО ВИДА 


ПРИМЕЧАНИЯ 


(Снятие и установка наружного зеркала зад- 
него вида показаны на примере левого зер- 
кала, правое зеркало снимаютаналогично. 
Правое и левое наружные зеркала одина- 
ковы по конструкции. 


Вам потребуются: все инструменты, необ- 
ходимые для снятия обивки передней двери, 
и ключ ТОВХ Т20 или торцовая головка 
«на 10». 

1. Снимите обивку передней двери (см. 
«Снятие. и установка обивки передней две- 
ри», с. 200). 


4. Откиньте фиксатор колодки жгута про- 


2. Снимите с рукоятки управления зерка- 
лом уплотнительную прокладку... 


3: „И извлеките из полости двери пороло- 
новый уплотнительный вкладыш. 


4. Выверните два болта крепления наруж- 
ного зеркала заднего вида к панели двери... 


5. „.и снимите зеркало. 

6. Установите наружное зеркало заднего 
вида и все снятые детали в порядке, обрат- 
ном снятию. 


Снятиеи установка 
внутреннего зеркала 


зхвыт- СЕ 


Внутреннее зеркало заднего вида установ- 
лено на кронштейне, приклеенном к внутрен- 
ней стороне стекла ветрового окна, При необ- 
ходимости зеркало можно снять без приме- 
нения инструмента двумя способами. 

При первом способе... 


сдвиньте шаровую опору зеркала вверх 
и снимите зеркало вместе с опорой. 
При втором способе выполните следующее. 


1. Снимите зеркало с шаровой опоры, 
преодолев упругое сопротивление его фик- 
саторов. 


2. Сдвиньте шаровую опору вверх и сними- 
те ее с кронштейна. 

Установите внутреннее зеркало заднего ви- 
дав порядке, ‘обратном ‘снятию, в зависимос- 
ти от примененного ‘способа снятия. 


ПАНЕЛЬ ПРИБОРОВ 


Панель приборов (рис. 1.1) представляет 
‘собой неразборную конструкцию, состоящую 
из стального каркаса, заполненного поли- 
мерной пеной и обтянутого полимерной 
пленкой. С помощью съемных элементов 
к панели приборов прикреплены контроль- 
ные приборы, органы управления автомоби- 
лем и системой отопления, кондиционирова- 
ния и вентиляции, накладки, закрывающие 
узлы, расположенные под панелью прибо- 
ров, или служащие для установки приборов, 
органов управления, сопла системы отопле- 
ния и кондиционирования, вещевой ящик. 


Все узлы, расположенные на панели прибо- 
ров и под ней, могут быть демонтированы без 
‘снятия панели. После снятия накладок откры- 
вается доступ к узлам, расположенным под па- 
нелью приборов. Снятие указанных элементов 
‘описано в соответствующих подразделах. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


В зоне а панели приборов может быть ус- 
тановлена подушка безопасности передне- 


го пассажира. Неквалифицированное сня- 
тие панели приборов или ремонт отдель- 
ных ее узлов могут вызвать неожиданное 
срабатывание подушки, что, в свою оче- 
‘редь, может привести к травмам. 


Снятие и установка 
панели приборов 

Вам потребуются: ключ ТОВХ Т20, отвертка 
сплоским лезвием, 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 

2. Снимите рулевое колесо (см. «Снятие 
и установка рулевого колеса», с. 142). 

3. Снимите подрулевые переключатели 
в сборе с соединителем (см. «Проверка и за- 
мена подрулевых переключателей», с. 184). 

4. Снимите комбинацию приборов (см. 
«Снятие и установка комбинации прибо- 
ров», с. 189). 

5. Снимите облицовку тоннеля пола (см. 
«Снятие и установка облицовки тоннеля по- 
ла», с. 208). 

6. Снимите облицовки передних стоек ку- 
зова (см. «Снятие и установка облицовок са- 
лона», с. 217). 


| з 


Рис. 11.1. Панельприборов: а — зона установки подушки безопасности переднего пассажира: 1 — ком- 
‘бинация приборов; 2 — вещевой ящик; 3 — центральная накладка панели приборов; 4 — нижняя накладка 
панели приборов; 5 — заглушка гнезда для магнитолы; 6 — рукоятка корректора света фар 


7. Извлеките из накладки панели приборов го замка, электрообогрева стекла задка, ава- 16. Выверните два винта крепления 
заглушку гнезда для магнитолы... рийной сигнализации и снимите централь- переключателя корректора света фар 
ную накладку панели приборов. и протолкните переключатель под панель 


приборов 


8. ‚..отсоедините отзаглушки колодки жгу- 
тов проводов и кабель антенны и снимите 12. Выверните два винта крепления к пане- 
заглушку. ли приборов блока управления отоплением, 
кондиционированием и вентиляцией. 


17. Поддев отверткой, откиньте декоратив- 
‘ные заглушки винтов нижнего крепления па- 
нели приборов слева и справа. 


9. Аккуратно подденьте отверткой край 
центральной накладки панели приборов... 13. Поддев отверткой края нижней наклад- 
ки панели приборов, отсоедините пружин- 
ные фиксаторы крепления... 


18. Выверните винт крепления панели при- 
боров в ее центральной части (винт доступен 
через окно в панели, открывшееся после сня- 
тие центральной накладки)... 


10...м, преодолевая сопротивление ее 
пружинных фиксаторов, отсоедините на- 14. ..м снимите накладку. 
кладку от панели приборов. 


| Действуйте осторожно, так как фиксаторы 
| очень жесткие и при чрезмерном усилии 
| можно испортить внешний вид накладки 
| или панели приборов. 


19. ...два винта крепления к кронштейну на 
‘основании кузова. 


15. Потянув на себя, снимите рукоятку кор- 
ректора света фар. 


11. Сжав фиксаторы, отсоедините колодки 
жгутов проводов от выключателей стекло- 
подъемников передних дверей, центрально- 


20...два нижних винта боковых крепле- 
ний, расположенные слева и справа... 


271. ..два верхних винта боковых крепле- 
ний, расположенные ‘слева и справа... 


22. ..и снимите панель приборов, вынув 
в процессе снятия диагностический разъем 
из гнезда вещевого ящика. 

23. Установите панель приборов и все 
снятые детали и узлы в порядке, обратном 
снятию. 


ОТОПИТЕЛЬ 
И КОНДИЦИОНЕР 


Особенности устройства 

На автомобиле Вепаий [одап управление 
системой отопления и вентиляции салона вы- 
полнено автономно от системы кондициони- 
рования воздуха при выполнении функции 
обогрева и вентиляции салона, удаления 
инея и конденсированной влаги с ветрового 
стекла, а также обдува стекол дверей. В то же 
время основные элементы отопителя работа- 
юти при включении кондиционера, Узлы ото- 
пителя и теплообменник испарителя конди- 
ционера выполнены в одном блоке. 

‘Основные узлы отопителя: 

— теплообменник отопителя (радиатор), 
предназначенный для нагревания поступаю- 
щего в салон воздуха теплом охлаждающей 
двигатель жидкости; 

— вентилятор с электрическим приводом 
(нагнетатель), обеспечивающий регулируе- 
мую подачу наружного воздуха к заслонкам 
‘отопителя и кондиционера; 

— заслонка регулятора температуры возду- 
ха, поступающего из отопителя в салон, от из- 
менения ее положения зависит количество 
воздуха, проходящего через теплообменник 
‘отопителя, и наружного воздуха, проходяще- 
го в обход теплообменника; 

— заслонки распределения воздуха, посту- 
пающего из отопителя по воздуховодам в са- 
лон или для обдува ветрового стекла. 

Назначение и работа органов управления 
кондиционером описаны в разд. 1 «Устройст- 
во автомобиля», см. «Отопление (кондицио- 
нирование) и вентиляция салона», с. 13. 


Переключатель 2 (см, рис.1.9) режимов ра- 
боты вентилятора работает независимо 
от положения регулятора 5 распределения 
воздуха и регулятора 3 температуры и упраз- 
‚ляет скоростью вентилятора, изменяя напря- 
жение в цепи питания электродвигателя. 

В систему кондиционирования воздуха 
входят следующие элементы. 

Компрессор с ременным приводом от 
шкива коленчатого вала двигателя. В. шкив 
компрессора встроена фрикционная электро- 
магнитная муфта, ‘отключающая вал компрес- 
‘сора от шкива или соединяющая их при рабо- 
те кондиционера по сигналу электронного 
блока управления двигателем, При работе 
компрессор сжимает до высокого давления 
пары хладагента, поступающие к нему из теп- 
лообменника испарителя. Температура паров 
хладагента на выходе компрессора значи- 
тельно выше, чем на входе. 

Редукционный клапан встроен в ком- 
прессор и выполняет защитную функцию, 
‘срабатывая при увеличении давления более 
допустимого значения на выходе компрессо- 
ра. Причиной срабатывания редукционного 
клапана может быть отказ клапана высокого 
давления, электрического вентилятора и т.п. 

Теплообменник (радиатор) конденсато- 
ра, расположенный сзади радиатора системы 
охлаждения двигателя и имеющий змеевик 
с развитым оребрением для быстрого охлах- 
дения и конденсации сжатых компрессором 
‘до высокого давления паров хладагента. 

Дроссельный патрубок (редуктор) с сет- 
чатыми фильтрами на входе и выходе уста- 
новлен в трубопроводе, подводящем жид- 
кий хладагент к теплообменнику испарителя. 
Дроссельное отверстие в патрубке ограничи- 
вает расход жидкого хладагента и снижает 
давление в испарителе. После остановки 
двигателя жидкий хладагент продолжает не- 
которое время перетекать через дроссель- 
ный патрубок из зоны повышенного давле- 
ния в зону низкого давления. Протекание 
жидкости через дроссельное отверстие со- 
провождается характерным шипящим зву- 
ком, который прослушивается в течение 
30-60 с после остановки двигателя и не сви- 
детельствует о неисправности. 

Теплообменник (радиатор) испарителя, 
Жидкий хладагент теплообменника конден- 
сатора через дроссельный патрубок поступа- 
етв теплообменник ‘испарителя, расположен- 
ный в блоке отопителя, В теплообменнике 
жидкость переходит в газообразное состоя- 


ние, поглощая тепло. Влага, содержащаяся 
в воздухе, поступающем к теплообменнику, 
конденсируется на нем, стекает с испарителя 
и удаляется из блока отопителя. Из теплооб- 
менника испарителя газообразный хладагент 
с примесью небольшого количества жидкой 
фракции хладагента и капель холодильного 
масла поступает в ресивер, который подклю- 
чен к выходному трубопроводу испарителя. 

Ресивер-осушитель. В нижней части кор- 
пуса ресивера находится емкость с поглотите- 
лем паров воды из паров хладагента, которые, 
освобождаясь от влаги через специальное от- 
верстие в заборной трубке, смешиваются с хо- 
лодильным маслом, В верхней части корпуса 
ресивера расположены штуцера для присое- 
динения трубопроводов. Ресивер неремонто- 
пригоден, заменять его нужно только в сборе. 

Помимо перечисленных элементов, в сис- 
тему входят клапаны высокого и низкого дав- 
ления и датчики давления. 

Принципиальная схема движения хлада- 
гента в системе кондиционирования воздуха 
приведена на рис. 11.2. 


Все работы по ремонту системы кондицио- 
 нирования следует выполнять только при 
полностью разряженной системе. 


Так как пары хладагента токсичны, ремон- 
тируйте систему с использованием специ- 
ального оборудования, имеющегося в спе- 
циализированных сервисах по обслужива- 
нию систем кондиционирования. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


В связи со специфическими особенностя- 
ми ремонта системы кондиционирования 
(см. предупреждение выше) в данном 
подразделе описаны только работы по ре- 
монту отопителя: снятие и установка ради- 
атора отопителя и блока управления сис- 
темой кондиционирования и отопления 


Снятие и устано 

радиатора отопител: 
Вам потребуются: ключи ТОВХ Т20 и «на1З». 
1. Слейте жидкость из системы охлажде- 


ния (см. «Замена охлаждающей жидкости», 
с. 61) 


Рис. 11.2. Принципиальная схема движения хладагента в системе кондиционирования воздуха: 
1- компрессор кондиционера: 2 - теплообменник конденсатора; 3 — дроссельный патрубок (редуктор); 
4- теплообменникиспарителя; 5 — ресивер-осушитель; 6 — поглотитель влаги в ресивере; 7 - отверстие. 
для смешивания паров хладагента с холодильным маслом; 8 — редукционный клапан а компрессоре; А — 
жидкий хладагент под высоким давлением; В — жидкий хладагент под низким давлением; С — газообраз- 
ный хладагент под высоким давлением; 0 — газообразный хладагент под низким давлением 
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2. Снимите нижнюю накладку панели при- 
боров (см. «Снятие и установка панели при- 
боров», с. 213). 

3. Под панелью приборов отогните край 
коврика пола и выверните два болта крепле- 
ния усилителя поперечины панели к основа- 
нию кузова. 

4. Снимите комбинацию приборов (см. 
«те и установка комбинации приборов», 
с.189). 


5. Через окно в панели приборов, открыв- 
шееся после снятия комбинации приборов, 
отверните две гайки верхнего крепления уси- 
лителя поперечины панели приборов... 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Для наглядности работа показана при сня- 
той панели приборов. 


7. Выверните винт крепления прижимной 
пластины патрубков подвода жидкости к ра- 
диатору отопителя и отвода от него... 


и отсоедините патрубки от радиатора. 


Е ПРИМЕЧАНИЯ 


Из патрубков и радиатора могут вытекать 
остатки охлаждающей жидкости. Примите 
меры, предотвращающие загрязнение 
‚ею коврика пола. 


Обратите внимание на то, что патрубки 
уплотнены резиновыми кольцами. Сильно 
обжатые, затвердевшие или надорванные 
кольца замените. 


9. Выверните винт крепления радиатора 
к корпусу отопителя, отожмите один пласт- 
массовый фиксатор радиатора сверху и два 
по бокам снизу. 


10. ..затем извлеките радиатор из корпуса. 


И. Установите радиатор отопителя и все 
‘снятые детали в порядке, обратном снятию. 
12. Залейте охлаждающую жидкость. 


Вам потребуются: ключ ТОВХ Т20, отвертка 
с плоским лезвием. 

1. Отсоедините провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи. 

2. Снимите центральную накладку панели 
приборов (см. «Снятие и установка панели 
приборов», с. 213). 


3. Выверните два винта крепления к панели 
приборов блока управления системой отоп- 
ления и кондиционирования. 

4. Выньте на себя из гнезда в панели при- 
боров блок управления и отсоедините от него 
колодку жгута проводов. 


5. Под панелью приборов выньте из дер- 
жателей на корпусе отопителя оболочки 
тросов и отсоедините от рычагов трос при- 
вода заслонки распределения потоков воз- 
духа (слева отопителя, с оболочкой зелено- 
го цвета)... 


6...трос привода заслонки рециркуля- 
ции (слева отопителя, с оболочкой черного 
цвета)... 
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7...трос привода заслонки регулировки 
температуры подаваемого в салон воздуха 
(справа отопителя, с оболочкой белого цве- 
та) иснимите блок управления системой кон- 
‘диционирования и отопления. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Запомните расположение тросов по цвету 
ихоболочек, чтобы при обратной установ- 
ке не перепутать рычаги отопителя для 
их подсоединения. 


8. Установите блок управления системой 
кондиционирования и отопления и все сня- 
тые детали в порядке, обратном снятию. 


АРМАТУРА САЛОНА 


Замена поручней 


Вам потребуются: ключ ТОКХ Т20, отвертка 
с плоским лезвием. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Замена показана на примере левого зад- 
него поручня, остальные поручни заменя- 
ютаналогично. 


1. Поддев отверткой, откиньте две заглуш- 
ки винтов крепления поручня. 


2. Выверните два винта крепления... 


3. ...м снимите поручень. 
4. Установите поручень в порядке, обрат- 
ном снятию. 


Замена 
противосолнечных 
козырьков 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Замена показана на примере левого про- 
тивосолнечного козырька, правый козы- 
рек заменяют аналогично. 


Вам потребуется ключ ТОВХ Т20. 


1. Выверните винт крепления кронштейна 
противосолнечного козырька и снимите 
козырек. 


2. Выверните винт крепления фиксатора 
козырька и снимите фиксатор. 

3. Установите противосолнечный козырек 
в порядке, обратном снятию. 


СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 
ОБЛИЦОВОК САЛОНА 


Облицовки салона снимают при их по- 
вреждении или для получения доступа 
к другим узлам кузова. Снятие облицовки 
центральной стойки кузова описано в про- 
цессе снятия переднего ремня безопасности 
(см. «Замена переднего ремня безопаснос- 
ти», с. 210), так как является составляющей 
частью процесса снятия ремня. В данном 


подразделе описаны снятие и установка об- 
лицовок передних и задних стоек кузова. 
Облицовки порогов конструкцией автомо- 
биля не предусмотрены. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Показано снятие левых облицовок, пра- 
вые снимают аналогично. 


1. Для снятия облицовки передней стой- 
ки кузова потяните ее на себя и отделите 
от стойки, преодолев упругое сопротивление 
ее фиксаторов, установленных на стойке. 

2. Для того чтобы установить облицовку 
передней стойки, уложите ее на фиксаторы 
и нажмите на облицовку до защелкивания 
фиксаторов. 


З. Для снятия облицовки задней стойки 
Кузова отсоедините колодку провода от ши- 
ны нагревательного элемента стекла задка 
и, потянув облицовку на себя, снимите 
ее, преодолев упругое сопротивление пис- 
тонов крепления. 

4. Установите облицовку задней стойки 
в порядке, обратном снятию, нажав не нее 
в местах расположения пистонов до их пол- 
ной фиксации (со щелчком) в отверстиях 
стойки. 


СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 
ОБИВКИ БАГАЖНИКА 


Ворсовая полумягкая обивка багажника со- 
‘стоит из трех частей: левой, правой и коврика 
пола багажника. Левая и правая части обивки 
закреплены на кузове пистонами и держате- 
лями. Коврик пола, закрывающий нишу для 
запасного колеса, никак не закреплен. 

Вам потребуется отвертка с плоским 
лезвием. 


ПРИМЕЧАНИЯ 


Показано снятие левой части обивки. Пра- 
вую часть снимаютаналогично. 
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Перед снятием левой части обивки необ- 
ходимо снять с кронштейнов домкрат 
и переднюю буксирную проушину... 


...ас правой части — ключ для болтов ко- 
лес, одновременно служащий воротком 
‘домкрата, 


1. Отверните со шпильки, приваренной 
к кузову, держатель обивки. 


2. Поддев отверткой, извлеките два пистона 
крепления левой части обивки и снимите ее. 

3. Установите левую часть обивки багажни- 
ка в порядке, обратном снятию. 


4. Для снятия коврика пола багажника 
достаточно приподнять его и вынуть из 
‘багажника. 


ЗАМЕНА 
НЕПОДВИЖНОГО 
ОСТЕКЛЕНИЯ КУЗОВА 


Ветровое ‘стекло и стекло окна задка вклее- 
ны в проемы кузова. Их заменяют одинако- 
выми приемами, поэтому работа показана 
на примере ветрового стекла. 

Вам потребуются: отвертка с плоским лез- 
вием, шило, нож, набор для зклейки стекол. 


Так выглядит набор для вклейки стекол. 
'Он состоит из тубы с клеем, наконечника ту- 
бы, активатора/очистителя, грунта, набора 
упоров. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


В инструкциях по применению наборов 
разных производителей могут быть незна- 
| Чительные различия, В связи с этим при 
' выполнении данной операции ориенти- 
руйтесь на инструкцию к приобретенному 
вами набору. 


а ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Для снятия вклеенного’ стекла удобно 
пользоваться стальной струной. 


1. Снимите рычаги очистителя ветрового 
стекла вместе со щетками (см. «Замена мо- 


торедуктора очистителя ветрового стекла», 
с. 186). 


2. Откройте капот и снимите декоративные 
накладки передних крыльев, преодолевая 
упругое сопротивление их пистонов. Затем 
закройте капот. 


"Для того чтобы избежать поломки писто- 
нов декоративных накладок передних 
крыльев, снимайте их в определенной по- 


следовательности, Сначала отведите на- 
кладку к центру автомобиля, чтобы отсое- 
динить от кузова пистон, а затем подни- 
' мите накладку вверх, чтобы отсоединить, 
второй пистон. 


3. Откройте обе передние двери. 


4. Снимите с отбортовок передних стоек 
накладки крыши и отведите их в стороны, 

5. Снимите облицовки передних стоек 
(см. «Снятие и установка облицовок сало- 
на», с. 217). 

6. Снимите внутреннее зеркало заднего ви- 
да (см. «Снятие и установка внутреннего зер- 
кала», с. 213). 


7, Слегка поддев стекло отверткой, протк- 
ните клеевой шов заостренным инструмен- 
том (например, шилом) и протяните в отвер- 


стие струну. 
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8. Для удобства работы на концах струны 
можно закрепить отвертки, которые послу- 
жат ручками. 

9, Распилите струной клеевой шов по всему 
периметру стекла (для выполнения этой опе- 
‘рации вам может потребоваться помощник). 

10. Снимите стекло с автомобиля. 


‘Соблюдайте меры предосторожности при 
‘работе со стеклом. Поврежденное стекло. 
может неожиданно разрушиться. 


П. Срежьте старый шов, оставляя тонкий 
слой клея (1,0-2,0 мм). 


12. Нанесите активатор... 


= 


18. ..на край стекла и проем окна по всему 
периметру. 


я 


14. Нанесите грунт по периметру стекла 
и проему окна. 


= 
Не наносите грунт на остатки старого клея: 


15. Установите по всему проему резиновые 
накладки одинаковой толщины, предотвра- 
щающие контакт стекла с элементами кузова. 

16. В течение 30 мин после нанесения грун- 
та равномерно нанесите клей на проем окна 
(толщина слоя 0,5 см) и по периметру стекла. 

17. Установите стекло на автомобиль. 

18. Установите на место накладки крыши. 

19. Прижмите и зафиксируйте стекло лю- 
бым доступным способом (например, с по- 
мощью малярного скотча). Период полиме- 
ризации клея составляет не менее 2-3 ч. Вте- 
чение этого времени ‘автомобиль нельзя под- 
вергать каким-либо внешним воздействиям. 
Даже резкое закрывание двери может приве- 
сти к повышению давления воздуха в салоне 
и, как следствие, к отрыву стекла. Эксплуата- 
цию автомобиля после вклейки стекла жела- 
тельно начать не ранее чем через 24 ч. 

20. Установите облицовки передних стоек. 

21. Установите декоративные накладки пе- 
редних крыльев и внутреннее зеркало задне- 
Го вида. 

22. Установите рычаги очистителя ветрово- 
го стекла вместе со щетками. 

23. Стекло окна задказаменяйте аналогично. 

Если на новом ветровом стекле по ка- 
ким-либо причинам нет кронштейна крепле- 
ния зеркала заднего вида, можно приклеить 
кронштейн к стеклу самостоятельно. Для это- 
го потребуются: 

— клей марки [осве; 

— кронштейн крепления зеркала; 

— карандаш-стеклограф или мелок; 

= спиртдля промывки; 

— чистое бумажное полотенце; 

— мелкозернистая наждачная бумага но- 
мер 320-360. 

Разметка на ветровом стекле для установки 
кронштейна крепления зеркала показана 
на рис. 11.3. 

1. Отмерьте на внутренней поверхности 
стекла по оси симметрии расстояние А от 
верхней кромки стекла до нижней кромки ос- 
нования кронштейна, равное 125 мм. 

2. Приложите основание кронштейна к на- 
ружной поверхности стекла, совместив его 
нижнюю кромку с линией разметки. Обо- 
значьте на стекле контур основания крон- 
штейна стеклографом или мелком. Очертите 
круг возле места установки кронилейна не- 
‘сколько большего диаметра, чем основание 
кронштейна, для того чтобы ограничить зону 
очистки внутренней поверхности стекла. 


Рис. 11.3. Разметка положения кронштейна 
крепления зеркала на ветровом стекле: А - раз- 
мер от верхней кромки стекла до нижней кромки 
основания кронштейна крепления зеркала 


3. Промойте мыльным раствором внутрен- 
нюю поверхность стекла и вытрите насухо бу- 
мажным полотенцем. 

4. Протрите внутреннюю поверхность 
стекла бумажным полотенцем, смоченным 
спиртом, 

5. Обработайте наждачной бумагой зерни- 
стостью номер 320-360 отмеченную кругом 
поверхность с внутренней стороны стекла, 
протрите бумажным полотенцем, смоченным 
<пиртом, и дайте просохнуть. 

6. Нанесите клей на поверхности стекла 
и основания кронштейна, руководствуясь ин- 
струкцией фирмы — изготовителя клея. 

7. Приложите кронштейн к внутренней по- 
верхности стекла согласно разметке и сильно 
прижмите его на 30-60 с. 

8. Спустя 5 мин удалите со стекла излишки 
клея бумажным полотенцем, смоченным 
спиртом. 


уход 
ЗА КУЗОВОМ 


Чтобы подольше сохранить товарный вид 
‘автомобиля, регулярно следите за состояни- 
ем лакокрасочного покрытия кузова и его 
арматуры. Уход за кузовом заключается 
в регулярном проведении мойки и полиров- 
ки лакокрасочного покрытия, описанных 
в данном подразделе, а также в смазке ар- 
матуры кузова и прочистке дренажных от- 
верстий, приведенных в разд. 4 «Техничес- 
кое обслуживание» (см. «Смазка арматуры 
кузова», с. 56; «Прочистка дренажных от- 
верстий кузова», с. 57). 


В основе ухода за кузовом — регулярная 
мойка и обработка специальными защитны- 
ми составами. Мыть кузов можно на специа- 
лизированной мойке (только вручную, без 
применения механических щеток) либо са- 
мостоятельно в специально отведенных для 
этой цели местах. 

Для самостоятельной мойки потребуются 
ведро и две щетки — большая с длинной мяг- 
кой щетиной (лучше с длинной ручкой) для 
мойки кузова и маленькая сжесткой щетиной 
для мойки передней и задней панелей кузова 
идискОв КОЛЕС, а также несколько тряпок. 

Не стоит мыть автомобиль на солнце ив ус- 
ловиях сильной запыленности воздуха при 
‘сильном ветре. 
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|! ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Для предотвращения загрязнения окружа- 
ющей среды мойте автомобиль в’ специ- 
ально отведенных местах, оборудованных 
сточной канализацией или местными очи- 
аными сооружениями. 


ПОЛЕЗНЫЕ СОВЕТЫ 


Перед мойкой автомобиля прочистите 
дренажные отверстия дверей и порогов 
(см. «Прочистка дренажных отверстий ку- 
зова», с. 57). 

Не стирайте пыль и грязь с кузова сухой 
тряпкой — так можно поцарапать лакокра- 
сочное покрытие. 

Не используйте для мытья бензин, керосин, 
<оду и морскую воду во избежание по- 
вреждения лакокрасочного покрытия, ре- 
зиновых и пластмассовых деталей кузова. 
Нельзя мыть кузов в морозную погоду 
и выезжать в мороз на автомобиле с мок- 
рым кузовом: при замерзании воды на 
поверхности краски могут образоваться 
микротрещины. 

Для очистки пластмассовых деталей нель- 
зя применять бензин или растворитель, 


|! ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Тормозная жидкость, электролит, щелочи, 
раствор соды разрушают лакокрасочное 
покрытие. При попадании этих веществ 
немедленно промойте и протрите кузов 
чистой тряпкой. 


1. Рекомендуем мыть кузов в тени, так как 
при быстром высыхании лакокрасочного по- 
крытия под прямыми солнечными лучами 
на кузове останутся светлые пятна. Если есть 
возможность, мойте. кузов водой из шланга 
и мягкой губкой. 

2. Тщательно промойте места соединения 
деталей кузова и сварные швы, места заваль- 
цовки панелей дверей и капота. 

3. При мойке подкапотного пространства 
вода не должна попадать на элементы элек- 
трооборудования. Рекомендуем пользо- 
ваться специальными средствами для очист- 
ки двигателя. После мойки продуйте возду- 
хом или протрите насухо элементы электро- 
оборудования. 

4. Стекла лучше мыть мягкой тряпкой, смо- 
ченной водой с добавлением омывающей 
жидкости. 

5. Для чистки элементов обивки салона 
и сидений рекомендуем пользоваться пыле- 
сосом. Жирные пятна с обивки удаляйте 
мыльным раствором или специальными 
средствами для чистки интерьера. 

6. Для придания блеска пластмассовым де- 
талям внутренней и наружной отделки можно 
применять обычную силиконовую смазку. 
Нанесите ее тонким слоем на пластмассовые 
детали и отполируйте чистой тряпкой. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Не используйте средства, содержащие си- 


ликон для обработки рулевого колеса. 


7. Колесные арки мойте либо струей воды 
под давлением, либо волосяной щеткой. 
Днище мойте волосяной щеткой не реже од- 
ного раза в год, желательно до начала зим- 
ней эксплуатации, перед восстановлением 
антикоррозионного покрытия. Периодически 
промывайте днище и колесные арки в зим- 
ний период, чтобы очистить их от противого- 
лоледных реагентов. 


Полировка 
лакокрасочного 
покрытия 


мендуем проводить эти работы на станции 
технического обслуживания. 


Мойка двигател: 
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Для предотвращения загрязнения окружа- 
‘'ющей среды мойте двигатель и моторный 
отсек в стециально отведенных местах, 
оборудованных сточной канализацией 
‘или местными очистными сооружениями. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Не храните автомобиль под прорезинен- 
ным чехлом и не кладите на окрашенные 
поверхности кузова резиновые предметы: 
они оставляют на лакокрасочном покры- 
тии (особенно светлом) темные пятна, ко- 
торые не удаляются полировкой. 


Для сохранения внешнего вида кузова 
и содержания его длительное время в хоро- 
шем состоянии необходимо периодически 
полировать лакокрасочное покрытие кузова. 
Полировальные средства подбирайте в соот- 
ветствии с состоянием покрытия, строго со- 
блюдайте рекомендации по их применению. 

В первые 2-3 месяца эксплуатации автомо- 
биля мойте покрытие кузова холодной во- 
дой. Для полировки нового покрытия (до 
3 лет) используйте безабразивные полиро- 
вальные средства для новых покрытий. 

При эксплуатации автомобиля от 3 до 5 лет 
рекомендуются автополироли для обветрен- 
ных покрытий, имеющие в своем составе не- 
большое количество абразивных веществ. 
Через 5 лет интенсивной эксплуатации при- 
меняйте автополироли для старых покрытий. 

Во избежание высыхания полироля обра- 
батывайте кузов чистой фланелью вручную 
небольшими участками, 

Для устранения мелких дефектов лакокра- 
сочного покрытия можно использовать поли- 
ровальные пасты ПМА-1 или ПМА-2. Полиро- 
вать можно вручную и механически фланеле- 
выми или цигейковыми кругами. 

Перед употреблением перемешайте пасту, 
при загустении разбавьте ее водой. После 
полировки протрите поверхность чистой 
‘фланелью. 

Мелкие сколы и царапины, не нарушизшие 
слой грунта, закрасьте тонкой кистью. Если 
слой грунта нарушен, зачистите поврежден- 
ное место мелкозернистой наждачной бума- 
гой, удалив следы коррозии. Зачищеннов ме- 
<то покройте слоем грунта (из краскораспы- 
лителя, аэрозольного баллончика либо кис- 
тью). Когда грунт полностью высохнет, за- 
красьте эмалью поврежденное место. 

Если на лакокрасочное покрытие автомо- 
биля попал битум, сразу же удалите его 
уайт-спиритом или автоочистителем битум- 
ных пятен. Битум вызывает появление желтых 
пятен, особенно заметных на светлом лако- 
красочном покрытии. 

Не реже одного раза в два года необходи- 
мо обрабатывать консервирующим средст- 
вом типа «Мовиль» скрытые полости кузова 
и наносить на поверхность колесных арок 
и днища антикоррозионную мастику. Реко- 


В процессе эксплуатации автомобиля на 
наружных поверхностях и элементах двигате- 
ля накапливаются отложения грязи и масла. 
В области масляного картера двигателя они 
ухудшают охлаждение масла, вследствие че- 
го’его вязкость снижается, детали двигателя 
интенсивно изнашиваются. Скопившиеся 
возле масляного щупа двигателя абразивные 
частицы при каждой проверке уровня масла 
могут попадать в картер двигателя. Грязь 
и масло на элементах системы управления 
двигателем, электрооборудования и на высо- 
ковольтных проводах системы зажигания 
в моторном отсеке создают (особенно в сы- 
рую погоду) нежелательные электрические 
цепи, которые затрудняют пуск двигателя 
и приводят к перебоям в его работе. И нако- 
нец, с сильно загрязненным двигателем 
не пройти техосмотр. 

Моют головку блока, блок цилиндров 
и масляный картер двигателя специальными 
моющими средствами, которые удаляют все 
виды загрязнений. Моющие средства, приоб 
ретаемые в магазине, можно разделить 
на две группы: 

— шампуни для мойки двигателя; 

— универсальные средства, например, для 
мойки двигателя и удаления битумных пятен 
слакокрасочного покрытия кузова. 

Из подручных средств можно использовать 
растворенные в воде стиральный порошок 
‘или жидкость для мытья посуды. 


|! ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ 


Запрещается использовать для мойки 
двигателя бензин, так как любая искра 
(даже разряд статического электричества 
между вашей одеждой и кузовом автомо- 
‘биля) может вызвать возгорание в мотор- 
ном отсеке. 

Запрещается пользоваться открытым ог- 
нем, Не курите и не заводите двигатель 
до полного удаления остатков моющего 
средства сего поверхности, 

Если нет возможности просушить двига- 
тель после мойки сжатым воздухом, ста- 
‘райтесь избегать попадания воды на при- 
‘боры электрооборудования, высоковольт- 
ные провода, катушки зажигания, 
Запрещается ‘пускать двигатель до полно- 
го удаления с его поверхности моющего. 
состава или воды — в этом случае резко 
возрастает риск выхода из строя электро- 
оборудования. 


Проводить мойку двигателя предпочти- 
тельней на специальных автомобильных 
мойках. Это стандартная услуга большинства 
‘автомобильных моек: двигатель сначала 


обрабатывают специальным составом, затем 
моют вручную, после чего его ополаскивают 
водой под давлением и сушат сжатым возду- 
хом. После мойки следует проверить исправ- 
ность приборов электрооборудования и ра- 
боту двигателя. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


В процессе мойки двигателя нельзя до- 
пускать попадания воды на генератор, 
стартер и элементы системы ‘управления 
двигателем. 


При проведении мойки двигателя в «до- 
машних» условиях вам потребуются неболь- 


шой скребок, малярная кисть, зубная щетка 
(для труднодоступных мест), емкость сводой 
или садовый опрыскиватель. Значительные 
‘отложения грязи и масла нужно сначала уда- 
лить скребком. Если скребка под рукой нет, 
то для удаления ‘отложений грязи и масла хо- 
рошо подойдет отвертка с длинной ручкой, 
а лучше - деревянная лопатка. После мойки 
обдуйте двигатель сжатым воздухом. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Если у васнет компрессора, то для обдува 
двигателя сжатым воздухом можно ис- | 
пользовать пылесос, подсоединив шланг 
кего выходному отверстию. 


Антикоррозионн 
защита кузо 


При повседневной эксплуатации автомо- 
биля на лакокрасочное и антикоррозионное 
покрытие кузова воздействует агрессивная 
среда: противогололедные реагенты (в зим- 
ний период времени), песок, мелкие камни, 
вибрация и перепады температуры, которые 
вызывают появление микротрещин в защит- 
ном покрытии кузова, через которые вода 
и кислород проникают к поверхности метал- 
ла. В результате воздействия на кузов агрес- 
сивной среды начинается процесс окисления 
металла (коррозия), который приводит к по- 
тереим прочностных свойств, а наличие в во- 
де большого количества солей и кислот толь- 
ко ускоряет процесс окисления. 

Коррозии больше всего подвержены пус- 
тотелые профили кузова, днище, нижние ча- 
сти дверей и стоек, а также соединения де- 
талей кузова, в том числе места точечной 
сварки. 

Наиболее быстро коррозия развивается 
в скрытых полостях и нижних частях кузова 
при попадании влаги, грязи, солей, кислот. 
В связи с этим в процессе эксплуатации авто- 
мобиля для дополнительной защиты внут- 
ренних поверхностей и скрытых полостей ку- 
зова наносят специальный антикоррозион- 
ный состав, а в соединения деталей — уплот- 
‘нительные мастики. 

'Антикоррозионный состав, которым обра- 
батывают внутренние полости кузова и днище, 
должен отвечать следующим требованиям: 

— содержать ингибиторы коррозии; 

— равномерно распределяться по всей об- 
рабатываемой поверхности и создавать за- 
щитную пленку, стойкую к вибрации и пере- 
паду температуры; 
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- иметь хорошую адгезию с элементами 
кузова или ранее нанесенными покрытиями; 

— быть совместимым с нанесенными ранее 
лакокрасочными покрытиями и антикоррози- 
онными составами; 

— сохранять свои физические и химичес- 
кие свойства продолжительное время под 
воздействием внешних факторов; 

- содержать материалы, которые при об- 
работке автомобиля отвечают нормам по- 
жЖарной и экологической безопасности. 

Автоконсервант «Мовиль» или «Мо- 
виль-2» используется для обработки скрытых 
полостей. Рекомендуется обрабатывать поло- 
сти через каждые 1-1,5 года. Автоконсервант 
допускает обработку поверхностей, ранее по- 
крытых нигролом или другими маслами, 
а также ржавых поверхностей. 

Защитный смазочный материал НГМ-МЛ 
применяется для обработки скрытых полос- 
тей. Этим материалом обработаны скрытые 
полости новых автомобилей, 

Защитное пленочное покрытие НГ-216Б ис- 
пользуется для покрытия частей автомобиля 
под кузовом. 

Мастика противошумная битумная БПМ-1 
применяется для защиты днища кузова 
от коррозии и для уменьшения шума. Толщи- 
на покрытия 1,0-1,5 мм. 

Пластизоль Д-ПА рекомендуется для защи- 
ты днища кузова от коррозии, абразивного 
износа и для шумоизоляции. Толщина по- 
крьтия 1,0-1,2 мм. 

Пластизоль Д-4А предназначен для герме- 
тизации сварных швов. 

Невысыхающая мастика 51-Г-7 использует- 
‘ся для герметизации сочленений кузова. 

Во внутренние полости антикоррозионное 
вещество напыляют способом воздушного 
и безвоздушного распыления. 

При воздушном распылении требуется 
‘сжатый воздух под давлением 0,5-0,8 МПа, 
пистолет-распылитель с бачком, шланги 
иудлинительные насадки для пистолета. Луч- 
шее качество покрытия достигается при без- 
воздушном распылении под давлением 
4-12 МПа, которое позволяет распылять ма- 
териалы значительной вязкости. 

Для механической защиты арок колес 
от мелких камней и песка, помимо штатной за- 
щиты арок, устанавливаемой на заводе-изго- 
товителе, используют подкрылки из пластмас- 
‘сы, дополнительно установленные на автомо- 
биль. Основные. недостатки дополнительных 
подкрылков — сверление в крыле дополнитель- 
ных отверстий для их крепления, ухудшение 
вентиляции колесных арок, скопление грязи 
и соли в местах выступания подкрылка над ст- 
‘бортовкой крыла. Для защиты лакокрасочного 
покрытия передней части капота и нижней час- 
ти дверей применяют специальные антигра- 
вийные прозрачные самоклеящиеся пленки. 


Подготовка 
и АРЕН НЕЯ 
работка скрыты: 
полостей кузова 


Ввиду применения сложного технологичес- 
кого оборудования и необходимости высоко- 
качественного выполнения работ обработку 
скрытых полостей рекомендуется выполнять 
только на станциях технического обслужива- 
ния автомобилей. 


Порядок выполнения операций для защиты 
от коррозии скрытых полостей следующий: 

— установите автомобиль на подъемник, 
снимите детали и обивку, препятствующие 
доступу в скрытые полости; 

— промойте водой температурой 40-50 *С 
через технологические и дренажные отвер- 
тия скрытые полости и низкузова до вытека- 
ния чистой воды. Опускные стекла дверей 
‘должны быть подняты; 

— удалите влагу, попавшую в салон и ба- 
гажник, продуйте сжатым воздухом все места 
нанесения антикоррозионных составов; 

— перегоните автомобиль в камеру нанесе- 
ния антикоррозионного состава и установите 
на подъемник. Нанесите распылением анти- 
коррозионный состав; 

— опустите автомобиль с подъемника, очи- 
стите отзагрязнений наружные панели кузова 
ветошью, смоченной в уайт-спирите. 


Герметизация ва 


Герметизация обеспечивается применени- 
ем резиновых уплотнителей, клеев, уплотни- 
тельных мастик, резиновых пробок, закрыва- 
ющих технологические отверстия, и тщатель- 
ной подгонкой сопрягаемых деталей. 

Снимая и устанавливая уплотнители 
с металлическими каркасами, не допускай- 
те смятия каркаса и образования гофр 
на уплотнителях. 

‘Сварные швы не обеспечивают полной гер- 
метичности соединений деталей, и в случае 
попадания влаги между сварными деталями 
возникают очаги коррозии. От попадания 
влаги и грязи сварные швы загерметизирова- 
ны пластизолем. После замены отдельных де- 
талей кузова промажьте сварные швы с обе- 
их сторон пластизолем и нанесите невысыха- 
ющую мастику в угловые стыки и зазоры. 


Уход за панелями 
отделки салона, 
изготовленными 
из полимерных 
материалов 


Не используйте для чистки облицовок са- 
лона стиральные порошки, каустическую со- 
ду или очистители на основе бензина. Для 
этой цели прекрасно подходит обычное мыло 
степлой водой, Въевшаяся грязь хорошо уда- 
ляется мягкой щеткой (с водой и мылом). 

Чистку панелей проводите стакой же перио- 
дичностью, каки мойку остальных поверхнос- 
тей кузова автомобиля. По завершении чистки 
‘для предотвращения окисления и образования 
трещин можно покрыть панели защитными со- 
ставами для резины и пластмасс. Те же составы 
могут применяться и для обработки уплотните- 
лей дверных проемов кузова, резиновых 
шлангов, которые часто разрушаются под воз- 
действием окружающей среды. Эти защитные 
‘средства годятся и для обработки шин. 


Уход за обивкой 
ковриками салона 
Каждыетри месяца очищайте коврики ивну- 

тренние панели салона автомобиля (в случае 

необходимости эту работу можно проводить, 


ичаще). Для уборки пыли и мусора, чистки ко- 
вриков можно пользоваться жесткой щеткой. 
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После этого коврики и внутреннюю обивку не- 
обходимо тщательно пропылесосить, особен- 
но вдоль швов и складок, 

Въевшуюся грязь можно удалить из коври- 
ков обработкой бытовыми или автомобиль- 
ными шампунями в аэрозольной упаковке, 
следуя инструкции производителя. 

Часть внутренних панелей салона обита 
винилом. Для ухода за такой обивкой выпу- 


щено множество специальных очистителей 
и шампуней. Следуйте инструкциям произво- 
дителя и, прежде чем приступать к глобаль- 
ной чистке, опробуйте новый состав на скры- 
том участке обивки для определения способ- 
ности чистящего средства вызывать измене- 
ние окраски обивок, 

После чистки обработайте виниловую 
обивку защитным составом. 


Перед обработкой сидений ознакомьтесь, 
с инструкцией по применению средства: не 


все составы пригодны для обработки сиде- 
ний, так как делаютих слишком скользкими, 
Не обрабатывайте защитными составами 
рулевое колесо. 


Содержание 
Технические характеристики вина 


Маркировка колесных дисков .......:....... 228 


Замена колес ............... 


Балансировка КоЛеС ..... еее а еенинния 223 


ТЕХНИЧЕСКИЕ 
ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Автомобиль Вепаши |одап может быть 
укомплектован различными колесными дис- 
ками и шинами. На автомобилях применяют 
колесные диски размеров 14 и 15 дюймов. 


МАРКИРОВКА 
КОЛЕСНЫХ ДИСКОВ 


‘Обозначение «5,5 14» («6] 15») расшифро- 
вывается следующим образом: 

5,5 (6) — ширина диска в дюймах; 

} - тип бортовых кромок обода диска 
(}-образный); 

14 (15) - посадочный диаметр диска 
в дюймах, 


МАРКИРОВКА 
шин 


‘Обозначение «165/80 814» («185/65 15») 
расшифровывается следующим образом: 

165 (185) - ширина шины, мм; 

80 (65) — отношение высоты кширине про- 
филя, %; 

К - радиальная шина; 

14 (15) - диаметр диска в дюймах. 

Помимо этого на шине могут быть нанесе- 
ны следующие обозначения: 

84 - индекс грузоподъемности (иногда на- 
носится значение допустимой нагрузки — 
«МАХ ОАО 515 Кд»); 

Н- индекс скорости (09-160 км/ч; 
5 - 180 км/ч; Т-190 км/ч; Н- 210 км/ч; 
\- 240 км/ч; 78 — свыше 240 км/ч). 

Обозначение «РОТ 66 Н1А\/2Е 1805 ТИВЕЕбЗ» 
‘расшифровывается следующим образом: 

О0Т - соответствие требованиям БОТ; 

66 - кодовое обозначение изготовителя; 

НИ - размер шины; 

'А\РЕ — тип шины; 

1805 — дата изготовления (18-я неделя 
2005 г.); 

ТОВЕЕЗ$ - бескамерная (ТИВЕТУРЕ — ка- 
мерная) шина. 


ЗАМЕНА КОЛЕС 


При замене колес нецелесообразно менять. 
направление вращения шины, так как их по- 
вторная приработка вызывает повышенный 
ИЗНОС. 

При заметном износе передних шин реко- 
мендуется поменять их сзадними. 

При замене всегда устанавливайте менее 
изношенные шины впереди. 

При замене колес не повредите лаковое 
покрытие дисков из легких сплавов. 

Болты крепления колес затягивайте посте- 
пенно крест-накрест. 


ОБКАТКА ШИН 


Новые шины имеют гладкую наружную по- 
верхность, поэтому необходимо провести об- 
катку шин. Начальный износ при обкатке де- 
лает шину более шероховатой. 

На протяжении первых 200 км пробега ав- 
томобиля ‘следует двигаться очень осторожно 
(особенно на мокром покрытии). 


ХРАНЕНИЕ ШИН 


Не допускайте длительного воздействия 
солнечных лучей на шины. 

Держите шины в отдалении от открытых 
источников огня и не допускайте продолжи- 
тельного воздействия на них высокой темпе- 
ратуры. 

Шины должны храниться в прохладном, 
темном, сухом и проветриваемом помещении. 

Перед снятием колес увеличьте давление 
воздуха в шинах на 0,3-0,5 кгс/смг. 


БАЛАНСИРОВКА КОЛЕС 


Балансировка колеса проводится для ком- 
пенсации неравномерного распределения 
веса. При движении дисбаланс дает о себе 
знать в виде вибрации, которая передается 
на рулевое колесо. Вибрация рулевого колеса 
от дисбаланса колес проявляется в опреде- 
ленном диапазоне ‘скоростей ипропадает при 
снижении или повышении скорости. Дисба- 
ланс колес может привести к повреждениям 


КОЛЕСА и ШИНЫ 


Цепи ПротиВОСКоЛЬЖенНИЯ ...........:.:... +. 223 
Запасное Колесо... еее ининнниння я 2283 


Проверка давления в шинах ......... ... 223 
„. 223 Проверка профиля шин . „...224 
.. 223 Проверка вентИЛЯ ........ аз. еннн: 224 
Проверка радиального 


шарниров передней подвески, рулевого уп- 
равления и амортизаторов. Обязательно сле- 
дует балансировать колеса через 20 000 км 
пробега автомобиля или после любого ре- 
монта шин. 


ЦЕПИ 
ПРОТИВОСКОЛЬЖЕНИЯ 


Применение цепей противоскольжения 
допустимо только на ведущих колесах. До- 
пускается выступание цепи не более 15 мм 
над поверхностью и с внутренней стороны 
колеса. Максимальная ‘скорость движения 
с цепями — 50 км/ч. На дорогах без ледяно- 
го покрытия, снега и грязи цепи необходи- 
мо снимать. 


ЗАПАСНОЕ КОЛЕСО 


Автомобиль укомплектован полнораз- 
мерным запасным колесом, которое можно 
устанавливать как на переднюю, так и на 
заднюю ось. 


ПРОВЕРКА ДАВЛЕНИЯ 
В ШИНАХ 


Проверяйте давление только в холодных 
шинах (табл. 12.1). 

Периодичность проверки — один раз в ме- 
‘сяц или при обслуживании автомобиля. 

Желательно проверять давление перед 
длительными поездками, так как в это время 
достигается максимальная температурная 
нагрузка на шины. При движении на боль- 
шие расстояния при высокой скорости 


Давлен 


Типоразмер `Давление воздуха 
шины в холодных шинах, кгс/см? 
передние колеса | задние колеса 
165/80 814 20 20 
185/65 В15 19 РЕ 
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и пониженном давлении в шинах на дефор- 
мацию шины затрачивается больше энер- 
гии, в результате чего она перегревается 
и может произойти отделение слоя профиля 
или даже разрыв шины. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


При движении автомобиля с полной! на- 
грузкой (максимально разрешенная масса 


‘автомобиля с грузом) максимальная ско- 
‘рость не должна превышать 100 км/ч, дав- 
ление в шинах следует увеличить на 
‘0,2 кгс/см’ против нормируемого. 


ПРОВЕРКА 
ПРОФИЛЯ ШИН 


Интенсивному износу шин способствуют 


спортивная манера вождения, интенсивные 
ускорения и резкие торможения. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Шины можно эксплуатировать до глубины 
профиля 1,6 мм (глубина канавок профи- 
ля по всей поверхности шины должна 


‘быть не менее 1,6 мм). Однако в целях бе- 
зопасности рекомендуется заменять шины 
при глубине профиля 3 мм. 


Шины М+-$ (зимние) на снегу имеют доста- 
точное сцепление с дорогой при глубине про- 
филя не менее 4 мм. 

‘Следует обследовать шину на наличие по- 
резов и установить их глубину. Если порезы 
достигают корда, стальной корд будет корро- 
дировать от проникающей влаги. 


ПРОВЕРКА 
ВЕНТИЛЯ 


Проверку проводите в следующем порядке: 

— отверните колпачок вентиля; 

— нанесите на вентиль жидкость так, что- 
бы она заполнила собой полость вентиля; 

— при образовании пузырька подтяни- 
те золотник вентиля обратной стороной 
колпачка; 

— повторно проверьте вентиль указанным 
‘способом. При дальнейшем образовании пу- 
зырьков и при невозможности подтянуть 30- 
лотник замените вентиль; 

— навинтите на вентиль колпачок. 


ПРОВЕРКА 
РАДИАЛЬНОГО 

И БОКОВОГО БИЕНИЯ 
дисков 


Закрепите диск без шины на оси баланси- 
ровочного устройства. Установите измери- 


тельный наконечник стрелочного индикатора 
‘сначала на радиальную, а затем на боковую 
внутренние поверхности диска, на которые 
‘опирается борт шины (рис. 12.1). 


Рис. 12.1. Поверхности измерения биения дис- 
— радиальное биение; $ — боковое биение 


Медленно проворачивайте руками диск ба- 
лансировочного устройства, одновременно 
снимая показания индикатора. При этом не 
‘учитывайте отклонения стрелки индикатора от 
местных выступов или углублений на диске, 

Если максимальное значение биения пре- 
вышает допустимые пределы, замените диск. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Максимальное биение стального диска: 
Н=0,6мм, 5 = 0,8 мм. 


Максимальное биение легкосплавного 
диска: Н = 0,5 мм, 5 = 0,5 мм. 


ПОКУПКА 
ЗАПАСЬЫХ 
ЧАСТЕИ 


Содержание 


Моторнов МаСЛО ......... уз ьниинь» 
ПЛастичные смазки ...... ее зееннннньь 


Охлаждающие ЖИДКОСТИ... нь, 


Тормозная жидкость 


Топливный фильтр тонкой очистки .. 


Воздушный фильтр ......... 


Масляный фильтр системы смазки двигателя ........ 


(Самостоятельная покупка запасных частей — 
очень серьезное мероприятие, требующее 
предварительной подготовки. Для начала на- 
‘до определиться, что выгоднее - купить новый 
узел, агрегат или отремонтировать старый 

Постарайтесь собрать всю возможную ин- 
формацию о предполагаемой покупке. В этом 
вам помогут советы более опытных автолюби- 
телей, особенно тех, кто обслуживает машину 
самостоятельно (однако остерегайтесь слиш- 
ком уверенных в себе «мастеров», которые 
могут дать безапелляционный совет по любо- 
му поводу). Обратитесь к мастеру автосерви- 
са, особенно если он и будет ремонтировать, 
ваш автомобиль. Можно почитать серьезные 
автомобильные журналы: в них публикуют 
специальные тесты узлов и агрегатов. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Отправляясь в магазин для приобретения 
| запчасти, узнайте МИМ-код автомобиля, | 
| по которому продавец будет ее искать. | 


При первоначальной оценке качества пред- 
полагаемых запчастей следует учитывать про- 
изводителя узла или агрегата, а также их ори- 
гинальность. Оригинальные запасные части, 
рекомендованные заводом — изготовителем 
автомобиля и распространяемые через ди- 
лерскую сеть, как правило, аккуратно упако- 
ваны, имеют сертификат качества, систему за- 
щиты от подделок, гарантийный срок и лого- 
тип производителя автомобиля. Подобные 
запчасти дороже, но попытка сэкономить мо- 
жет обернуться дорогостоящим ремонтом. 

Неоригинальные запасные части выпуска- 
ются фирмами, которые специализируются 
на какой-нибудь одной определенной группе 
(например, автомобильные стекла, элементы 
электрооборудования, тормозные колодки). 


а 55022 
...:226 
... 226 


Они существенно дешевле оригинальных, 
но применение их в автомобиле может приве- 
сти котказу в гарантийном обслуживании, ес- 
ли нет официального одобрения на ихисполь- 
зование в автомобиле завода-изготовителя. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Приобретаемые запчасти для автомобиля 
условно делятся на две категории: 

— запчасти, зависящие от пробега автомо- 
биля: тормозные колодки, шины, привод- 
ные ремни, топливные, воздушные и мас- 
ляные фильтры, свечи зажигания; 

— запчасти, состояние которых зависит от 
условий эксплуатации автомобиля: тор- 
мозные механизмы, оптика, детали двига- 
теля, трансмиссии, шарниры подвески, 
детали рулевого управления и системы 
выпуска отработавших газов двигателя. 


МОТОРНОЕ МАСЛО 


При выборе моторного масла в первую оче- 
редь следует руководствоваться рекоменда- 
циями и требованиями завода-изготовителя 
к качеству и производителю моторного масла. 

Современные моторные масла, состоящие 
из базовых масел и подобранного набора 
присадок, разделяются на два основных вида: 

— минеральные (полученные перегонкой 
из нефти) - их вязкость сильно зависит 
от температуры. Для стабилизации свойств 
применяются различные присадки, которые, 
в свою очередь, довольно быстро разрушг- 
ются из-за высоких механических и тепловых 
нагрузок, сокращая срок службы масла; 

— синтетические (полученные путем хи- 
мического синтеза) — обладают высокой од- 
нородностью и стабильностью свойств. Оста- 


ются более жидкими на морозе и более гус- 
тыми в жару, меньше сгорают в двигателе, 
‘образуют меньше отложений, имеют боль- 
ший срок службы 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Синтетические масла не разрушают саль- 
ники двигателя, однако при их использо- 
вании возможно появление течи через из- 
ношенные сальники вследствие большей 
текучести синтетических масел по сравне- 
нию с минеральными. 

Срок службы синтетических масел только 
ненамного больше, чем минеральных. Бы- 
строе потемнение масла свидетельствует 
лишь о его хороших моющих свойствах 
и загрязненной системе смазки. 


Промежуточное положение занимают так 
называемые полусинтетические масла. Они 
изготовлены на минеральной основе, но сдо- 
бавками синтетических компонентов, поэтому 
по качеству приближаются к синтетическим 
маслам, но значительно дешевле их. 

Одно из основных свойств моторного мас- 
ла — его вязкость, которая определяет темпе- 
ратурный диапазон применения моторного 
масла. При низкой температуре окружающе- 
го воздуха моторное масло должно иметь 
низкую вязкость, чтобы обеспечить пуск дви- 
гателя и поступление моторного масла к его 
узлам. При высокой температуре моторное 
масло должно быть более вязким, чтобы под- 
держивать в системе смазки требуемое дав- 
ление масла. По значению вязкости мотор- 
ные масла разделяют на три вида: 

- зимние — благодаря низкой вязкости 
обеспечивают пуск двигателя и смазку основ- 
ных узлов при отрицательной температуре 
‘окружающего воздуха; 

— летние - благодаря высокой вязкости 
обеспечивают смазку деталей двигателя при 
высокой температуре окружающего воздуха; 

— всесезонные — при низкой температуре 
окружающего воздуха обладают вязкостью 
зимних масел, а при высокой — вязкостью 
летних масел. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Категорически запрещается применение 
моторных масел; 

— не предназначенных для бензиновых ав- 
томобильных двигателей: 
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— с несоответствующими эксплуатацион- 
ными характеристиками; 

— не соответствующих сезону по вязкости 
(по классификациям $АЕ). 


ПЛАСТИЧНЫЕ 
СМАЗКИ 


Пластичные смазки используют для умень- 
шения трения и, как следствие, для уменьше- 
ния износа деталей в узлах автомобиля, в ко- 
торых невозможно или нецелесообразно со- 
здать циркуляцию масла. Пластичная смазка 
легко проникает в зону контакта трущихся де- 
талей и удерживается на их поверхности. Ос- 
новные достоинства пластичных смазок — ши 
рокий по сравнению с моторными маслами 
температурный диапазон применения, спо- 
собность не вытекать и не выдавливаться 
из негерметизированных узлов трения. Недо- 
статок пластичных смазок — удерживание про- 
дуктов механического и коррозионного изно- 
‘са, которые увеличивают скорость разрушения 
трущихся поверхностей, а значит, и ухудшают 
отвод тепла от смазываемых деталей. 

При выборе пластичных смазок для кон- 
кретного узла автомобиля следует знать их 
физические характеристики, эффективность, 
смазывания трущихся поверхностей и сов- 
местимость с контактирующими со смазкой 
материалами. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Нельзя смешивать между собой пластич- 
ные смазки различных составов из-за воз- 
можного изменения их физических харак- 
теристик (разжижения и снижения темпе- 
ратуры каплепадения). 


ОХЛАЖДАЮЩИЕ 
жидкости 


В систему охлаждения автомобилей 
Вепаий [одап рекомендуется заливать низко- 
замерзающую жидкость — антифриз - вод- 
ный раствор этиленгликоля с добавлением 
присадок и нейтрального красителя. 

В концентрированном виде этиленгликоль 
‘обладает высокой коррозионной активнос- 
тью, его температура кипения -+170 °С. Из-за 
того что температура кристаллизации этилен- 
гликоля в концентрированном виде составля- 
ет-20 °С, для понижения температуры крис- 
таллизации его разбавляют дистиллирован- 
ной водой (табл. 13.1). 

Для нейтрализации коррозионной актив- 
ности в этиленгликоль добавляют специаль- 
ные присадки. Для отличия от другой экс- 
плуатационной жидкости и облегчения оп- 
ределения уровня в расширительном бачке 
системы охлаждения двигателя в антифриз 
добавляют краситель. 


ТОРМОЗНАЯ 
жидкость 
В соответствии с инструкцией по эксплуата- 


ции в тормозной системе вашего автомобиля 
применяют тормозные жидкости, соответству- 


[Концентрация этиленгликоля, %| Плотность антифриза, г/см? | Температура кристаллизации, °С _]| 
97,8. 1,112. —20 
93,0 1,110; —30. 
85,4 1,104 —40 
78,4 1,098; —50 
72.1 1,092 —60 
653 1,088 —65 
63,1 1,083 —60 
58,0 1,078. 250) 
52,6 1,071 —40 
456 1,063 -30 
364 1.051 = 
26,4 1,034 —10 


Параметр. 150 4925. 


иф 


по вязкости ит 


ация тормозных жидкостей 


уре кипения 


Температура кипения жидкости, 
не менее 

Температура кипения увлажненной 
„жидкости, С, не менее 
Кинематическая вязкость, м/с; 
при температуре 40 `С, не более 
при температуре 100 С. не менее 


205 
140 


1500 
1,5 


ющие международному классу ООТ-4 и рассчи- 
танные на применение в автомобилях с повы- 
шенными динамическими характеристиками. 
При покупке тормозной жидкости следует руко- 
водствоваться следующими рекомендациям; 

— приобретайте тормозную жидкость толь- 
ко того класса, который рекомендован заво- 
дом - изготовителем автомобиля; 

— внимательно осмотрите тару, она долж- 
на быть герметичной, а защитная мембрана — 
выполнена из фольги. 

Тормозные жидкости классифицируются по 
температуре кипения и вязкости (табл. 13.2). 


ТОПЛИВНЫЙ ФИЛЬТР 
тонкой ОЧИСТКИ 


Бензин, заливаемый в топливный бак, мо- 
жет содержать воду, грязь, частицы металла, 
ржавчину, которые при отсутствии очистки 
топлива приводят не только к загрязнению 
системы питания двигателя, но и к износу 
топливной аппаратуры, снижению эксплуата- 
ционных показателей автомобиля. Основная 
функция топливного фильтра заключается 
в удерживании различных загрязняющих 
элементов от попадания их в систему питания 
двигателя, 

Топливный фильтр тонкой очистки должен 
удовлетворять следующим требованиям: 

— эффективно улавливать загрязняющие 
топливо частицы; 

— отделять воду, попадающую в топливо, 
для предотвращения коррозии топливных 
форсунок. 

Топливный фильтр установлен снизу авто- 
мобиля на топливном баке и может быть за- 
менен отдельно. 


ВОЗДУШНЫЙ ФИЛЬТР 


Воздушный фильтр, установленный в цент- 
ральной части моторного отсека, служит для 


‘очистки воздуха, поступающего во впускную 
трубу. Он должен отвечать следующим тре- 
бованиям: 

— эффективно задерживать частицы, за- 
грязняющие поступающий воздух; 

— обладать малым сопротивлением воз- 
душному потоку. 

Информацию о типе фильтрующего эле- 
мента воздушного фильтра вы можете полу- 
чить у дилера компании Кепаий или у про- 
давца запасных частей. 


МАСЛЯНЫЙ ФИЛЬТР 
СИСТЕМЫ СМАЗКИ 
ДВИГАТЕЛЯ 


Масляный фильтр, установленный в систе- 
ме смазки двигателя, служит для очистки мо- 
торного масла. Он должен отвечать следую- 
щим требованиям: 

— аккумулировать и задерживать металло- 
‘содержащие и углесодержащие частицы, об- 
разующиеся в моторном маслев процессе ра- 
боты двигателя; 

— обладать малым гидравлическим сопро- 
тивлением, позволяющим при высокой сте- 
пени очистки моторного масла подавать его 
в трущиеся пары двигателя; 

— корпус масляного фильтра должен быть 
достаточно прочным, не разрушающимся при 
резком повышении давления в системе смаз- 
ки двигателя и нештатном механическом воз- 
действии. 

Информацию о типе масляного фильтра 
вы можете получить у дилера компании 
Вепаий или у продавца запасных частей, 


СВЕЧИ ЗАЖИГАНИЯ 


Информация о применяемых свечах зажи- 
гания представлена в разд. 4 «Техническое 
обслуживание» (см. «Замена и обслуживание 
свечей зажигания», с. 55). 


ПОЕ 
НАС 


рано или поздно з жизни каждого автолю- 
бителя наступает момент, когда для проведе- 
НИЯ квалифицированного или технически 
сложного ремонта необходимо обратиться 
в автосервис (см. табл. 4.1) 

К посещению автосервиса необходимо под- 
готовиться. Помойте машину, особенно тща- 
тельнов местах планируемого ремонта. Убери- 
те из нее все лишнее. Отключите сигнализацию. 
и отверните секретные болты, положив их на 
видное место. Накройте сиденья старыми чех- 
лами, чистой тряпкой или полиэтиленом. Неко- 
торые водители оставляют на видном месте бу- 
тылку минеральной воды, тем самым проявляя 
‘уважение к людям, которые будут заниматься 
вашим автомобилем. Постарайтесь всячески 
облегчить проведение будущих работ. Если 
в машине есть дополнительное электрообору- 
дование (электростеклоподьемники, дополне- 
ния к системе зажигания ит. п.), ‘оставьте схемы 
или предупредите об их наличии. 

Приготовьтесь понятно описать поврежде- 
ния, которые должны быть устранены, и по- 
просите при вас проверить работу тех узлов, 
которые подлежат ремонту. Не ставьте диагноз 
сами и тем более не давайте категорических 
рекомендаций. Если вы, например, скажете: 
«Натяните ремень привода газораспредели- 
тельного механизма», вам его просто натянут, 
ачерез несколько дней разрушится подшипник 
натяжного ролика и выйдет из строя, к приме- 
ру, вся головка блока цилиндров. Попросите 
мастера самого послушать двигатель (посмот- 
реть подвеску) и решите вместе, какие детали 
необходимо обязательно заменить, а какие — 
отремонтировать. Согласуйте список заменяе- 
мых элементов и оговорите, кто их приобрета- 
ет. Если сервис принимает на себя ответствен- 
ность за качество деталей (особенно сложных), 
лучше поручить их закупки ему, даже если это 
несколько увеличит стоимость ремонта. Поку- 
пая детали сами, выбирайте лучшее из того, 
что имеется. Не экономьте на мелочах — гай- 
ках, пистонах, чехлах, «резинках» и вообще 
всех одноразовых деталях. Их замена не толь- 
ко повышает качество ремонта, но и значитель- 
но упрощает его, а заодно и поднимает настро- 
ение тем, кто непосредственно чинит. Если 
вы не имеете представленияо том, как устраня- 
‘ется та или иная неисправность, не поленитесь. 
открыть инструкцию или пособие по ремонту 
и хотя бы в общих чертах вникнуть в суть дела. 
Это добавит вам авторитета в глазах механика, 
заставит работать его более тщательно, а вам 
позволит контролировать ход работ. Если есть 
возможность и желание, присутствуйте при ре- 
монте или хотя бы регулярно осведомляйтесь 
оего ходе. В процессе работы возникает много 
мелких вопросов: делать не делать, менять 
не менять. Лучше, если они решаются сразу. 


Кроме того, вскрываются дефекты, которые по- 
том будет очень трудно устранить, а в данный 
момент — возможно. Например, когда меняют 
крыло или заднюю панель, открывается непри- 
глядная картина коррозии окружающих эле- 
ментов (у машин, ранее подвергнутых кузов- 
ному ремонту), ее легко устранить по ходу, 
но нужно согласовать с заказчиком, поскольку 
это требует дополнительных затрат сего сторо- 
ны. Наблюдайте за работой ненавязчиво, 
не стойте над душой. Поиск и устранение мно- 
гих «индивидуальных» неполадок происходит 
методом проб и ошибок, и никому не хочется, 
чтобы кто-то видел, что он ошибается. В то же 
время будьте готовы ответить на возникающие 
вопросы или что-то объяснить мастеру. К то- 
му же только вы знаете, какое масло залито 
в двигатель и какой полироль использовался 
при обработке кузова. 

Качество работ старайтесь контролировать, 
поэтапно, Мелкий кузовной дефект, не огово- 
ренный в начальной калькуляции, гораздо про- 
ще устранить до грунта, чем после покраски. 

'Оговорите сразу гарантийный срок, порядок 
предъявления претензий. Особенно много во- 
просов возникает к качеству покраски. Напри- 
мер, ГОСТ допускает для этого вида работ лег- 
кую шагрень, наличие мелкой сорности, но не 
допускает потеков краски. Наш совет — не тре- 
буйте очень гладкой поверхности. Ее легко по- 
лучить, положив тоненький слой краски. К то- 
му же в этом случае не возникнет потеков, тогда 
как легкую шагрень, свидетельствующую о тол- 
стом слое, можно заполировать, а наличие не- 
большого потека даже в незаметном месте поз- 
волит существенно снизить стоимость работы. 

Ничто не бывает вечным, но вас, наверное, 
не устроит, если, скажем, краска облезет сра- 
зу по истечении срока данной вам гарантии. 
Будет лучше, если вы сами купите (посовето- 
вавшись с теми, кто будет работать) расход- 
ные материалы и некоторые специфические 
средства, которых может не быть в мастер- 
ской среднего уровня. Например, если 
на вашей машине когда-нибудь использова- 
ли силиконовый полироль, приобретите спе- 
циальные средства для его удаления. Некото- 
рые полироли, содержащие тефлон, 
не снимаются ничем, поэтому необходимо 
удалять всю краску специальной смывкой. 
Антикоррозионные грунты приобретайте 
только лучшего качества, желательно двух- 
компонентные эпоксидные, про которые из- 
вестно, что они удовлетворительно проходят 
тест солевого тумана. 

Обратившись в мастерскую первый раз, 
подумайте о том, что визит сюда, вероятно, 
будет не последним. Поэтому позаботьтесь 
о том, чтобы следующий ремонт доставлял 
механикам меньше неудобств: попросите ма- 


стера перед окончательной сборкой обрабо- 
тать резьбовые и другие соединения силико- 
новой смазкой. Ее, каки универсальную про- 
никающую жидкость (типа \\/О-40), лучше 
всегда иметь в багажнике. 

Не торгуйтесь после того, как вам назвали 
окончательную цену, но предварительно по- 
просите составить подробную калькуляцию 
по отдельным видам работ. Вот ее имеет 
смысл обсудить более подробно, чтобы уст- 
ранить двойную оплату одной и той же рабо- 
ты. Так, если требуется заменить тормозные 
колодки и тормозной цилиндр, нельзя авто- 
матически суммировать расценки на эти ра- 
‘боты, так как для замены цилиндра уже необ- 
ходимо снять колесо и, например, тормозной 
барабан. 

При проведении большого, технически 
сложного и дорогостоящего ремонта пред- 
ложите заключить письменный договор. 
В договоре на ремонт должны быть указаны 
порядок подачи претензий и гарантийный 
срок на проведенные операции. При этом ус- 
ловия должны соответствовать нормативно- 
му акту «Правила предоставления услуг 
по техническому обслуживанию и ремонту 
автомототранспортных средств», утвержден- 
ному постановлением Правительства РФ 
от! апреля 2001 г. №290, и не противоре- 
чить ст. 730-739 ГК РФ о бытовом подряде. 
Все это должно быть на руках у клиента с ко- 
пией заказа или счета. Не забудьте уточнить 
номер лицензии или свидетельства о регист- 
рации с указанием точного юридического 
адреса автосервиса. 

При низкокачественном ремонте можно 
предъявить претензию фирме в соответст- 
вии с законом «О защите прав потребите- 
лей». Если срок гарантии не указан, претен- 
зия в письменном виде принимается в тече- 
ние 6 месяцев, а если ее не удовлетворят 
в течение 10 дней — смело подавайте в суд. 
Если устно договориться с сервисом не уда- 
ется и администрация отказывается прини- 
мать претензию (документ должен быть 
в двух экземплярах; на втором, остающемся 
у клиента, должны расписаться в получении 
письменной — претензии), — перешлите 
ее заказным письмом с уведомлением 
о вручении и описью вложения. Если дан- 
ный сервис отказывается устранить недо- 
статки, можно провести ремонт и в другом 
месте, а стоимость работ включить в требо- 
вание о возмещении убытков с приложени- 
ем финансовых документов и акта эксперти- 
зы собязательным указанием того, что при- 
чина поломки или неисправности — ремонт 
низкого качества. Ну а для судебной тяжбы 
желательно участие адвоката и независимо- 
го эксперта с вашей стороны. 
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КАК ПОДГОТОВИТЬ 
АВТОМОБИЛЬ К ЗИМЕ 


Исправный автомобиль не требует «зим- 
ней» подготовки. Для эксплуатации в северных 
районах страны и крупных городах можно 
лишь порекомендовать провести ряд кон- 
трольно-проверочных мероприятий и специ- 
альную дополнительную подготовку, что- 
бы исключить случайности. Дополнительная 
подготовка, прежде всего, включает в себя 
внеплановое техническое обслуживание; 
ее можно значительно облегчить, применяя 
современные средства автохимии и специаль- 
ные эксплуатационные материалы. 

Большое значение при зимней эксплуата- 
ции автомобиля имеетисправность аккумуля- 
торной батареи. Если «возраст» установлен- 
ной на автомобиле аккумуляторной батареи 
составляет 2-3 года, то в преддверии зимы 
ве достаточно вымыть снаружи, очистить 
клеммы и полностью зарядить (если автомо- 
биль’ постоянно эксплуатировался в городе, 
заряд батареи далек от номинального). 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Если аккумуляторная батарея не заряжает- 
‘ся до номинальной емкости, то ее следует 
заменить. 


По, оценкам специалистов, средняя про- 
должительность «полноценной жизни» акку- 
муляторной батареи составляет около 3 лет. 

Купить аккумуляторную батарею в настоя- 
щее время не составляет проблемы: в магази- 
нах представлено большое количество торго- 
вых марок и моделей. Какую батарею 
выбрать — личное дело каждого. Следует отме- 
тить, что на рынке сейчас можно выделить две 
ценовые группы: батареи стоимостью свыше 
$60 (обычно до $100), например Возсв, $(есо, 
Атепсап, Натуит, и по цене ниже $60 (Мими, 
па, Сета, ЗАЕМ итлд.). 

Более высокие цены батарей первой груп- 
пы обусловлены более совершенной техно- 


логией их производства. Эти аккумуляторы, 
как правило, относятся к категории необслу- 
живаемых. Специальные типы электролитов 
и герметичное исполнение таких батарей 
увеличивают их ресурси обеспечивают высо- 
кие стартерные токи, гарантирующие прово- 
рачивание коленчатого вала двигателя даже 
при сильных морозах. Ведущие производите- 
ли сейчас в обязательном порядке использу- 
‘от технологию пакетирования пластин, в ре- 
зультате чего удается избежать короткого за- 
мыкания батареи в случае их разрушения. 

Более дешевые аккумуляторы требуют пе- 
риодического обслуживания, заключающего- 
ся в проверке плотности электролита и изме- 
рении его уровня. 

При выборе аккумуляторной батареи об- 
ратите внимание на следующие параметры: 

— емкость, Азч. В соответствии с инструк- 
цией по эксплуатации она должна быть 
70 А-ч. Допускается применять батареи емко- 
стью 60-75 Ач. Слишком маленькая емкость 
создаст проблемы с «зимним» пуском двига- 
теля, при слишком большой — генератор 
не обеспечит полной зарядки аккумулятора 
иего срок службы сильно сократится; 

— ток стартерного разряда, А (по стан- 
дарту [ИМ 43 539). Чем больше его значение, 
тем лучше, особенно при зимней эксплуата- 
ции. Это гарантия того, что стартер будет про- 
ворачивать коленчатый вал с достаточно вы- 
сокой частотой вращения и, если двигатель 
не пустится с первой попытки, у вас будет 
шанс сделать вторую и третью. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Не приобретайте аккумуляторные батареи 
южных стран-производителей: морозов 
там не бывает и ток стартерного разряда 
у них может быть существенно меньше, 
чем у аккумуляторов, адаптированных 
к условиям русской зимы. 


При покупке батареи, отличающейся 
от штатной, обратите внимание на ее размер 


Таблица 
54 Температурная поправка 
к показаниям ареометра при 


измерении плотности электролита 


Температура 


и расположение клемм: покупайте аккумуля- 
тор той же полярности, что и старый, иначе 
провода вашего автомобиля могут не дотя- 
нуться до клемм. 

Плотность электролита полностью заря- 
женной аккумуляторной батареи может отли- 
чаться от номинальной не более чем 
на 0,02 г/см? (табл. 15.1) 

Наиболее точно степень заряженности ак- 
кумуляторной батареи по плотности электро- 
лита можно определить, измеряя ее при тем- 
пературе +25 °С (табл. 15.2). 

При проверке аккумулятора специаль- 
ной нагрузочной вилкой показания встро- 
енного вольтметра должны быть 
12,5-12,9 В при отключенной нагрузке 
и не снижаться ниже 11 В при нагрузке в те- 
чение 10 с. Такая батарея будет служить 
долго и надежно. 

Если аккумулятор все же разрядили при 
неудачных пусках двигателя, можно вос- 
пользоваться кабелями для «прикурива- 
ния» с контактными зажимами типа «кро- 
кодил». При покупке лучше выбирать 
кабели, рассчитанные на большую нагруз- 
ку (0т200А). 

Использование менее вязкого зимнего 
моторного масла существенно облегчает 
пуск холодного двигателя. Международ- 
ная классификация 5АЕ 1300 содержит 
шесть классов зимних масел, В обозначе- 
нии «зимних» классов есть буква \М/ (У/п- 
{ег — зима), 

В условиях умеренного климата допустимо 
применять зимой всесезонные (универсаль- 
ные) моторные масла, получившие сейчас 
широкое распространение (табл. 15.3). 

При покупке масел, особенно импортных, 
следует остерегаться подделок, поэтому луч- 
ше всего приобретать масла в специализиро- 
ванных магазинах, предоставляющих серти- 
фикаты на товар. 
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ть электролит. 


‘притемперат 


Климатический район 
(среднемесячная температура 
воздуха в январе, °С) 


Полностью 


Время года 


'Очень холодный (-50..-30) 
Холодный (-30..—15) 


Умеренный (—15..—4) 
Теплый влажный (0...+4) 


ристИ} 


Таблица 15.3 
зимних масе 
Минимальная температура, °С 
Класс 
позАЕ | Прокачивания | проворачивания 
масляным — |коленчатого вала 
насосом ‘стартером. 
м —35. —30 
5м =30 —25 
10! —25 —20 
15 —20 5 
20 —5 —10 
25 —10 55) 


а ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


' Помните, что при интенсивной городской 
езде замену масла (и соответственно мас- 
ляного фильтра) надо проводить в строгом 
соответствии с заводской инструкцией 
по эксплуатации автомобиля, сокращая 
периодичность замены на 20% каждые 
50 тыс. км пробега, начиная со 100 тыс. км. 
Систему смазки промывайте при переходе: 
на масло другой марки; Различные «кипя- 
тильники», якобы подогревающие загус- 
тевшее масло в картере, не дают никакого 
практического эффекта, кроме преждевре- 
менного выхода из строя аккумулятора. 


В системе охлаждения двигателя вашего 
автомобиля применяется специальная низко- 
замерзающая жидкость — антифриз (водный 
раствор спирта, гликоля, глицерина и неорга- 
нических солей с добавлением ‘специальных 
присадок). 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Применять воду в системе охлаждениязи- 
мой категорически запрещено. Это объяс- 
няется тем, что при включении вентилято- 
ра отопителя на полную мощность цирку- 
ляция воды через радиатор может совсем 
прекратиться и вода в радиаторе замерз- 
нет прямо во время движения. При оста- 


новке автомобиля циркуляции через ра- 
‘диатор не будет и мотор «закипит». Кроме 
этого при длительной работе системы ох- 
‘лаждения на воде в местах сильного на- 
грева образуется накипь, которая плохо 
проводит тепло. Накипь, образующаяся 
в системе охлаждения в одном месте, су- 
жает проходное сечение каналов, а в дру- 
гом месте вследствие коррозии, наоборот, 
увеличиваетих — это нарушает равномер- 
ность теплопередачи, вызывает местные 
перегревы и можег привести к деформа- 
ции головки блока цилиндров. 


Нередко система питания является причи- 
ной неудовлетворительной работы двигателя 
в зимнее время. И все из-за скопившегося 
в топливном баке водяного конденсата. 
Практически все ведущие производители ав- 
тохимии (ТР, 1осШе, М/уппз, АзроКет) пред- 
лагают препараты, заливаемые в топливный 
бак. Они постепенно очищают систему пита- 
ния. Не будет лишним заменить фильтр тон- 
кой очистки топлива и убедиться в чистоте 
и исправности форсунок двигателя. 

Перед наступлением зимы не забудьте 
о высоковольтных проводах. После пары лет 
езды по дорогам, обработанным прогивого- 
лоледными реагентами, их желательно заме- 
нить, лучше всего на провода с силиконовой 
оболочкой, которые менее чувствительны 
к перепадам температуры. Кроме того, на них 
не образуется изморозь, которая часто быва- 
ет причиной отсутствия искры. Банальной 
причиной неполадок в системе зажигания 
может быть коррозия или плохая затяжка 
клемм аккумуляторной батареи. 

Инструкция по эксплуатации предписывает 
заменять свечи зажигания через каждые 
15 тыс. км. Но, учитывая опыт проведения ре- 
монтных работ, лучше это делать через 
7 тыс. км или чаще, если машина очень на- 
пряженно эксплуатируется в крупном городе 
или на бензине сомнительного качества. Луч- 
ше применять свечи зажигания импортных 
производителей, таких как бадет, Спагпрюп 
и других, допускаемые к применению в дви- 
гателе вашего автомобиля. 

В зимний период эксплуатации автомобиля 
кузов максимально подвергается коррозии, 
поэтому его антикоррозионная обработка 
весьма желательна. Впрочем, по мнению со- 
трудников некоторых авторизованных станций 
технического обслуживания, для ряда новых 
иномарок, особенно с оцинкованным кузовом, 
заводской обработки вполне достаточно. 

‘Антикоррозионная обработка требует стро- 
гого соблюдения технологии, и, хотя практиче- 
ски все производители защитных материалов 
выпускают их в упаковке для бытового приме- 
нения, все-таки предпочтительнее обработку 
проводить в специализированном сервисном 
центре, Стоит заранее выяснить, по какой тех- 
нологии она выполняется. В любом случае пе- 
ред нанесением защитного покрытия на дни- 
ще и арки машина должна’ быть очищена 
отгрязи, вымыта и тщательно высушена. 

Зимняя эксплуатация, особенно на «просолен- 
ных» улицах больших городов, многократно уси- 
ливает коррозию деталей кузова. Регулярная 
мойка зимой необходима, если машина хранится 
на улице, и категорически необходима ежеднев- 
но, если машина хранится в теплом гараже, Вода 
хорошо смывает соль, а слой мокрой грязи очень 
долго сохнет, усиливая пагубное воздействие со- 


лина лакокрасочное покрытие кузова. В крайнем 
случае чаще мойте машину в оттепель, а перед. 
похолоданием вымойте и оботрите насухо, 
в идеале — просушите в теплом помещении. Пе- 
ред началом зимней эксплуатации обязательно 
проведите дополнительную антикоррозионную 
обработку кузова. Такую обработку лучше всего 
проводить в специализированном автосервисе 
с применением специальных защитных средств 
и технологий. Антикоррозионная обработка бы- 
вает двух видов: обработка днища и скрытых по- 
лостей кузова и обработка лакокрасочного по- 
крытия кузова. Последною можно без труда вы- 
полнить самостоятельно. Она включает в себя 
мойку, сушку и обработку специальными защит- 
ными составами на основе, как правило, воска 
или силикона. Если при обработке кузова вы об- 
наружите глубокие царапины, обработайте ого- 
ленный металл преобразователем ржавчины 
(модификатором). 

Дополнительное пластиковые подкрылки 
уменьшают абразивный износ антикоррози- 
онного покрытия на внутренней стороне кры- 
льев, но при неквалифицированной их уста- 
новке могут образоваться плохо проветрива- 
емые полости между крылом и подкрылком, 
в которых из-за проникающей влаги появятся 
дополнительные очаги коррозии. 

Правильный выбор шин для эксплуатации 
в зимний период времени позволяет повы- 
сить безопасность дорожного движения. Экс- 
плуатация автомобиля в зимний период 
на летних шинах крайне опасна и поэтому не- 
допустима, Шины, предназначенные для экс- 
плуатации в зимний период времени, по ри- 
сунку протектора можно разделить на евро- 
пейский тип (рисунок протектора состоит 
из отдельных шашек или шашек, соединен- 
ных в ребро) и скандинавский тип (рисунок 
протектора шины с большим расстоянием 
между мелкими шашками, что позволяет 
очистить пятно контакта от рыхлого снега). 

При эксплуатации автомобиля в зимний 
период в условиях города, где на дорогах ча- 
ще всего встречается снежно-соляная каша, 
чем утрамбованный снег или лед, лучше ис- 
пользовать зимние шины без шипов: они лег- 
че и имеют меньшее по сравнению с шипо- 
ванными шинами сопротивление качению. 


Е ПРИМЕЧАНИЕ |5 | 


‘Следует знать, что шины безшипов хуже: 
держат обледенелую дорогу, но на’ мок- 
ром асфальте по длине тормозного пути 
имеют неоспоримые преимущества 
по сравнению с шипованными шинами, 


а ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Если вЫ применяете шипованные шины, 
меняйте их обязательно в’ комплекте, 
а не ограничивайтесь в целях экономии 
только передней парой колес, так как это 
резко повышает вероятность срыва в за- 
нос переднеприводного автомобиля. 


м ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Не забудьте, что в соответствии стребовани- 


ями ПДД при использовании шипованных 
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шин необходимо поместить на заднее стек- 
ло треугольный знак с буквой «Ш», что- 
‘бы предупредить других водителей. 


В преддверии зимы следует проверить 
стеклоочистители, обдув и обогрев стекол — 
они должны быть исправны. 

Неисправные щетки стеклоочистителя, ос- 
тавляющие на стекле матовые полосы, снижа- 
ют не только комфортабельность поездки, 
но и безопасность водителя. Приобретая щет- 
ки стеклоочистителя, ‘старайтесь выбрать щет- 
ки, рекомендованные заводом-изготовителем 
иудовлетворяющие следующим требованиям: 

- качественно и равномерно очищают 
от различного вида загрязнений всю охваты- 
ваемую поверхность ветрового стекла и стек- 
ла двери задка; 

— обладают достаточной износостойкостью; 

— при работе щеток на поверхности стекла 
не должно оставаться царапин. 

В условиях зимней эксплуатации автомо- 
биля можно приобрести специальные щетки, 
шарниры и коромысла которых защищены 
от обледенения резиновым чехлом. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ 


В целях предупреждения потери подвиж- 


ности шарниров щеток стеклоочистителя 
в зимний период времени не рекоменду- 
‘ется разбавлять водой незамерзающую 
жидкость стеклоочистителя, так как щетки 
‘охлаждаются значительно быстрее, чем 
ветровое стекло, и попавшая на них вода 
может замерзнуть. 

Регулярно следует смывать водой грязь ипе- 
‘сок сшарниров щеток стеклоочистителя, 

Во избежание чрезмерного износа лент 
щеток не следует включать зимой стекло- 
очиститель до тех пор, пока отопитель 
не отогреет все стекло и не растопит 
на нем наледь. 


При подготовке автомобиля к эксплуата- 
ции в зимний период времени следует вни- 
мательно осмотреть ветровое стекло. В пер- 
вый же мороз после осеннего дождя даже 
небольшой скол на ветровом стекле превра- 
тится в полноценную трещину. Существую- 
щие технологии ремонта позволяют устра- 
нить подобный дефект без снятия стекла, Это. 
проще и дешевле, чем замена стекла. 

Еще одна «зимняя» проблема — запотева- 
ние стекол. При исправной системе вентиля- 
ции возникает редко, однако советуем вам 
пробрести специальные жидкости-антизапо- 
теватели, которые достаточно наносить 
на стекло раз в неделю. 


РЕКОМЕНДАЦИИ 

ПО ПУСКУ ДВИГАТЕЛЯ 

В СИЛЬНЫЙ МОРОЗ 
Главная проблема зимой — пуск холод- 


ного двигателя, Чаще она возникает приме- 
нительно к карбюраторным моторам, 


но в сильный мороз с ней может столкнуть- 
‘ся и владелец ‘автомобиля с инжекторным 
двигателем. Причины ‘известны: загустев- 
шее масло, падение емкости аккумулятор- 
ной батареи и плохое испарение бензина. 

Один из вариантов решения этой пробле- 
мы — установка электрических устройств по- 
догрева жидкости системы охлаждения дви- 
гателя (предпусковые подогреватели). 

Основной недостаток электроподогрева 
охлаждающей жидкости состоит в том, 
что у дома или офиса нужно иметь специ- 
альный щиток с розеткой. Выход — автоном- 
ный подогреватель на жидком топливе, 
который тоже встраивается в систему ох- 
лаждения двигателя и работает по принципу 
водогрейного котла. Топливом для него слу- 
жит бензин или дизельное топливо в зави- 
симости от того, на чем работает двигатель 
вашего автомобиля. 

Польза от систем подогрева состоит еще 
и в том, что при их применении увеличива- 
ется ресурс двигателя. Каждый пуск холод- 
ного мотора при температуре —20 °С эквива- 
лентен пробегу 800 км. Кстати, согласно со- 
временным воззрениям, мотор достигнет 
рабочей температуры быстрее, а его износ 
будет меньше, если после пуска не стоять 
на месте, а начать движение как можно бы- 
стрее, избегая, конечно, излишней нагрузки 
на двигатель. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


Установку подогревателей системы ох- 
лаждения двигателя следует проводить 
только на фирменных станциях техничес- 
кого обслуживания. 


Процедура пуска двигателя без предпуско- 
вого подогревателя в сильные морозы прак- 
тически не отличается от привычной. Можно 
лишь порекомендовать провести следующие 
подготовительные операции, облегчающие 
пуск холодного двигателя. 

1. Если машина стояла более одной ночи, 
после включения зажигания перед пуском 
двигателя подождите 3—5 с, чтобы электро- 
‘бензонасос успел повысить давление бензи- 
на в системе питания до рабочего. 

2. Емкость аккумуляторной батареи на силь- 
‘ном морозе снижается, а энергозатраты на про- 
ворачивание коленчатого вала двигателя с за- 
густевшим маслом намного больше. Для того 
чтобы увеличить срок службы аккумуляторной 
батареи, перед включением стартера включите 
‘на 30-60 с дальний свет фар, используя подру- 
левой переключатель в режиме ‘световой сиг- 
нализации. Из-за прохождения небольшого 
тока в аккумуляторной батарее начинаются хи- 
мические процессы и ее способность. ‘отдавать 
энергию существенно возрастает. 

3. Если двигатель не пустился с первой по- 
пытки (стартер работал 5-10 с), вторую мож- 
но предпринять не ранее чем через 30 с. Если 
двигатель не завелся с третьей попытки, не- 
обходимо искать неисправности в системах 
питания и зажигания. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Не пытайтесь в сильный мороз’ пустить 
двигатель буксировкой. При таком пуске 
‘часто случается перескакивание зубчатого 
ремня привода газораспределительного 
механизма, в результате потребуется до- 
‘рогостоящий ‘ремонт двигателя. 


ЧТО ПОЛЕЗНО 
КУПИТЬ К ЗИМЕ 


1. Флакон универсальной защитной смазки 
типа \\/0-40. 

2 Специальный размораживатель замков 
типа «жидкий ключ» или в крайнем случае 
одноразовую зажигалку. 

З. Размораживатель стекол для удаления 
‘снежно-ледяной корки. 

4. Незамерзающую жидкость для омывате- 
ля стекол. 

5. Специальный скребок для очистки льда 
со стекол. 

6. Большую щетку с мягким ворсом для 
удаления свежевыпавшего снега с поверхно- 
сти кузова. 

7. Комплект зимней резины. 

8. Комплект специальных резиновых ков- 
риков-ванночек» для салона, 

9. Накидку с электроподогревом (если ваш 
автомобиль не оснащен подогревателем си- 
дений). 

10. Небольшую надежную штыковую лопату. 


ПОЛЕЗНЫЕ 
ЗИМНИЕ СОВЕТЫ 


Если вы установили утеплитель радиатора, 
не забудьте о нем, когда забуксовали, на дво- 
ре внезапная оттепель (в последнее время это 
‘случается довольно часто) или вообще насту- 
пила весна — иначе можно перегреть двига- 
тель даже при исправном электровентилято- 
ре системы охлаждения. 

Обязательно возите с собой лопату. Для 
борьбы с глубоким снегом (если он может 
встретиться на вашем пути) лучше всего 
подходит специальная снегоуборочная 
или совковая лопата. Для более твердого 
слежавшегося или талого снега и откапы- 
вания забуксовавшего в колее автомобиля 
подходит обычная штыковая лопата с уко- 
роченным для компактности черенком. 
В поездках по лесным дорогам желательно 
иметь еще и топорик, чтобы нарубить су- 
чьез и подложить под колеса, а иногда 
развести костер. 

Если регулярно приходится преодолевать 
скользкие подъемы, полезно возить в багажни- 
ке пакет (небольшой мешок) с крупным песком, 
кирпичной крошкой или чем-либо подобным. 
Зачастую бывает достаточно подбросить под 
каждое колесо по паре лопат этой смеси, что- 
бы сдвинуться с места и преодолеть крутой об- 
‘леденевший подъем или не сползти с пути, по- 
вредив кузов. 
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РЕКОМЕНДАЦИИ 


При ‘ежегодном государственном техниче- 
ском осмотре (ГТО) транспортного средства 
каждому владельцу автомобиля (или лицу, 
пользующемуся автомобилем по доверен- 
ти) необходимо предъявить следующие 
документы: 

— личный паспорт или удостоверение лич- 
ности и справку с места жительства для воен- 
нослужащих; 

— водительское удостоверение; 

— свидетельство о регистрации ТС или тех- 
паспорт; 

— доверенность (если. ‘она имеется); 

— медицинскую справку; 

— квитанции об ‘уплате всех положенных 
сборов (оплата технического осмотра и оплата 
талона о прохождении технического осмотра); 

— полис обязательного страхования авто- 
гражданской ответственности (ОСАГО). 


2004 


При оформлении в страховом агентстве 
полиса обязательного страхования авто- 
гражданской ответственности выдается 


стикер установленного образца, который 
необходимо закрепить на ветровом стекле 
так же, как и талон, выдаваемый после 
прохождения государственного техничес- 
кого осмотра. 


В автомобиле надо иметь огнетушитель 
снезакончившимся сроком годности, аптечку 
нового установленного образца (что должно 
быть подтверждено специальным сертифи- 
катом, получаемым при покупке аптечки) 
и знак аварийной остановки. 

Согласно постановлению’ Правительст- 
ва РФ «О порядке проведения государствен- 
ного технического осмотра транспортных 
средств, зарегистрированных в Государст- 
венной инспекции безопасности дорожного. 
движения Министерства внутренних дел 
Российской Федерации» от 31 июля 1998 года 
№880 в РФ поэтапно вводится инструмен- 
тальный контроль транспортных средств. По- 
ка он введен только в Москве для легковых 
автомобилей старше 5 лет. 

В инструментальный контроль входит 
сверка номеров (на предмет выяснения 
их подлинности и соответствия именно дан- 
ному автомобилю). Отличие его от обычного 
техосмотра состоит в более строгом стендо- 
вом контроле состояния рабочей и стояноч- 
ной тормозной системы, рулевого управле- 
ния, уровня СО и СН в отработавших газах 
двигателя, а также проверке состояния выпу- 
скной системы, колес, действия стеклоочис- 
тителей, звуковых сигналов и внешних свето- 
вых приборов. Проводится также внешний 
‘осмотр автомобиля. Если техосмотр не прой- 
ден с первого раза, то повторно его проводят 
бесплатно в течение 20 дней. 

Для того чтобы точнее определить ре- 
альное техническое состояние автомобиля 
перед инструментальным контролем, луч- 
ше всего пройти диагностику на специаль- 
ной станции. Это позволит установить со- 
стояние и надобность ремонта того или 


ОС 


иного узла. Особое внимание следует об- 
ратить на тормозную (как рабочую, так 
и стояночную} систему и систему управле- 
ния автомобиля, а также на регулировку 
системы впрыска, состояние системы 
зажигания, проверить и отрегулировать 
экологические параметры автомобиля: 
выбросы СО и СН. Для регулировки по- 
следних нужна специальная аппаратура, 
которая есть лишь на СТО или в специаль- 
ных пунктах экологического контроля, Сле- 
дует обратить внимание и на герметич- 
ность всех бензопроводов и крышки гор- 
ловины топливного бака, 

Кроме того, при техосмотре особенно 
тщательно контролируют тормоза всех ко- 
лес на замедление (удельная тормозная 
сила не ниже 64%) и неравномерность 
их срабатывания (разброс между колеса- 
ми одной оси не более 9%). Контроль осу- 
ществляется на беговых барабанах, поэто- 
му тормоза должны быть тщательно отре- 
гулированы перед техосмотром, Стояноч- 
ный тормоз должен удерживать автомо- 
биль на уклоне не менее 23% без учета не- 
равномерности действия по колесам зад- 
ней оси. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Даже если вы заменили тормозные наклад- 
ки и колодки, не спешите сразу ехать на 
техосмотр, так как тормоза должны прира- 
ботаться (за 250-300 км пробега). 


Если тормозное усилие остается неравно- 


мерным, попробуйте немного притереть 
тормозной диск шкуркой, чтобы убрать 
с него большие задиры. Учтите, что на не- 
равномерность торможения влияют и раз- 
ность давления в шинах, недостаточное 
давление в шине (также шины не должны 
быть перекачаны, так как это тоже снижает 
эффективность тормозов). ГОСТ сохраняет 
возможность визуальной проверки тормоз- 
ной системы инспектором. При такой про- 
верке автомобиль должен затормозить 
до полной остановки без потери прямоли- 
нейной траектории движения. 

Рулевое управление не должно иметь из- 
быточного люфта (не более 5° отклонения 
верхней части рулевого колеса от номи- 
нального положения), для чего нужно про- 
верить состояние наконечников рулевых 
тяг и рулевого механизма. Самостоятельно 
определить наличие избыточного люфта 
можно. Для этого, стоя рядом с автомоби- 
лем, расположенным на горизонтальной 
площадке, поворачивайте немного из сто- 
роны в сторону рулевое колесо, одно- 
временно упираясь носком в боковину 
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переднего колеса. Если угол отклонения ру- 
левого колеса больше, а переднее колесо 
еще не начало поворачиваться, то люфт из- 
быточный и рулевое управление надо ре- 
монтировать. 

Следует проверить работоспособность 
наружных систем освещения: фар (блих- 
ний, дальний и габаритный свет, а также 
аварийная сигнализация), указателей пово- 
рота, боковых повторителей, стоп-сигна- 
лов, задних габаритных фонарей и освеще- 
ния номерного знака, фонарей заднего 
хода. Если не будет гореть хотя бы одна 
лампочка, техосмотр вы не пройдете. Пучок. 
света фар должен быть правильно отрег/- 
лирован (они не должны слепить встречных 
водителей), это лучше сделать на специаль- 
ном стенде на СТО. Звуковой сигнал также 
должен быть исправен. 

Стеклоочиститель и стеклоомыватель 
должны работать, а щетки (‹дворники») — 
очищать отведенную им площадь не менее 
чем на 90%. ГОСТ не допускает и наличие 
трещин на ветровом стекле в зоне работы ще- 
ток стеклоочистителя. 

Шины автомобиля не должны иметь из- 
нос больше допустимого (глубина канавок 
протектора не менее 1,6 мм). Протектор 
не должен иметь одностороннего износа, 
а боковины - повреждений («грыжи»). 
Не допускается прохождение техосмотра 
на стенде с тормозными барабанами 
с шипованными шинами (учтите также, 
что шины с «зимним» рисунком протектора 
снижают эффективность торможения 
на гладких барабанах). Тем, кто вынужден 
проходить техосмотр зимой, можно посо- 
ветовать для этой процедуры «переобуть» 
свой автомобиль в универсальную либо 
«летнюю» резину. 

Внешний вид кузова должен быть опрят- 
ным (т.е. кроме того, что автомобиль дол- 
жен быть вымыт, в том числе и двигатель, 
он еще не должен иметь заметных повреж- 
дений лакокрасочного покрытия на кузове, 
дверях и дисках колес), При необходимости 
устраните повреждения и коррозию. В слу- 
чае необходимости проведите ремонтную 
покраску кузова или отдельных деталей. Го- 
сударственные номерные знаки должны 
быть также в опрятном виде - не ржавыми 
и не мятыми, Их можно подкрасить, но ак- 
куратно, чтобы можно было легко прочи- 
тать номер. 

На кузове должны быть предусмотренные 
комплектацией брызговики, исправные руч- 
ки и замки дверей; затемненность стекол 
должна быть не больше нормы. Допускается 
снижение светопропускной способности то- 
нированных стекол не более чем на 25%, 
апри использовании затемняющей пленки — 
не более чем на 30% (учтите, что обычное чи- 
стое стекло имеет светопропускную способ- 
ность около 97%). 

В салоне автомобиля должны быть исправ- 
ны замки ремней безопасности и механизм 
‘регулировки сидений. 

Аккуратная повседневная эксплуатация 
автомобиля и регулярные ремонт и техни- 
ческое обслуживание позволяют сущест- 
венно уменьшить затраты на подготовку 
к техосмотру, поскольку все основные сис- 
темы будут в большем порядке и заранее 
отрегулированы. 


ПЕРЕЧЕНЬ к 
НЕИСПРАВНОСТЕЙ 
И УСЛОВИИ, ПРИ 
КОТОРЫХ 
ЗАПРЕЩАЕТСЯ 
ЭКСПЛУАТАЦИЯ 
ТРАНСПОРТНЫХ 
СРЕДСТВ 


Извлечение из Приложения к «Основным 
положениям по допуску транспортных 
средств к эксплуатации и обязанностям 
должностных лиц по обеспечению безопас- 
ности дорожного движения». 

1. Тормозные системы. 

1. При дорожных испытаниях не соблюда- 
ются следующие нормы эффективности тор- 
можения рабочей тормозной системой: 


Тип Тормозной путь, Установившееся| 

‘транспортного | м, неболее | замедление, 

средства м/с’, не менее 
"Одиночные... 12.2 6,8 
„легковые 
автомобили 
"Легковые: 136 59 
‚с прицелом 


1.2. Испытания проводят на горизонталь- 
ном участке дороги с ровным, сухим, чистым 
цементо- или асфальтобетонным покрытием 
при скорости в начале торможения 40 км/ч — 
для автомобилей. Транспортные средства ис- 
пытывают в снаряженном состоянии с водите- 
лем путем однократного воздействия на орган 
‘управления рабочей тормозной системой. 

1.3. Эффективность рабочей тормозной си- 
‘стемы транспортных средств может быть оце- 
нена и по другим показателям в соответствии 
СГОСТ 25478-91. 

1.4. Нарушена герметичность гидравличес- 
кого тормозного привода. 

1.5. Стояночная тормозная система не обес- 
печивает неподвижное состояние легковых 
автомобилей... в снаряженном состоянии — 
на уклоне до 23% включительно. 

2. Рулевое управление. 

21. Суммарный люфт в рулевом управлении 
‘для легковых автомобилей превышает 10°. 

2.2. Имеются не предусмотренные конст- 
рукцией перемещения деталей и узлов; резь- 
бовые соединения не затянуты или не зафик- 
сированы установленным способом. 

3. Внешние световые приборы. 

ЗАЛ. Количество, тип, цвет, расположение и 
‘режим работы внешних световых приборов 
не соответствуют требованиям конструкции 
транспортного средства. 

3.2. Регулировка фар не соответствует тре- 
‘бованиям ГОСТ 25478-91. 

3.3. Не работают в установленном режиме 
или загрязнены внешние световые приборы и 
<световозвращатели. 

3.4. На световых приборах отсутствуют 
рассеиватели либо используются рассеивате- 
ли и лампы, не соответствующие типу данно- 
го светового прибора. 

3.5. Спереди транспортного средства уста- 
новлены световые приборы согнями красного 
‘света или световозвращатели красного цвета, 
азади - белого цвета, кроме фонарей задне- 
го хода и освещения регистрационного знака, 


‘световозвращающих регистрационного, отли. 
чительного и опознавательного знаков. 

4. Стеклосчистители и стеклоомыватели 
ветрового стекла. 

4.1. Не работают в установленном режиме 
стеклоочистители. 

4.2. Не работают предусмотренные конст- 
рукцией транспортного средства стеклоомы- 
ватели. 

5. Колеса и шины. 

51. Шины легковых автомобилей имеют 
‘остаточную высоту рисунка протектора ме- 
нее 1,6 мм... 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Для прицепов устанавливают нормы оста- 


точной высоты рисунка протектора шин, 
аналогичные нормам для шин транспорт- 
ных средств — тягачей. 


5.2. Шины имеют местные повреждения 
(пробои, порезы, разрывы), обнажающие 
корд, а также расслоение каркаса, отслоение 
протектора и боковины. 

5.3. Отсутствует гайка (болт) крепления 
или имеются трещины диска и ободьев колес. 

5.4. Шины по размеру или допустимой на- 
грузкене соответствуют модели транспортно- 
го средства. 

5.5. На одну ось... установлены диагональ- 
ные шины совместно с радиальными или ши- 
ны с различным типом рисунка протектора... 

6. Двигатель. 

6.1. Содержание вредных веществ в отра- 
ботавших газах и их дымность превышают 
величины, установленные ГОСТ 17.2.2.03-87 
и ГОСТ 21393-75. 

6.2. Нарушена герметичность системы пи- 
тания. 

6.3. Неисправна система выпуска отрабо- 
тавших газов. 

7. Прочие элементы конструкции. 

71. Отсутсвуют предусмотренные конст- 
рукцией транспортного средства зеркала зад- 
него вида, стекла. 

7.2. Не работает звуковой сигнал. 

7.3. Установлены дополнительные предметы 
или нанесены покрьтия, ограничивающие об- 
зорность с места водителя, ухудшающие про- 
зрачность стекол, влекущие опасность травми- 
рования участников дорожного движения. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


На верхней части ветрового стекла авто- 
мобилей можно прикреплять прозрачные 
цветные пленки; Разрешается применять, 
тонированные стекла промышленного из- 
готовления. 


7.4. Не работают предусмотренные конст- 
рукцией замки дверей кузова,... пробки топ- 
ливного бака, механизм регулировки поло- 
жения сиденья водителя, спидометр, проти- 
воугонные устройства, устройства обогрева 
и обдува стекол. 

7.5. Отсутствуют... грязезащитные фартуки 
и брызговики. 

7.6. Неисправно тягово-сцепное... устройст- 
во тягача и прицепа, неисправны их страхо- 
вочные тросы (цепи). 

7.7. Отсутствуют... медицинская аптечка, ог- 
нетушитель, знак аварийной остановки... 
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7.8. На транспортных средствах, не при- 
надлежащих оперативным и специальным 
службам, используются проблесковые маяч- 
ки, звуковые сигналы с чередованием тонов 
и цветографические схемы, предусмотрен- 
ные ГОСТ Р 50574-93. 

7.9. Отсутствуют ремни безопасности, если 
их установка предусмотрена конструкцией 
транспортного средства. 

7.10. Ремни безопасности неработоспособ- 
ны или имеют видимые надрывы на лямке. 

7Л. Регистрационный знак транспортного 
средства не отвечает требованиям стандарта, 


7.14. Отсутствуют предусмотренные кон- 
струкцией или установлены без согласова- 
ния с предприятием — изготовителем транс- 
портного средства или иной уполномочен- 
ной на то организацией дополнительные 
элементы тормозных систем, рулевого уп- 
равления и иных узлов и агрегатов, требо- 
вания к которым регламентируются настоя- 
щим Перечнем. 


ИЗМЕНЕНИЯ 

К ГОСУДАРСТВЕННЫМ 
СТАНДАРТАМ, 
РЕГЛАМЕНТИРУЮЩИМ 


СОДЕРЖАНИЕ ВРЕДНЫХ 
ВЕЩЕСТВ 

В ОТРАБОТАВШИХ ГАЗАХ 
АВТОТРАНСПОРТНЫХ 
СРЕДСТВ 


С 1 января 2000 года на территории Рос- 
‘сийской Федерации введено в действие из- 
менение №1 к ГОСТ 17.2.2.03—87 «Охрана 
природы. Атмосфера. Нормы и методы из- 
мерений содержания окиси углерода и 
углеводородов в отработавших газах авто- 
мобилей с бензиновыми двигателями» (по- 
становление Госстандарта РФ №33 от 9 фе- 
враля 1999 года). 


‘Содержание СО и СН в отработавших газах 
автомобилей с пробегом до 3000 км регла- 
ментируется технологическими нормами 
предприятий-изготовителей. 

Для автомобилей, не оснащенных катали- 
тическим нейтрализатором, предельно допу- 
стимое содержание СО и СН в отработавших 
газах указано в табл. 1* (табл. 16.1). 

Для автомобилей, оснащенных каталити- 
ческим нейтрализатором, предельно допус- 
тимое содержание оксида углерода и угле- 
водородов в отработавших газах приведено 
в табл. 2* (табл. 16.2) 

Величина частоты вращения устанавливает- 
ся предприятием-изготовителем в техничес- 
ких условиях и инструкции по эксплуатации. 
Если она не установлена, то принимается 
Пти = (800-50) мин”, плов=(3000+100) мин". 

В соответствии с измененной редакцией 
п. 1.3 ГОСТа при превышении норм, ука- 
занных в табл. 16.1, 16.2, автомобиль счи- 
тается технически неисправным и до устра- 
нения этой неисправности не подлежит 
эксплуатации. 


| поль РЕВ ЫЙ 


Частота вращения 'Объемная доля остаточ- 
коленчатого вала, Объемная доля оксида углерода (С0), % ных углеводородов (СН), 
мин“ али 
Пола ' Значение, указанное предприятием-изготовителем, 1200 
или, если оно не указано, — 3,5 
Пока. 20 (600 


В оомотьа ЕК ЕАН АЕЕЕЯ 


ато Объемная доля оксида улерода (С0),% — | Объбиная доли оотатон- 
мин"! мли-! 
Пим 'Значение, указанное предприятием-изготовителем, 400 
‘или, если оно не указано, — 1,0 
в Значение, указанное ЕЯ 200 


‘или, если оно не указано, 


Таблицы приведены с сокращениями. 
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СТАНДАРТНАЯ ФОРМА ДИАГНОСТИЧЕСКОЙ КАРТЫ ДЛЯ ПУНКТОВ ИНСТРУМЕНТАЛЬНОГО КОНТРОЛЯ 


ДИАГНОСТИЧЕСКАЯ КАРТА №___ 


Номер центра контроля Марка, модель 
Номерной знак. Цвет 

Двигатель Год выпуска 

Кузов Технический паспорт. 
'Шасси (рама) Дата проверки 

ММ 

Владелец: 

Адрес: 

Ш н кт Норма, не | Норма, не 
ифр. зименование параметров акт: менее ‘более 
1. | Коэффициент неравномерности тормозных сил = 0,09 

колес передней оси 
2. | Коэффициент неравномерности тормозных сил = 0,09 


колес задней оси 


'Общая удельная тормозная сила: 


рабочая тормозная система 0,64 = 


‘стояночная тормозная система 0,16 = 


‘Состояние рулевого управления 


‘Состояние колес и шин 


3. 
4. 
5. | Состояние тормозного управления 
6. 
7. 
8. 


Состояние ветрового стекла, системы очистки, 
омывания и обогрева 


9. | Регулировка и сила света фар. 


10. _| Состояние внешних световых приборов 


1. | Содержание СО в отработавших газах: 


при п, - 1,5% 

при Пь» 3 2% 
12. | Содержание СН в отработавших газах: 

При п - 1200 


при п. = 600 
13. 77 а Е 


14. | Состояние топливной системы 


15. | Состояние замков дверей, звукового сигнала, 
тягово-сцепного устройства, сидений 


16. | Комплектация автомобилей 


17. _| Прочие неисправности 


Эксперт 


(подлись) {Фамилия, имя, отчество) 
Проверка на угон — заключение инспектора ГИБДД. 


Инспектор 


(подпись) (Фамилия, имя, отчество) 
«Ознакомлен» 


Водитель 
(подпись) 


СОВЕТЫ 
НАЧИНАЮ 


АВТОМЕХА 


Содержание 


Техника безопасности при проведении ремонтных работ .......... 235 


общие требования 


Безопасный подъем автомобиля .. 
Основной комплект инструментов ........ зе еееенннньь 
Специальные инструменты и приспособления 


Перед началом работы ..... 


Восстановление резьбовых соединений... 


Отворачивание ржавых резьбовых соединений ...........:.ь. 


Отворачивание поврежденных гаек . . 
Болты с внутренним шестигранником или многогранной головкой 


Выворачивание самонарезающих винтов 


с прямым и крестообразным шлицами „....... еее ененань, 
Высверливание сломанного болта . 
Советы по кузовному ремонту ........ т 


Шиш теле 


ТЕХНИКА 
БЕЗОПАСНОСТИ 

ПРИ ПРОВЕДЕНИИ 
РЕМОНТНЫХ РАБОТ 


Общие требования 


1. Любые работы по ремонту и техническо- 
му обслуживанию автомобиля необходимо 
проводить в просторном, хорошо вентилиру- 
емом и освещенном помещении. 

2. Оборудование мастерской (грузоподъем- 
ные механизмы, станки, электроинструменты) 
должно быть специально приспособлено для 
выполнения ремонтных операций (например, 
‘для питания переносных осветительных при- 
боров желательно использовать источники 
низкого напряжения — 36 или 12 В, а не 220 В). 

3. Не курите и не пользуйтесь открытым ог- 
нем в помещении, где стоит автомобиль, на- 
ходятся горюче-смазочные материалы и пр. 

4. При работе со слесарным инструментом 
используйте перчатки — они защитят руки 
не только от грязи, но и от царапин и порезов. 


5. Любые работы снизу автомобиля выпол- 
няйте в защитных очках. 

6. При проведении кузовного ремонта 
(шпатлевка, покраска, шлифовка) надевайте 
респиратор и обеспечьте дополнительную 
вентиляцию помещения. 

7. Работы, связанные со снятием и установ- 
кой тяжелых узлов и агрегатов автомобиля, 
выполняйте с помощником. 

8. Емкости с горюче-смазочными и лако- 
красочными материалами, хранящимися 
в мастерской, всегда должны быть плотно за- 
крыты. Не допускайте нахождения таких ма- 
териалов в зоне падения искр при использо- 
вании металлорежущего инструмента. 

9. Не допускайте попадания масел (осо- 
бенно отработанных), антифриза и электро- 
лита на открытые участки кожи. В случае по- 
падания смойте как можно быстрее мыльным 
раствором. 

10. Не используйте для очистки кожи рукбен- 
зин, дизельное топливо, растворители ит.п. 

И. Помните, что неправильное обслужива- 
ние электрооборудования и топливной аппа- 


ЕМУ 
ИКУ 


ратуры может привести к пожару. Если вы не 
уверены в своих знаниях по обслуживанию 
указанных систем, лучше обратитесь к специ- 
алистам. Если вы все же решили выполнить 
‘работу самостоятельно, строго следуйте всем 
рекомендациям и предупреждениям. 

12. Соблюдайте особую осторожность при 
ремонте автомобилей, оснащенных подуш- 
ками безопасности или преднатяжителями 
ремней. Не пытайтесь самостоятельно ре- 
монтировать уэлы этих систем (электронный 
блок управления подушками безопасности, 
модули подушек безопасности, рулевое ко- 
лесо, датчики удара, преднатяжители ремней 
ипр.), так как неправильное выполнение ра- 
бот может привести к срабатыванию этих уст- 
ройств и, как следствие, ктяжелым травмам. 
При выполнении любых работ в зоне распо- 
ложения этих устройств внимательно изучите 
все рекомендации и предупреждения. 

13. Инструменты и оборудование, приме- 
няемые при ремонте автомобиля, должны 
быть исправными. Особое внимание необхо- 
димо уделить состоянию изоляции электри- 
ческих проводов. 

14. При обслуживании автомобилей, осна- 
щенных системой кондиционирования возду- 
ха, не допускайте разгерметизации системы, 
так как содержащийся в ней хладагент ядовит. 


Безопасный подъем 
автомобил: 

Для безопасного подъема автомобиля дом- 
кратом необходимо выполнить следующее. 

1. Установите автомобиль на ровную твер- 
дую поверхность 

2. Перед подъемом освободите автомо- 
биль от посторонних предметов. Заранее до- 
станьте из багажника все необходимое для 
ремонта (запасные части, инструменты), так 
как доступ в поднятый автомобиль может 
быть затруднен либо невозможен. 

3. Устанавливайте домкрат только под 
те места, которые для этого предназначены, 
‘Силовые элементы кузова в этих местах спе- 
циально утолщены и имеют повышенную 
прочность. 

4. Подложите противооткатные упоры под 
колеса автомобиля со стороны, противопо- 
ложной поднимаемой. 

5. Для предотвращения проседания и вдав- 
ливания домкрата вземлю подложите под не- 
го доску (20х20х2 см). 

6. Подведите упорную головку к кузову 
автомобиля, при этом домкрат должен 
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быть установлен перпендикулярно опорной 
поверхности. 

7. Прежде чем поднять автомобиль дом- 
кратом на требуемую высоту, еще раз внима- 
тельно проверьте, не накренился ли он в ка- 
кую-либо сторону. 

8. Опоры устанавливайте тоже только под 
специально предназначенные для подъема 
автомобиля места. Между опорой и кузовом 
автомобиля подкладывайте резиновую или 
деревянную прокладку. 

9. Устанавливайте треногую опору таким 
образом, чтобы две ее ноги были со стороны 
кузова автомобиля, а одна — снаружи. 

При использовании для подъема автомо- 
биля подъемника соблюдайте следующие 
требования безопасности. 

1. Во время подъема и опускания автомо- 
биля запрещается находиться рядом с ним 
во избежание несчастного случая. 

2. Еспи возникла опасность падения авто- 
мобиля, немедленно покиньте опасную зону. 

3. Правильно располагайте на подъемнике 
центр тяжести автомобиля, чтобы избежать 
его падения. 

4. Берегите ноги, чтобы не прижать их ла- 
пами подъемника или колесами автомобиля 
при опускании. 

5. Не прилагайте чрезмерного усилия к ор- 
ганам управления подъемником. 

6. Управлять подъемником должен только 
квалифицированный персонал. 

7. Не допускайте чрезмерного раскачива- 
ния автомобиля на подъемнике 

8.Лапы подъемника устанавливайте 
только подте места, которые для этого пред- 
назначены. Силовые элементы кузова в этих 
местах специально утолщены и имеют повы- 
шенную прочность. 

9.При снятии тяжелых узлов и агрегатов 
с автомобиля, находящегося на подъемнике, 
установите дополнительные опоры. 


ИНСТРУМЕНТЫ 


При проведении ремонта или в дальней до- 
роге, особенноесли маршрут незнакомый, при- 
ходится рассчитывать только на себя и инстру- 
менты в багажнике. Хороший инструмент - за- 
лог успешного ремонта. Высококачественный 
инструмент прослужит вам очень долго 
инеподведет в непредвиденных ситуациях, по- 
этому не стоит экономить на его покупке, 


Основной комплект 
инструментов 


Даже если вы будете проводить несложные 
ремонтные работы, вам потребуется набор 
минимального количества инструментов. 
В этот комплект входят следующие ключи 
и приспособления: 


— набор ключей ТОВХ типов Т и Е. На авто- 
мобиле Кепаий 1одап большинство крепеж- 
ных деталей выполнено под инструмент ТОВХ; 


< 
";, ``. 


— набор отверток с плоским и крестообраз- 
ным лезвиями разных размеров, с удобными 
ручками. При выборе отверток (особенно 
с крестообразным лезвием) будьте аккурат- 
ны, так как неподходящий размер лезвия мо- 
жет сорвать шлицы в головке винта; 

— набор рожковых и накидных ключей. Же- 
лательно иметь ключи размером от 5 до 
27мм, причем при ремонте автомобилей им- 
портного производства могут понадобиться 
ключи любого размера из указанного диапа- 
зона, например «на 15» или «на 18»; 

— свечные ключи «на 16» или «на 21» (в за- 
висимости от типоразмера применяемых 
на вашем автомобиле свечей зажигания); 


ях 


- набор ключей-шестигранников разных 
размеров (чаще всего необходимы размеры 
от2 до 10мм с шагом 1 мм); 


о еы- 


— пассатижи, бокорезы и пассатижи с из- 
меняемым захватом; 


— молотки разных размеров с металличес- 
кими и резиновым бойками (последние необ- 
ходимы при проведении рихтовочных работ); 


— кернеры разных размеров (необходимы 
при проведении сверлильных работ), набор 
зубил (можно использовать для того, что- 
бы законтрить гайку или срубить такую, кото- 
рую незозможно отвернуть); 


— при проведении работ с системой элект- 
рооборудования необходимы специальные 
пассатижи для обжимания клемм и штеке- 
ров, приспособление для зачистки проводов, 
индикаторная отвертка и набор клемм раз- 
личных типоразмеров; 


— при работах с труднодоступными узлами 
и агрегатами необходим набор торцовых 
ключей с воротком-трещоткой и карданным 
шарниром; 


— набор универсальных съемников разных 
размеров для выпрессовки подшипников 
и других деталей. 


Специальные инструменты 
и приспособления 


Если вам часто приходится ремонтировать 
автомобиль, дополнительно к основному 
комплекту приобретите специальные инстру- 


менты, необходимые для проведения более 
сложного ремонта: 

— переносную лампу (желательно такую, 
которая работает от бортовой сети автомоби- 
ля). Она необходима при работах снизу авто- 
мобиля, под капотом и в салоне при недоста- 
точном освещении. Лампа должна быть сво- 
донепроницаемым корпусом со стеклом, за- 
щищенным от ударов; 


- — специальный ключ для масляного фильт- 


ра, его используют в том случае, если фильтр 


не удается отвернуть руками; 
— набор съемников стопорных колец; 
— подкатной домкрат и резиновую или де- 
ревянную проставку; 


— приспособление для выпрессовки и за- 
прессовки подшипников ступиц передних 
и задних колес; 


— подставку (типа «козелок») для работы 
под автомобилем; 


== 


— съемник для выпрессовки пальцев шаро- 
вых шарниров подвески и наконечников ру- 
левых тяг; 

— набор щупов для определения зазоров 
при ремонте и техническом обслуживании 
газораспределительного механизма, короб- 
ки передач, дифференциала и т.д.; 

— оправки различных диаметров (для за- 
прессовки подшипников, сальников и т.п.); 


— специальный ключ для гаек тормозных 
трубопроводов; 


— разводной цанговый ключ и струбцины 
‘для надежной фиксации деталей; 

— динамометрический ключ для соблюде- 
ния точного момента затяжки ответствен- 
ных резьбовых соединений, желательно 
иметь ключи с пределом измерений от 5 
до 200 Нм; 


— автомобильный тестер, используемый 
при ремонте электрических цепей и для про- 
верки технического состояния приборов эле- 
ктрооборудования; 


— компрессометр для диагностики техни- 
ческого состояния двигателя путем определе- 
ния компрессии в цилиндрах; 

— зарядное устройство для аккумуляторной 
‘батареи. 


ПЕРЕД НАЧАЛОМ 
РАБОТЫ 


Для того чтобы работы по ремонту или тех- 
ническому обслуживанию автомобиля про- 
водились наиболее эффективно, необходи- 
мо соблюдать следующие простые правила. 

1. Приведите в порядок рабочее место; все. 
‘болты, гайки и прочие мелкие детали, остав- 
шиеся после предыдущего ремонта, уберите, 
чтобы при сборке не перепутать их. 

2. При разборке узлов складывайте детали 
в порядке снятия — это облегчит вам процесс 
сборки, 


а ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


Для облегчения последующей сборки 
сложных узлов имеет смысл маркировать 
‘детали ‘либо их взаиморасположение. Это. 
удобно делать несмываемым фломасте- | 
‘ром или краской. 


3. Мелкие детали складывайте в заранее 
приготовленные емкости, чтобы не поте- 
рять их. 

4. Перед началом ремонта тщательно 
изучите инструкцию к применяемому обо- 
рудованию. Убедитесь в том, что имеются 
в наличии все необходимые для работы ин- 
струменты. Во время проведения работы 
держите под рукой руководство по ремонту 
вашего автомобиля. 

5. При выполнении сложных работ внима- 
тельно продумайте последовательность дей- 
ствий. Это облегчит разборку и сборку, поз- 
волит исключить ошибки. 

6. При необходимости проведения работ № 
под автомобилем постелите на пол одеяло 
или используйте подкатную тележку, 


ВОССТАНОВЛЕНИЕ 
РЕЗЬБОВЫХ_ 
СОЕДИНЕНИЙ 


Практически все операции по ремонту ав- 
томобиля связаны с отворачиванием гаек, 
болтов и винтов. Со временем резьбовые со- 
единения ржавеют, закисают, грани болтов 
и гаек повреждаются, шлицы винтов срыва- 
ются и отворачивание становится проблемой. 
Ниже приведены советы, которые помогут 
вам выполнить эту работу. 
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Отв. ивание ржавых 
рез ых соединени 

Прежде чем установить ключ на сильно за- 
ржавевшую гайку, очистите выступающую 
часть резьбы от грязи и коррозии. 

1. Очистите резьбу металлической щеткой 
и нанесите на резьбовую часть проникающий 
состав. 

2. При использовании быстродействующе- 
го состава начинайте отворачивать гайку сра- 
зу после его нанесения. 

3. При использовании медленнодействую- 
щего состава начинайте разбирать узел 
по истечении срока проникания. 


Отворачивание 
поврежденных га. 

Если грани гайки повреждены, примените. 
специальный инструмент: 

— зажмите гайку регулируемым цанговым 
ключом. Возможно, этого будет достаточно, 
чтобы ее отвернуть; 

— срубите гайку остро отточенным зуби- 
лом; 

- если гайка хорошо доступна, то можно 
распилить ее вдоль оси, при таком способе. 
не повреждается резьба болта; 

— осторожно, не повреждая резьбы, при- 
мените специальное приспособление ДлЯ 
‘раскалывания гаек. 


ПОЛЕЗНЫЙ СОВЕТ 


В резьбовых соединениях очень часто, 
применяют самоконтрящиеся гайки с теф- 
лоновым вкладышем. После ‘отворачива- 
ния такой гайки замените ее новой, так как 
функции законтривания старой гайки по- 
‘сле отворачивания утрачиваются. 


Болты с внутренним 
шестигранником или _ 
многогранной головкой 


Для выворачивания таких болтов очистите. 
их внутреннее отверстие в головке и исполь- 
зуйте соответствующий ключ. Лучше всего, 
для этой цели подойдет набор ключей с шес- 
тигранным профилем или многозубчатые 
ключи. Перед выворачиванием болта осто- 
рожно, чтобы не повредить головку, просту- 
чите ее молотком — это может облегчить вы- 
ворачивание болта. 


Выворачивание 
самонарезающих винтов 
< прямым и кресто- 
образным шлицами 


Иногда сильно заржавевшие соединения 
невозможно отвернуть с помощью отвертки. 
После нескольких неудачных попыток шлиц 
‘сминается и вывернуть винт обычным спосо- 
‘бом становится невозможно. 

1. Если не удастся вывернуть винт, возьми- 
те подходящую отверткуи попробуйте вывер- 
нуть его, ударяя по ручке отвертки молотком. 

2. Если винт разломился, высверлите его. 
‘оставшуюся часть. 


3. Если не удается вывернуть винт усилием 
рук, воспользуйтесь ударной отверткой. 


Выворачивание 
и вворачивание шпилек 

Шпилька не имеет поверхности, за которую 
мог бы зацепиться ключ, поэтому для вывора- 
чивания шпильки выполните следующее. 

1. На свободную резьбовую часть навинти- 
те две гайки и законтрите их, заворачивая на- 
встречу друг другу. 

2. Зафиксировав таким образом гайки, вы- 
верните шпильку, 


Высверливание 
споманного бота 

Резьбовое отверстие, в котором осталась 
часть болта, можно не повредить, если вы- 
полнить следующее. 

1. Накерните точно по центру обломок бол- 
та. Для облегчения кернения обработайте из- 
лом напильником, если это возможно. 

2. Высверлите обломок болта. Диаметр 
сверла должен составлять 0,8 диаметра резь- 
бы. Например, для резьбового соединения Мб 
диаметр сверла должен составлять 4,8 мм. 

3. Для высверливания больших болтов сна- 
чала используйте сверло малого диаметра. 

4. Удалите части. болта, оставшиеся по- 
сле высверливания, и «пройдите» резьбу 
метчиком 


Нарезка резьбы 


‘Очень часто в процессе ремонта возникает 
‘необходимость восстановления поврежден- 
ной резьбы или нарезки новой. 

В легкосплавных металлах резьба нареза- 
‘ется довольно легко, так как в отличие от ста- 
ли их твердость невысока. Если нарезать 
резьбу подходящего размера’ невозможно, 
нарежьте резьбу большего размера. 

Восстановление смятой, поврежденной 
резьбы или нарезание новой проходит в три 
этапа, резьбу нарезают последовательно тре- 
мя метчиками: сначала метчиком с первым 
номером (у него одна кольцевая проточка 
на хвостовике), затем метчиком со вторым 
номером (с двумя кольцевыми проточками 
на хвостовике) и наконец метчиком с третьим 
номером (с тремя кольцевыми проточками 
или без проточек). Перед вворачиванием 
метчики необходимо смазать маслом. 

Чтобы при нарезке резьбы метчик не сло- 
мался, вворачивая его, периодически выво- 
‘рачивайте назад для очищения от образую- 
щейся стружки, 


СОВЕТЫ ПО КУЗОВНОМУ 
РЕМОНТУ 


Очень часто на ‘лакокрасочном покрытии 
автомобиля возникают повреждения (сколы, 
царапины и т.п.), которые не удается удалить 
полировкой. В этом случае необходимо сде- 
лать следующее. 

1. Очистите до металла места повреждения 
лакокрасочного покрытия (без повреждения 
кузова). Проще всего воспользоваться соста- 
вом-смывкой. 


2. Удалите ржавчину спомощью абразивных 
инструментов, например наждачной бумаги. 

3. Обезжирьте растворителем очищенную 
поверхность. 

4. Обработайте остатки ржавчины преоб- 
‘разователем ржавчины согласно инструкции 
изготовителя. 

5. Загрунтуйте подготовленную поверх- 
НОСТЬ. 

6. Подберите цвет краски или обратитесь 
для этого к специалисту. 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Обычно для покраски используют 
эмаль холодной сушки, так как она не 
требует специального оборудования 
для сушки (тепловых пушек, техничес- 
ких фенов и т.п,). 


7. Покройте краской загрунтованную по- 
верхность. 

Эмаль накладывают кистью или распыли- 
телем в три-четыре слоя (реже до 6 слоев). 

Если на кузове образовалась вмятина (на- 
пример, от удара), сначала решите, что эф- 
фективнее: замена поврежденного элемента 
(крыло, дверь), его рихтовка (правка) или 
просто исправление повреждения шпаклев- 
кой (для мелких вмятин). 


ПРИМЕЧАНИЕ 


Шпаклевку рекомендуется класть либо 
на грунт (в случае грунта-преобразователя 
это обязательно), либо под него. 


Тип шпаклевки должен подходить к типу 
грунта. В противном случае не удастся до- 
биться качественного покрытия: произойдет 
‘отслоение. 

После отвердевания шпаклевки ее слой 
следует выровнять с окружающей поверхнос- 
тью. Это можно сделать наждачной бумагой 
вручную или специальным электроинстру- 
ментом. 

Во всех случаях необходимо остановить 
(законсервировать) ржавчину, так как ры- 
жая ржавчина (в отличие от окалины) может 
расти, разъедая основной металл, при отсут- 
ствии не только воды, но и воздуха. В любом 
случае сразу при обнаружении повреждения 
лакокрасочного покрытия место поврежде- 
ния следует обработать составом типа «Мо- 
виль» или аналогичным. Он предохраняет 
металл кузова от ржавчины, в случае необ- 
ходимости его легко можно удалить вето- 
шью, намоченной растворителем или 
уайт-спиритом. 

В гаражных условиях серьезные поврежде- 
ния (например, после аварии) очень трудно. 
устранить, так как для этого требуется специ- 
альное оборудование (стапели и т.п.), кото- 
рое позволяет восстановить правильную гео- 
метрию кузова. Поскольку это оборудование 
дорогостоящее, советуем обратиться в мас- 
терскую, специализирующуюся на кузовном 
ремонте. 

После восстановления лакокрасочное по- 
крытие лучше обработать специальными по- 
лиролями для придания блеска и предохра- 
нения от мелких царапин. 


ПРИЛОЖЕНИЯ 


Приложение1 


Деталь Момент затяжки. 
Двигатель. 
"Болты крепления нижней крышки газораспределительного механизма 8 
во крепления верхней крьшки газораспределительного механизма: й 
м1 44 
Болты крепления головки блока цилиндров*: 
1-Й этап! 20, завернуть на110+6`, выдержка 3 мин 
2.й этап 'Отпустить болты 1 и 2", затянуть 20, 
‘довернуть на 1107#6° 
3-й этап `Отпустить болты 3, 4, 5 и б, затянуть 20, 
‚довернуть на 110°+5° 
4 й этап 'Отустить болты 7 8, 9 и 10, затянуть 20, 
‘довернуть на 1 
Болты крепления крышки головки блока цилиндров: 
1-й этап 2 
2-й этап 10 
Болты крепления маховика 65 
Гайки и болты крепления впускной трубы 25 
Болты крепления топливной рампы. 7 
Гайки болтов крепления адсорбера 21 
Гайки крепления выпускного коллектора: 25 
Шпильки крепления приемной трубы 7 
Гайки крепления приемной трубы. 21 
Болты крепления масляного картера: 
к блоку цилиндров двигателя: 
1-Й этап 8 
2-й этап’ 14 
к картеру сцепления: 
1-Й этап 8 
2-й этап 4 
Болты крепления масляного насоса. 25 
Болты крепления водяного насоса: 
М5 10 
М 22 
Гайка крепления натяжного ролика ремня привода ГРМ 50 
Болт и гайки крепления топливного бака 21 
Болты крепления кронитейна навесного оборудования 44 
Система охлаждения 
Болты крепления крышки термостата 10 
Болты крепления кожуха электровентилятора к радиатору 4 
Трансмиссия 
Болты крепления кожука сцепления к маховику. 12 
Болт крепления картера сцепления к блоку цилиндров м 
‚Левая опора силового агрегата: 
болты: 35 
гайки 50 
Пробка маслосливного отверстия коробки передач. 25 
Болты крепления держателя чехла внутреннего ШРУСа левого привода 25 
Передняя подвеска 
Болт крепления колеса: 105 
Гайка ступицы 280 
Гайка крепления верхней опоры стойки передней подвески 4 
Гайки болтов крепления рычага передней подвески 105 
Гайка крепления соединительной тяги Г 
Болт крепления соединительной тяги. 2 
Болты крепления подрамника 105 
Гайки болтов кропления поворотного кулака к амортиваторной стойке: 105 
Гайка крепления верхней тарелки пружины Г 
Гайка болта крепления штанги стабилизатора к рычагу подвески 14 
Гайка стяжного болта племмового соединения поворотного кулака с шаровой опорой. 62 
Задняя подвеска 
Болт крепления колеса 105 
Гайка ступицы 175 


"Устанавливайте новые болты: 
**См. «Замена прокладки головки блока цилиндров», с. 76. 


240 ® НЕМАЧЕТ ГОСАМ 


Прил; 
(окончание) 


‘ветственных резьбовых соединений 


Деталь ` Момент затяжки 
`Болты крепления кронштейна балки задней подвески 62 
Нижний болт крепления амортизатора 105 
Гайка болта крепления балки задней подвески к кронштейну 125 
Болты крепления цапфы 80 
Рулевое управление 
Гайка пальца шарового шарнира наконечника рулевой тяги 37 
Болты кроплония рулевого механизма. 105 
Крепление рулевой тяги к рулевой рейке. Е 
Контргайка рулевой тяги 50 
Болты крепления рулевой колонки 21 
Болт карданного шарнира рулевой колонки. 21 
Болты крепления насоса гидроусилителя рулевого управления 21 
Тормозная система 
"Болты крепления суппорта к направляющим пальцам Е 
Болты крепления направляющей колодок 105 
Болт крепления тормозного диска к фланцу ступицы 4 
'Штуцер тормозного шланга к суппорту т 
‘Соединение тормозного шланга с тормозной трубкой 14 
Клапан для удаления воздуха: 6 
Болты крепления рабочего цилиндра: 14 
Гайка крепления главного тормозного цилиндра к вакуумному усилителю 21 
Гайка крепления вакуумного усилителя к передней панели хузова 21 
Гайка крепления кронштейна педали к передней панели кузова 21 
`Болты крепления рычага привода стояночного тормоза 21 
Эле орудование 
'Болты клемм проводов аккумуляторной батареи: 6,5 
Болты крепления аккумуляторной батареи 12 
Генератор: 
на автомобилях без гидроусилителя рулевого управления: 
‘болт крепления к кронштейну 44. 
‘болт крепления к натяжной планке. 21 
на остальных автомобилях: 
‘болты крепления 21 
`Болты крепления стартера 4 
Приложение? мВ иВимеНнемыЕ уззазхомобиле Приложение 3 Свечи зажигания, применяемые на автомобиле 
Наименование: Тип” _| Мощность, Вт Свеча зажигания. 
"Лампа дальяегоближисго свота блоктфары на 60/55] ая татрот НУСТСТ 
Лампа переднего габаритного света ММ 5 задет ВЕАБВЫ 
Лампа передних указателей поворота РМ 21 КИМ (1,6) Спатрюп ВУСКСВ7 0,350.05 
Лампа бокового фонаря указателей поворота: ‘задет ВЕМВЕ 
с белым рассеивателем РУЗТМ 
желтьм расоеивателем РМ 21 
„Лампа передней противотуманной фары НИ 55 
Лампа освещения салона ММ! 5 
„Лампа освещения вещевого ящика: (65 5 
"Лампа дополнительного стоп-сигнала РМ 2 
и Е к ы т ты Давление воздуха в холодных шинах, кгс/см? 
Лампа заднего противотуманного фонаря: РОМ й] ие онося 
"Лампа освещения багажника Сэм 5 НН 
Лампа стоп-сигнала/заднего габаритного света Р21/5М 215 185/65 815 19 2 
Лампа фонаря заднего хода: РОМ 2 
Лампа задних указателей поворота РОМ 2 
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Схема 1. Цепь зарядки аккумуляторной батареи: 1 - стартер; 2 - генератор; 3 - разъем ‘электропроводки моторного отсека/салона (моноблок); 4 - ком- 
бинация приборов 


Схема 2. Топливный насос и датчик уровня топлива: 1 - комбинация приборов; 2 — разъем электропроводки моторного отсека/салона (моноблок); 
3 - разъем электропроводки панели приборов/левой задней части кузова; 4 - топливный насос и датчик ‘уровня топлива; 5 — блок реле 1047 в моторном от- 
секе, реле 236 (см. рис. 10.28 и 10.26) 
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Схема 3. Система управления двигателем: 1 — блок предохранителей 5978 
в моторном отсеке (см, рис. 10.2а и 10.26} 2 - блок реле 784 в моторном отсеке, 
реле 700 (см. рис. 10.2а и 10.26}; 3— форсунка 1-го цилиндра; 4 — блок предохра- 
нителей в салоне (см. рис. 10.1); 5 — разьем электропроводки моторного отсе- 
ка/салона (моноблок); 6 — блок реле 1047 в моторном отсеке, реле 236 и 238 (см. 


рис. 10.2а и 10.26); 7 — блок реле 784 в моторном отсеке, реле 474 (см. 
рис.10.2аи 10.26}; 8 — датчик давления хладагента (автомобили с системой конди- 
‘ционирования): 9 — форсунка 2-го цилиндра; 10 — топливный насоси латчик уровня 
топлива; 11 - разъем электропроводки панели приборов/левой задней части кузо- 
ва; 12 - блок реле вмоторном отсеке, реле 234 (см.рис. 10.2аи 10.26}; 13 — датчик 


положения дроссельной заслонки; 14 — форсунка 3-го цилиндра; 15 — панель уп- 
равления системой кондициочирования; 16 — датчик детонации; 17 — датчик поло- 
жения коленчатого вала; 18 — модуль зажигания; 19 — датчик температуры воздуха; 
20 - форсунка 4-го цилиндра; 21 — адсорбер; 22 — шаговый электродвигатель регу- 
„лятора холостого хода; 23 — комбинация приборов; 24 — ЭБУ; 25 — диагностический 


датчикконцентрации кислорода (лямбда-зонд); 26 - коммутационный блок салона; 
27 - датчик температуры охлаждающей жидкости; 28 — реле давления системы ру- 
левого управления с гидроусилителем; 29 — датчик концентрации кислорода 
(лямбда-зонд) системы управления двигателем; 30 — диагностический разъем; 
31 - датчик скорости; 32 — датчик абсолютного давления во впускной трубе 
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‘Схема 4. Система пуска двигателя: 1 - аккумуляторная батарея; 2 стартер; 3 — разъем электропроводки моторного отсека/салона (моноблок); 4 — выклю- 
чатель (замок) зажигания 
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Схема 5. Указатели поворота иаварийная сигнализация: 1 - коммутационный блок салона; 2 — разьем электропроводки приборной панели/левой задней ча- 
сти кузова; 3 - правый задний фонарь; 4 — правый передний указатель поворота; 5 — правый повторитель указателя поворота; 6 — левый задний фонарь 7  ле- 
вый передний указатель поворота; 8 — левый повторитель указателя поворота; 9 — рычаг переключателя наружного освещения и указателей поворота с кнопкой 
включения звукового сигнала; 10 — диагностический разъем; 11 — выключатель аварийной сигнализации; 12 — блок предохранителей в салоне (см. рис. 10.1) 
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'Схема 6, Габаритный свет: 1 — блок предохранителей в салоне (см. рис. 10.1); 2 — разъем электропроводки панели приборов/левой задней части кузова; 
3 - габаритный свет левой передней фары; 4 — левый задний фонарь; 5 — фонарь освещения номерного знака; 6 — габаритный свет правой передней фары: 
7 - правый задний фонарь; 8 — рычаг переключателя наружного освещения и указателей поворота с кнопкой включения звукового сигнала; 9 — блок предохра- 
нителей 597А в моторном отсеке (см. рис. 10.2а и 10.26) 
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'Схема7. Дальний свет: 1 - блок предохранителей 597А в моторном отсаке (см.рис. 10.2 и 10.26}; 2 — рычагпереклю- 
чателя наружного освещения указателей поворота с кнопкой включения звукового сигнала; 3 — блок предохранителей 
в салоне (см. рис. 10.1); 4 - правая передняя Фара; 5 — левая передняя фара 
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Схема 8. Электрообогрев заднего стекла: 1 — блок предохранителей в салоне (см. рис. 10.1); - комбинация приборов; З-— электрообогрев заднего стек- 
ла; 4 — разъем электропроводки панели приборов/левой задней части кузова; 5 — выключатель электрообогрева заднего стекла 


Схема 9. Электровентилятор системы отопления и вентиляции салона: 1 — блок предохранителей в салоне (см. рис. 10.1); 2 — реле 233 (см. рис. 10.2а 
и10.26); 3 - разъем проводки электровентилятора системы охлаждения/панели приборов; 4 — электровентилятор системы отопления и вентиляции; 5 — блок 
управления системой отопления и вентиляции салона 
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Схема 10. Передние противотуманные фары: | комбинация приборов; 2 - рычаг переключателя наружного освещения и указателей поворота с кнопкой 


включения звукового сигнала; 3 — блок предохранителей в салоне (см. рис. 10.1); 4 — блок реле 299 в моторном отсеке (см. рис. 10,2а и 10.26): 5 — разъем эле- 
ктропроводки панели приборов/противотуманных фар; 6 - левая противотуманная фара; 7 — правая противотуманная фара 
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Схема 11. Электропривод зеркал: 1 — блок предохранителей в салоне (см. рис. 10.1); 2 - блок управления наружными зеркалами заднего вида; 3 — элект- 
ропривод левого наружного зеркала заднего вида с обогревом; 4 - электропривод правого наружного зеркала заднего вида с обогревом 
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Схема 12. Ближний свет: 1 — блок предохранителей 597А в моторном отсеке 
(см. рис. 10.2аи 10.26}; 2 - рычаг переключателя наружного освещения и указа- 
телей поворота с кнопкой включения звукового сигнала; 3 — блок предохраните-. 
лей в салоне (см, рис. 10.1); 4 — правая передняя фара; 5 - левая передняя фа- 
ра; 6 - комбинация приборов 


Схема 13. Электростеклоподъемники перодних дворой: 1 — выключатель электростоклоподьемников передней пассажирской двери; 2 — электродвига- 
тель стеклоподъемника передней пассажирской двери; 3 — электродвигатель стеклоподьемника двери водителя; 4 — блок предохранителей в салоне (см, 
рис. 10.1); 5 — импульсный выключатель электростеклоподъемников двери водителя 
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Схема 14. Электровентилятор системы отопления (кондиционирования) и вентиляции салона: 1 - блок предохранителей в салоне (см. рис. 10.1); 
2- реле 233 (см. рис. 10.2а и 10.26); 3 - разъем электропроводки моторного отсека/салона (моноблок); 4— ‘электровентилятор системы отопления и вентиля- 
ции; 5 — блок реле 784 в моторном отсеке (см. рис. 10.2а и 10.26); 6 - диод кондиционера и усилителя рулевого управления; 7 - электромагнитная муфта ком- 
прессора кондиционера; 8 - ЭБУ; 9 — блокуправления системой отопления и вентиляции салона. 


Схема 15. Звуковой сигнал: 1 рычаг переключателя наруж- 
ного освещения и указателей поворота с кнопкой включения 
звукового сигнала; 2 — блок предохранителей в салоне (см. 
рис. 10.1); 3 — звуковой сигнал; 4 — блок предохранителей 597А. 
в моторном отсеке (см. рис. 10.2аи 10.26) 
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Схема 16. Система центральной блокировки замков: 1 - коммутационный блок 
салона; 2 — разъем электропроводки панели приборов/левой задней части кузова: 
3- электропривод замка правой задней двери; 4 — электропривод замка левой зад- 
ней двери; 5 - электропривод замка правой передней двери; 6 — электропривод 
замка двери водителя; 7 — выключатель системы центральной блокировки замков: 
8 - блок предохранителей в салоне (см. рис. 10.1) 
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Схема 17. Система управления АВ$: 1 — блок предохранителей в салоне 
(см. рис. 10.1); 2 — блок предохранителей 597С в моторном отсеке (см. 
рис. 10.2аи 10.26): 3 ЭБУ АВ: 4 — разьем электропроводки панели прибо- 
ров/левой задней части кузова; 5 — датчик скорости вращения правого задне- 
го колеса; 6 — датчик скорости вращения левого заднего колеса; 7 — датчик 
скорости вращения левого переднего колеса; 8 — датчик скорости вращения 
правого переднего колеса; 9 — выключатель стоп-сигналов; 10— диагностиче- 
ский разъем; 11 — комбинация приборов 
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Схема 18. Очиститель и омыватель ветрового стекла, омыватель фар: 1 — насос омывателя ветрово- 
го стекла; 2 - комбинация приборов; 3 — коммутационный блок салона; 4— электродвигатель очистителяве- 
трового стекла; 5 — рычаг переключателя очистителя и омывателя ветрового стекла с кнопкой переключе- 
‘ния режимов отображения бортового компьютера; 6 — блок предохранителей в салоне (см. рис, 10,1); 
7 - блок реле 299 в моторном отсеке, реле 753 (см. рис. 10.2аи 10.26) 


‘Схема 19. Плафон освещения салона: 1 - коммутационный блок салона; 2 — разъем электропроводки панели приборов/левой задней ча- 
сти кузова; 3 — плафон освещения салона; 4 — концевой выключатель двери водителя; 5 — концевой выключатель правой передней двери; 
6 - концевой выключатель правой задней двери; 7 — концевой выключатель левой задней двери 
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Максимальная длина 30 см 


ч 


Схема 20. Подключение динамиков акустической системы: 1 — автомагнитола; 2 — разъем электропроводки моторного отсека/салона (моноблок: 
3- блок предохранителей в салоне (см. рис. 10.1); 4 - прикуриватель; 5 — датчик скорости автомобиля; 6 — правый передний динамик 7 — правый задний ди- 
намик; 8 - левый задний динамик; 9 — левый передний динамик; 10 - разъем электропроводки панели приборов/левой задней части кузова 


'Схема 21. Задний противотуманный фонарь: 1 — блок предохранителей 597А в моторном отсеке (см. рис. 10.2а и 10.26}; 2 рычаг переключателя наруж- 
ного освещения и указателей поворота с кнопкой включения звукового сигнала; 3 - блок предохранителей в салоне (см. рис. 10.1); 4 - левый задний фонарь 
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Предлагаем вашему вниманию руководство по ремонтуи эксплуатации 
автомобиля Непаий [одап, оснащенного инжекторным двигателем. 

Во всех разделах, посвященных обслуживанию и ремонту агрегатов 
и систем, приведены в виде таблиц перечни возможных неисправностей 
и рекомендации по их устранению. Указания по разборке, сборке, регули- 
‘ровке и ремонту узлов и систем автомобиля даны пооперационно и иллю- 
‘стрированы фотоматериалами и графическими рисунками, 

Помимо этого в книге вы найдете следующее: 

— в разделе «Устройство автомобиля» приведены общие сведения об 
‘автомобиле и его паспортные данные. Подробно описаны ключи замков, 
‘прикладываемые к автомобилю, органы управления и приборы, располо- 
женные на панели приборов, приемы управления отоплением и вентиляци- 
ей салона, пользования ремнями безопасности и элементами оборудования 
салона, регулировки положения сидений и управления трансмиссией; 

— в разделе «Рекомендации по эксплуатации» содержатся советы о том, 
что нужно иметь в автомобиле при повсадневной эксплуатации и в дальних по- 
‘ездках, как готовить автомобиль к выезду. Для того чтобы можно было дейст- 
вовать по плану при самостоятельном обслуживании автомобиля или контро- 
‘лировать ход работ при обслуживании на СТО, приведена таблица «Регламент 


технического обслуживания», включающая перечень и сроки проведения кон- 
трольно-осиотровых и регламентных работ. В подразделе «Подготовка к выез- 
‘ду» показаны процессы проверки и подготовки систем автомобиля. Кроме это- 
го даны рекомендации по безопасности движения и технике безопасности при 
‘производстве ремонтных работ на автомобиле, Описаны приемы заправки 
автомобиля топливом, пользования домкратом и буксировки автомобиля; 

— в разделе «Неисправности в пути» обобщен опыг многих поколений. 
‘автомобилистов, который поможет устранить практически любую внезапно. 
возникшую неисправность автомобиля. Причем порядок поиска неисправ- 
ности проиллюстрирован фотографиями; 

— в приложениях содержатся необходимые для эксплуатации, обслу- 
живания и ремонта сведения о моментах затяжки резьбовых соединений, 
0 лампах и свечах зажигания, применяемых на автомобиле; 

— в конце книги приведены цветные схемы электрооборудования. 

Структура книги составлена так, что фотографии или рисунки без по- 
‘рядкового номера являются графическим дополнением к последующим 
пунктам, При описании работ, которые включают в’ себя промежуточные 
операции, последние указаны в виде ссылок на подраздел и страницу, 
где эта операция подробно описана. 
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